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ANEXA Nr. 1

Aeronave ultrausoare
- definitii -

1. Aeronavele ultrausoare motorizate (denumite prescurtat ULM)
Aeronavele ultrausoare motorizate sunt: avioanele ultrausoare (incluzand motodeltaplanele), elicopterele
ultrausoare, motoparapantele/motoparasutele, autogirele (girocopterele) ultrausoare si dirijabilele ultraugoare.
Aeronavele ultrausoare motorizate sunt definite dupa cum urmeaza:
Aeronavele ultraugoare motorizate primare
Cu exceptia dirijabilelor ultrausoare, aeronavele ultrausoare motorizate primare sunt aeronavele care:
sunt proiectate si construite pentru a avea o masa maxima la decolare, in cazul aeronavelor care decoleaza si
aterizeaza pe uscat, de 560 kg, inclusiv sistemul de recuperare totala cu parasuta, daca exista (in cazul aeronavelor cu
flotoare/amfibii se admite o masa suplimentara de 70 kg); si
sunt limitate la cel mult doua locuri (inclusiv pilotul) si, in cazul avioanelor, au o viteza minima de sustentatie sau
viteza minima in zbor stabilizat in configuratia de aterizare ce nu depaseste o viteza calibrata de 72 km/h (CAS); si
sunt proiectate sau modificate special in scopuri de cercetare, experimentale sau stiintifice si susceptibile a fi
construite in numar foarte limitat; sau
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sunt construite in proportie de 51% de un amator sau o asociatie de amatori nonprofit, in scopuri proprii si fara
vreun obiectiv comercial.
Dirijabilele ultrausoare sunt dirijabilele care:
nu au mai mult de doua locuri, inclusiv pilotul;
volumul anvelopei de heliu nu este mai mare de 900 metri cubi sau 2.000 metri cubi pentru anvelopa cu aer cald;
sunt proiectate sau modificate special in scopuri de cercetare, experimentale sau stiintifice si susceptibile a fi
construite in numar foarte limitat; sau
sunt construite in proportie de 51% de un amator sau o asociatie de amatori nonprofit, in scopuri proprii si fara
vreun obiectiv comercial.
Aeronavele ultrausoare motorizate avansate
Aeronavele ultrausoare motorizate avansate sunt avioanele (incluzdnd motodeltaplanele si parasutele
propulsate/motoparapantele) care nu au mai mult de doua locuri si 0 masa maxima la decolare (MTOM) inregistrata de
maximum:
300 kg pentru un avion terestru cu un singur loc; sau
450 kg pentru un avion terestru cu doua locuri; sau
330 kg pentru un avion amfibiu sau hidroavion cu flotoare cu un singur loc;
sau
495 kg pentru un avion amfibiu sau hidroavion cu flotoare cu doua locuri, cu conditia ca, atunci cand opereaza atat
ca hidroavion cu flotoare, cat si ca avion terestru, sa nu aiba sub ambele limite MTOM, dupa caz; sau
472,5 kg pentru o aeronava terestra cu doua locuri, echipata cu sistem de recuperare totala cu parasuta, montat in
structura; sau
315 kg pentru un avion terestru cu un singur loc, echipat cu un sistem de recuperare totala cu parasuta, montat in
structura;
si, pentru avioane, viteza minima de sustentatie sau viteza minima in zbor stabilizat in configuratia de aterizare ce nu
depaseste o viteza calibrata de 65 km/h (CAS).
2. Aeronavele ultrausoare nemotorizate (denumite prescurtat AUN)
Aeronavele ultrausoare nemotorizate sunt planoarele ultraugoare si baloanele ultraugoare.
Planoarele ultrausoare (denumite prescurtat PUU)
Planoarele ultrausoare sunt: deltaplanele, parapantele, planoarele ultrausoare (formula clasica) si giroplanoarele.
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Acestea pot fi lansate de pe picioare sau cu ajutorul trenului de aterizare, de pe uscat si/sau de pe apa, si pot avea
maximum doua locuri, inclusiv pilotul.
2.2.1. Planoarele ultrausoare primare
Planoarele ultrausoare primare sunt planoarele care:
sunt proiectate si construite pentru a avea o masa maxima la decolare de 450 kg, inclusiv sistemul de recuperare
totala cu parasuta, daca exista, iar incarcarea aripii nu va depasi 25 kg/mp; si
sunt proiectate sau modificate special in scopuri de cercetare, experimentale sau stiintifice si susceptibile a fi
construite Tn numar foarte limitat; sau
sunt construite in proportie de 51% de un amator sau o asociatie de amatori nonprofit, in scopuri proprii si fara
vreun obiectiv comercial.
2.2.2. Planoarele ultrausoare avansate
Sunt planoarele care au 0 masa maxima fara echipaj si fara incarcatura mai mica de 80 kg cand aeronava are un
singur loc sau de 100 kg cand aeronava are doua locuri (sunt incluse si planoarele care sunt lansate din alergare).
Baloanele ultrausoare
Sunt baloanele cu maximum doua locuri, inclusiv pilotul, la care volumul anvelopei de heliu nu este mai mare de 900
m? sau 2.000 m® pentru anvelopa cu aer cald.
Nota:
Prezenta anexa privind definitia aeronavelor ultrausoare se modifica in functie de modificarile aparute in Anexa Il a
Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2002 privind reguli comune in
domeniul aviatiei civile si infiinfarea Agentiei Europene pentru Siguranta Aviatiei.

ANEXA Nr. 2

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR SI TURISMULUI

REGLEMENTARI AERONAUTICE CIVILE ROMANE
RACR-LPAN ULM
Licentierea personalului aeronautic civil navigant -
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aeronave ultrausoare motorizate
Editia 1/2007

CAPITOLUL 1
Generalitaf;

RACR-LPAN ULM.1000 - Definitii si abrevieri
RACR-LPAN ULM.1000 (a) - Definitji

Atunci cand urmatorii termeni sunt folositi in prezenta reglementare referitoare la licentierea personalului aeronautic
civil aeronave ultrausoare motorizate, ei au urmatorul inteles:

Aprobat Aprobat de autoritatea de certificare.
corespunzator
Revalidare Procedeu administrativ, efectuat in interiorul perioadei de valabilitate a unei

calificari sau autorizatji, prin care se permite detinatorului de a continua exercitarea
privilegiilor calificarii sau autorizatiei respective, pentru o perioada specificata, in
urma indeplinirii cerintelor din prezenta reglementare.

Reinnoire Procedeu administrativ, efectuat dupa ce o calificare sau autorizatie a expirat, prin
care se reinnoiesc privilegiile calificarii sau autorizatiei respective, pentru o
perioada specificata, in urma indeplinirii cerintelor din prezenta reglementare.

Certificat Fisa medicala tip, conform modelului prezentat in Anexa 3, pe corespunzator care

medical s-au consemnat rezultatele unei vizite medicale efectuata la unitatile sanitare
teritoriale, cu precizarea aptitudinii de zbor.

Nota:
Sunt acceptate ca certificat medical corespunzator urmatoarele documente: un Certificat Medical Clasa | sau Clasa a

ll-a, emis in conformitate cu standardele si practicile OACI specifice aplicabile sau echivalente, precum si certificate
medicale echivalate.

RACR-LPAN ULM.1000 (b) - Abrevieri
Atunci cand sunt utilizate in prezenta reglementare, abrevierile de mai jos au urmatorul inteles:

TPMO Timp de pregatire minim obligatoriu
CMO Continut minim obligatoriu
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OACI/ICAO Organizatia Aviatiei Civile Internationale/International Civil Aviation Organization

AIP Publicatia de Informare Aeronautica (Aeronautical Information Publication). O publicatie
emisa de/sau cu autoritatea unui stat si care contine informatji aeronautice cu caracter
de durata, esentiale pentru navigatia aeriana

NOTAM Mesaj cuprinzand informatji privind instalarea, starea sau schimbarea oricarui mijloc,
serviciu, procedura aeronautica sau un pericol pentru navigatia aeriana, informatii a
caror comunicare la timp este esentiala pentru personalul ce asigura executarea
eficienta si in siguranta a zborurilor

VFR Reguli de zbor la vedere (Visual Flight Rules)

RACR-LPAN ULM.1005 - Aplicabilitate si aplicare

Aceasta reglementare stabileste cerintele specifice aplicabile pentru:

(a) obtinerea, revalidarea si reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultraugoare motorizate;

(b) obtinerea, revalidarea si reinnoirea calificarii de instructor pentru pilotul de aeronave ultrausoare motorizate;

(c) autorizarea ca examinatori a persoanelor care organizeaza si efectueaza examinarile teoretice si practice, la sol si
in zbor, in vederea obtinerii, revalidarii, reinnoirii si recunoasterii licentelor de pilot de aeronave ultrausoare motorizate si
a calificarilor/autorizatjilor specifice;

(d) obtinerea altor calificari/autorizatii/certificate/atestate specifice licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate;

(e) recunoasterea licentelor de pilot de aeronave ultrausoare motorizate emise de autoritati competente din alte state si
a calificarilor/autorizatjilor specifice acestora;

(f) obtinerea licentelor de pilot de aeronave ultrausoare motorizate si a calificarilor/autorizatiilor specifice prin
echivalarea licentelor emise de alte state/autoritati competente.

Aplicarea prezentei reglementari se face de catre autoritatea de certificare, prin compartimentul de specialitate.

CAPITOLUL 2
Licentierea pilotului de aeronave ultrausoare motorizate

RACR-LPAN ULM.2010 - Conditii de conformare
Toate activitatile mentionate la RACR-LPAN ULM.1005 se desfasoara numai cu respectarea stricta a cerintelor
specifice aplicabile cuprinse in prezenta reglementare.

RACR-LPAN ULM.2015 - Calitatea de membru al echipajului de conducere - Licente nationale
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a) O persoana este autorizata sa actioneze ca membru al unui echipaj de conducere pentru o aeronava ultrausoara
motorizata, identificata/inmatriculatd sau care opereaza in Romania, numai daca detine o licenta,
emisa/echivalata/recunoscuta de autoritatea de certificare, in termen de valabilitate, care demonstreaza conformarea cu
cerintele specificate in prezenta reglementare si care este corespunzatoare atributiilor pe care persoana in cauza trebuie
sa le indeplineasca la bord; si

b) Detinatorul unei licente de pilot de aeronave ultraugoare motorizate este obligat sa poarte asupra sa licenta si
certificatul medical corespunzator, ori de cate ori se afla la bordul unei aeronave ultrausoare motorizate,
identificata/inmatriculata sau care opereaza in Romania, in scopul indeplinirii atributiilor care-i revin in calitate de membru
al echipajului de conducere.

RACR-LPAN ULM.2020 - Calitatea de membru al echipajului de conducere - Licente straine emise de autoritatile
competente din alte state

(a) O persoana detinatoare a unei licente de pilot de aeronave ultrausoare motorizate emisa, in conformitate cu
prevederile specifice aplicabile, de catre autoritatea competenta dintr-un alt stat este autorizata sa actioneze ca membru
al unui echipaj de conducere pentru o aeronava ultrausoara motorizata identificata/inmatriculata sau care opereaza in
Romaéania, numai daca detine un certificat de recunoastere, emis de autoritatea de certificare, in termen de valabilitate,
care demonstreaza conformarea cu cerintele specificate in prezenta reglementare si care este corespunzatoare
atributiilor pe care persoana in cauza trebuie sa le indeplineasca la bord; si

(b) Detinatorul certificatului de recunoastere, emis de autoritatea de certificare, pentru o licenta de pilot aeronave
ultrausoare motorizate este obligat sa poarte asupra sa certificatul de recunoastere, licenta corespunzatoare, precum gi
certificatul medical corespunzator, ori de cate ori se afla la bordul unei aeronave ultrausoare motorizate,
identificata/inmatriculata sau care opereaza in Romania, in scopul indeplinirii atributiilor care-i revin in calitate de membru
al echipajului de conducere.

(c) Modelul certificatului de recunoagstere este prezentat in Anexa 4.

(d) Licenta corespunzatoare certificatului de recunoastere este cea emisa de autoritatea competenta a statului
respectiv.

(e) Numarul certificatului de recunoastere se inscrie la capitolul Ill al acestuia, corespunzator pozitiei din registrul de
certificate de recunoastere.
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(f) Registrul pentru certificatele de recunoastere consta in copii ale acestora introduse si numerotate in ordinea
eliberarii lor.

(g) Numarul licentei corespunzatoare certificatului de recunoastere si emitentul se inscriu la capitolul Ill din cadrul
formularului certificatului.

(h) Eliberarea certificatelor de recunoastere se face numai pe baza semnaturii titularului (detinatorului) sau a unui
imputernicit legal al acestuia, inscrisa pe copia din registru. Documentul de imputernicire se ataseaza copiei certificatului
de recunoastere.

(i) In cazul in care o persoand detindtoare a unei licente de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, emisa in
conformitate cu prevederile specifice aplicabile de catre autoritatea competenta din alt stat, desfasoara activitate de zbor
in spatiul aerian al Romaniei intr-un cadru organizat sub controlul, inspectia si supravegherea unei persoane autorizate
ca examinator/inspector, existenta certificatului de recunoastere nu este necesara. Pentru a putea desfasura activitatea
precizata anterior este necesar ca licenta straina respectiva sa fie in termen de valabilitate, fapt care se constata prin
verificarea de catre un examinator/inspector a licentei straine respective.

Examinatorul/inspectorul mentionat inmaneaza celui verificat un inscris de mana avand precizate pe acesta
urmatoarele date: mentiunea "verificat licenta nr. ........ ,emisa ladatade ................ ,decatre ......c.ceeennn.. ", data si locul
verificarii, numele si semnatura examinatorului/inspectorului.

inscrisul de mana si licenta strdind corespunzatoare sunt purtate asupra titularului pe toatd perioada cat acesta
desfasoara activitatea de zbor respectiva.

RACR-LPAN ULM.2025 - Valabilitate
(a) Valabilitatea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate este de 24 luni de la data examinarii teoretice, sub
rezerva indeplinirii urmatoarelor conditii:
certificatul medical corespunzator emis in conformitate cu cerintele specificate in prezenta reglementare este in
termen de valabilitate; si
daca titularul licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate desfasoara activitati de zbor in clase de spatiu
aerian in care legatura radio este obligatorie, el trebuie sa detina un Certificat de Radiotelefonist eliberat/echivalat/validat
de autoritatea competenta in domeniu, in conditiile legii;
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(b) Valabilitatea certificatului de recunoastere, emis de autoritatea de certificare, pentru licenta de pilot de aeronave
ultrausoare motorizate emisa, in conformitate cu prevederile specificate in prezenta reglementare, de catre o autoritate
competenta dintr-un alt stat, nu trebuie sa depaseasca termenul de valabilitate al licentei de baza.

RACR-LPAN ULM.2030 - Privilegii

(a) Detinatorul (titularul) licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate sau al certificatului de recunoastere emis in
conformitate cu cerintele specificate in prezenta reglementare are dreptul sa exercite functia de pilot comandant si de
personal tehnic de intretinere si reparatie al oricarei aeronave ultrausoare motorizate, in limita calificarilor/autorizatiilor
detinute.

(b) Licenta de pilot de aeronave ultrausoare motorizate acorda dreptul detinatorului (titularului) de a efectua
urmatoarele categorii de zboruri, astfel:

- zboruri in interes propriu;
- zboruri particulare;

Nota:

in cadrul categoriilor de zboruri precizate la punctele de mai sus, zborul cu o alti persoané la bord, alta decat un pilot
calificat pe clasa respectiva de aeronave sau un elev pilot, se poate efectua numai cu conditia indeplinirii cerintelor
specificate in RACR-LPAN ULM.2170.

(a) Privilegiile de personal tehnic aeronautic, prevazute in RACR-LPAN ULM.2030, se pot exercita numai de catre
persoanele care detin licenta de pilot de aeronave ultraugoare motorizate, intrucat acestia isi asuma toate riscurile si
responsabilitatile legate de utilizarea aeronavelor ultraugoare motorizate pe care acestia desfasoara activitate de zbor in
conformitate cu reglementarile in vigoare.

RACR-LPAN ULM.2035 - Coercitie

Autoritatea de certificare poate refuza sa acorde o licenta sau poate, in orice moment, sa limiteze privilegiile acordate,
sa suspende sau sa retraga orice licenta de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, orice calificare/autorizatie specifica
sau certificat de recunoastere emis in conformitate cu prevederile prezentei reglementari daca solicitantul sau detinatorul
nu a indeplinit sau nu mai indeplineste conditiile specificate in prezenta reglementare sau daca se constata ca titularul
acesteia a incalcat prevederile legale specifice aplicabile sau a fost implicat in actiuni de natura a afecta siguranta sau
securitatea zborului.
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I. Obtinerea, revalidarea si reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate

A. Obtinerea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate

RACR-LPAN ULM.2040 - Conditjii generale

Pentru obtinerea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, solicitantul trebuie sa indeplineasca urmatoarele
conditii generale:

(a) sa aiba varsta de 16 ani impliniti; si

(b) sa fie detinator al unui certificat medical corespunzator, in termen de valabilitate, emis in conformitate cu cerintele
specificate in prezenta reglementare.

RACR-LPAN ULM.2045 - Conditii specifice

Pentru obtinerea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, suplimentar fata de conditiile generale specificate
in RACR-LPAN ULM.2040 de mai sus, solicitantul trebuie sa:

(a) demonstreze ca a absolvit, in ultimele 12 luni Tnainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de pregatire
teoretica specifica desfasurat sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de
instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare;
Si

(b) demonstreze ca a absolvit, in ultimele 12 luni inainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) specific de
pregatire practica, la sol si in zbor, desfasurat sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare motorizate detinator
al calificarii de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta
reglementare; si

(c) sa obtina minim 75% la examinarea teoretica scrisa la fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN ULM.2055
(a); si

(d) sa fie declarat "ADMIS" in urma testului de indemanare practica, la sol si in zbor, de catre un examinator autorizat
conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, V.

(e) Solicitantul demonstreaza ca a absolvit un curs (program) de pregatire teoretica specifica si un curs (program)
specific de pregatire practica, la sol si in zbor, desfasurate conform prevederilor RACR-LPAN ULM.2045 (a), respectiv
(b), printr-o fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor, completata si semnata de catre pilotul instructor sub
supravegherea caruia a fost finalizat cursul (programul) respectiv (teoretic si/sau practic).
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Modelul fisei de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor este prezentat in Anexa 5.

(f) Solicitantul demonstreaza examinatorului autorizat ca a absolvit un curs (program) specific de pregatire practica in
zbor prin carnetul de zbor in care a fost consemnata, sub semnatura pilotului instructor care I-a instruit, activitatea de zbor
necesara pregatirii conform RACR-LPAN ULM.2045 (b), precum si prin fisa prevazuta in Anexa 5.

(g) Continutul cursului (programului) de pregatire teoretica specifica se stabileste (aplica specific) de catre pilotul
instructor sub supravegherea caruia acesta se desfasoara, avand incluse disciplinele prevazute in RACR-LPAN
ULM.2055.

RACR-LPAN ULM.2050 - Examinarea teoretica
(a) Examinarea teoretica in vederea obfinerii licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate este organizata de
catre un examinator autorizat conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, V.

(b) Examinarea teoretica in vederea obfinerii licentei de pilot aeronave ultrausoare motorizate se desfasoara inaintea
examinarii practice, la sol si in zbor.

(c) Promovarea examinarii teoretice conditioneaza desfasurarea examinarii practice, la sol si in zbor.

RACR-LPAN ULM.2055 - Pregatirea teoretica specifica
(a) Cursul (programul) de pregatire teoretica specifica in vederea obtinerii licentei de pilot de aeronave ultrausoare
motorizate trebuie sa cuprinda urmatoarele discipline, care se aplica specific fiecarei clase de aeronave:
Legislatie aeronautica si Reglementari
CMO:
(1) reqguli si reglementari relevante pentru detinatorul unei licente de pilot de aeronave ultrausoare motorizate;
(2) regulile aerului;
(3) proceduri si practici de servicii de trafic aerian aplicabile;
TPMO: 8 ore;
Cunoasterea aeronavei ultrausoare motorizate
CMO:
(4) principii de operare a grupului motopropulsor, a sistemelor, instalatiilor, echipamentelor, instrumentelor si aparatelor
de bord ale unei aeronave ultrausoare motorizate;
(5) limitari operationale pentru aeronave ultrausoare motorizate si grupuri motopropulsoare;

10
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(6) informatii operationale relevante din manuale de zbor (utilizare si intretinere) sau alte documente specifice;

(7) pentru dirijabile ultrausoare: proprietati fizice si aplicatii practice ale gazelor utilizate in dirijabile ultrausoare;

(8) operatiuni de verificare, intretinere si reparatii curente, periodice si generale ale unei aeronave ultrausoare
motorizate (structura, grup motopropulsor, sisteme, instalatii, echipamente, instrumente si aparate de bord), inclusiv
reparatii capitale;

TPMO: 12 ore;

Performante de zbor si planificarea zborului

CMO:

(9) efectele incarcaturii si ale distributiei maselor asupra manevrarii, caracteristicilor de zbor si performantelor unei
aeronave ultrausoare motorizate;

(10) calculele masei si centrajului;

(11) utilizarea si aplicarea practica a datelor privind decolarea, aterizarea si a altor performante; pentru dirijabile
ultrausoare, inclusiv efectul temperaturii;

(12) planificarea zborului inainte de zbor si pe ruta in conditii de operare VFR; pregatirea si completarea planurilor de
zbor;

(13) proceduri de servicii de trafic aerian relevante;

(14) proceduri de raportare a pozitiei;

(15) proceduri de calare a altimetrului;

(16) operatiuni in zone cu trafic intens;

TPMO: 6 ore;

Performante umane

CMO:

(17) performante umane relevante pentru pilotul de aeronave ultraugoare motorizate;

(18) notiuni de acordare a primului ajutor;

TPR: 2 ore;

Nota: Pentru tratarea acestui subiect se poate utiliza, ca material de ghidare documentul ICAO Doc. 9683 - Human
Factors Training Manual;

Meteorologie

11
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CMO:

(19) aplicarea meteorologiei aeronautice elementare;

(20) utilizarea si proceduri de obtinere a informatiilor meteorologice;

(21) altimetrie;

TPMO: 6 ore;

Navigatie

CMO:

(22) aspecte practice privind navigatia aeriana si estimata;

(23) utilizarea hartilor aeronautice;

TPMO: 6 ore;

Proceduri operationale

CMO:

(24) utilizarea documentatiei aeronautice (AIP, NOTAM, coduri aeronautice, abrevieri);

(25) proceduri preventive si de urgenta, inclusiv masuri ce trebuie luate pentru a evita conditile meteorologice
defavorabile, zonele cu turbulenta, precum si ale situatii de hazard operational;

TPMO: 4 ore;

Principii de zbor

CMO:

(1) principii de zbor aplicabile aeronavelor ultrausoare motorizate;

TPMO: 4 ore;

Radiotelefonie

CMO:

(26) proceduri de radiotelefonie si frazeologie aplicabile operatiunilor VFR;

(27) actiuni care trebuie intreprinse in cazul intreruperii comunicatiei;

TPMO: 2 ore.

(b) Cursul (programul) de pregatire teoretica specifica in vederea obtinerii licentei de pilot de aeronave ultrausoare
motorizate are o duratda minima obligatorie de 50 de ore si se poate desfasura numai sub supravegherea unui pilot de
aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii  de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare.
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(c) Pilotul de aeronave ultrausoare motorizate, detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub supravegherea caruia s-a
finalizat cursul (programul) de pregatire teoretica, elibereaza absolventilor cursului (programului) respectiv un
certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

Nota:

Certificatele/atestatele corespunzatoare agreate de autoritatea de certificare pentru pregatirea teoretica, prevazute in
prezenta reglementare, constau in fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor, prevazuta in Anexa 5,
completata corespunzator de catre semnatarii acesteia.

RACR-LPAN ULM.2060 - Pregatirea practica, la sol si in zbor
(a) Cursul (programul) de pregatire practica, la sol si in zbor, are o duratda minima recomandata, pe clase de aeronave
ultrausoare motorizate, dupa cum urmeaza:
pentru avioane ultraugoare: minimum 40 de ore de zbor, incluzand minimum 10 ore de zbor in simpla comanda si 5
ore de zbor in raid cu aterizari pe doua terenuri diferite, altele decat cel de decolare, efectuate sub supravegherea unui
pilot de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare;
pentru motodeltaplane: minimum 25 de ore de zbor, incluzand minimum 5 ore de zbor in simpla comanda si 5 ore
de zbor in raid cu aterizari pe doua terenuri diferite, altele decat cel de decolare, efectuate sub supravegherea unui pilot
de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii  de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare;
pentru motoparapante/motoparasute: minimum 15 de ore de zbor, incluzand minimum 3 ore de zbor in simpla
comanda si 3 ore de zbor in raid cu aterizari pe doua terenuri diferite, altele decéat cel de decolare, efectuate sub
supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare;
pentru elicoptere ultrausoare: minimum 40 de ore de zbor, incluzdnd minimum 10 ore de zbor in simpla comanda si
5 ore de zbor in raid cu aterizari pe doua terenuri diferite, altele decat cel de decolare, efectuate sub supravegherea unui
pilot de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare;
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pentru autogire ultrausoare: minimum 40 de ore de zbor, incluzand minimum 10 ore de zbor in simpla comanda si 5
ore de zbor in raid cu aterizari pe doua terenuri diferite, altele decat cel de decolare, efectuate sub supravegherea unui
pilot de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare;

pentru dirijabile ultrausoare: minimum 20 de ore de zbor, incluzdnd minimum 3 ore de zbor in simpla comanda si 3
ore de zbor in raid cu aterizari pe doua terenuri diferite, altele decat cel de decolare, efectuate sub supravegherea unui
pilot de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare;

(b) Cursul (programul) de pregatire practica, la sol si in zbor, trebuie sa se desfasoare numai sub supravegherea unui
pilot de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare.

(c) Pe parcursul desfasurarii cursului (programului), solicitantul trebuie sa acumuleze experienta in verificarea,
intretinerea, reparatia si operarea unei aeronave ultrausoare motorizate cel putin in urmatoarele domenii, aplicate specific
fiecarei clase de aeronave:

operatiuni de verificare, intretinere si reparatii curente, periodice si generale ale unei aeronave ultrausoare
motorizate, inclusiv reparatii capitale;

operatiuni Tnainte de zbor, inclusiv determinarea masei si centrajului, montarea/demontarea si verificarea unei
aeronave ultrausoare motorizate;

proceduri de operare in trafic aerian, proceduri si precautii pentru evitarea coliziunilor aeriene;

pilotarea aeronavei folosind repere vizuale externe;

zbor in intreaga anvelopa de zbor;

recunoasterea si recuperarea din coborari rapide, angajari si vrii (dupa caz);

decolari, apropieri si aterizari normale si cu vant lateral,

decolari si aterizari la performantele maxime ale aeronavei (pe si de pe terenuri scurte) si evitarea obstacolelor;

raiduri si navigatie estimata folosind repere vizuale si mijloace de radionavigatie acolo unde acest lucru este
posibil;

proceduri de urgenta, incluzand simularea defectiunii echipamentelor aeronavei;

operatiuni catre, dinspre si traversand aerodromuri controlate; conformarea cu procedurile de servicii de trafic
aerian; proceduri de radiotelefonie si frazeologie;
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(d) Pilotul de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de pregatire practica la sol si in zbor, elibereaza absolventilor cursului (programului) respectiv
un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

Nota:

Certificatele/atestatele corespunzatoare agreate de autoritatea de certificare pentru pregatirea practica la sol si in zbor,
mentionate in prezenta reglementare, constau in fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor prevazuta in Anexa
5, completata corespunzator de catre semnatarii acesteia.

RACR-LPAN ULM.2065 - Credite acordate

(a) Pregatirea teoretica

Pentru un solicitant care detine o licenta de pilot pentru alte clase/categorii de aeronave cu motor, autoritatea de
certificare crediteaza 100% din pregatirea teoretica specifica pe care acesta a efectuat-o la disciplinele prevazute in
RACR-LPAN ULM.2055 pentru obtinerea acestei licente.

In cazul in care solicitantul nu detine pregatirea la una sau mai multe discipline previzute in RACR-LPAN ULM.2055,
acesta trebuie sa efectueze pentru aceste discipline o pregatire conform RACR-LPAN ULM.2045 (a).

Pilotul instructor sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire elibereaza solicitantului un certificat/atestat
corespunzator conform RACR-LPAN ULM.2055.

Un solicitant care detine o licenta de pilot pentru alte clase/categorii de aeronave trebuie sa fie examinat teoretic, in
scris, la disciplinele mentionate la RACR-LPAN ULM.2055 (a). Baremul de promovare este de 75%, pentru fiecare
disciplina.

(b) Pregatirea practica la sol si in zbor

Un solicitant care detine o licenta de pilot pentru alte clase/categorii de aeronave cu motor trebuie sa efectueze un curs
(program) de pregatire practica la sol si in zbor cu un pilot instructor de aeronave ultrausoare motorizate cu un continut si
o durata minima stabilite de catre acesta (instructorul), fara insa ca aceasta sa fie mai mica de 2 ore ca pilot de aeronava
ultrausoara motorizata din clasa pentru care solicita obtinerea calificarii, dintre care:

minimum 1 ora de zbor in simpla comanda; si
minimum 5 decolari si 5 aterizari.

15



lege LS mndaco

Pilotul instructor sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire elibereaza solicitantului un certificat/atestat
corespunzator conform RACR-LPAN ULM.2060.

B. Revalidarea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate
RACR-LPAN ULM.2070 - Conditii generale
Pentru revalidarea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, solicitantul trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii generale:
(a) certificatul medical corespunzator emis in conformitate cu ceriniele specificate in prezenta reglementare este in
termen de valabilitate.

RACR-LPAN ULM.2075 - Conditii specifice
Revalidarea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate se face pentru o perioada de 24 de luni, cu

respectarea prevederilor RACR-LPAN ULM.2070, de mai sus, daca solicitantul demonstreaza, intr-o maniera acceptabila
autoritatii de certificare, ca:

(a) a efectuat, in ultimele 12 luni Tnainte de data expirarii valabilitatii licentei, minimum 2 ore de zbor in calitate de pilot
pe clasa de aeronave ultrausoare motorizate pentru care solicita revalidarea, incluzand 5 decolari si 5 aterizari; si

(b) a promovat examinarea teoretica scrisa la fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN ULM.2055 (a), cu un
examinator autorizat conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, V. Baremul de promovare este de 75%, pentru fiecare
disciplina; i

(c) a promovat, in ultimele 6 luni inainte de data expirarii valabilitatii licentei, un test de verificare a competentei in zbor
cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, V;

(d) demonstrarea de catre solicitant, intr-o maniera acceptabila autoritatii de certificare, a indeplinirii conditjilor specifice
prevazute in RACR-LPAN ULM.2075 (a) se face prin prezentarea spre verificare a carnetului de zbor examinatorului
autorizat cu care acesta efectueaza testul de verificare a competentei in zbor.

RACR-LPAN ULM.2080 - Conditii echivalente de revalidare

(a) In cazul in care solicitantul nu indeplineste conditia privind experienta de zbor conform prevederilor RACR-LPAN
ULM.2075 (a), el este obligat sa parcurga un curs (program) de reantrenare in zbor, pe aeronave ultrausoare motorizate
din clasa pentru care solicita revalidarea.
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(b) Cursul (programul) de reantrenare in zbor se desfagsoara sub supravegherea unui pilot de aeronave ultraugoare
motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu
cerintele din prezenta reglementare, si cuprinde minimum 2 ore de zbor, incluzand 5 decolari si 5 aterizari; si

(c) Programul de reantrenare in zbor se desfagoara obligatoriu inaintea sustinerii examinarii teoretice scrise conform
prevederilor RACR-LPAN ULM.2075 (b).

(d) Dupa parcurgerea programului de reantrenare in zbor, solicitantul trebuie sa promoveze un test de verificare a
competentei in zbor cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, V.

(e) Pilotul de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de reantrenare in zbor, elibereaza absolventilor cursului (programului) respectiv un
certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

(f) Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare, prevazut in RACRL-PAN ULM.2080 (e), este
constituit de fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor prevazuta la RACR-LPAN ULM.2060.

C. Reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate

RACR-LPAN ULM.2085 - Conditii generale

Pentru reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultraugoare motorizate, solicitantul trebuie sa indeplineasca urmatoarele
conditii generale:

(a) certificatul medical corespunzator emis in conformitate cu cerintele specificate in prezenta reglementare este in
termen de valabilitate.

RACR-LPAN ULM.2090 - Conditii specifice

Reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate se face pentru o perioada de 24 de luni, cu respectarea
prevederilor RACR-LPAN ULM.2085 de mai sus, daca solicitantul demonstreaza, intr-o maniera acceptabila autoritatii de
certificare, ca:

(a) a absolvit, cu cel mult 12 luni Thainte de data inregistrarii cererii de reinnoire, un curs (program) de pregatire
teoretica specifica pentru reinnoirea licentei, desfasurat sub supravegherea unui pilot de aeronave ultraugoare motorizate
detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din
prezenta reglementare; si
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(b) a parcurs, cu cel mult 12 luni nainte de data inregistrarii cererii de reinnoire, un curs (program) specific de
reantrenare practica, la sol si in zbor, pe aeronave ultrausoare motorizate din clasa pentru care solicita reinnoirea licentei,
desfasurat sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen
de valabilitate, emisa/echivalatd/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare. Durata si continutul
cursului (programului) de reantrenare practica, la sol si in zbor, pentru reinnoirea licentei (inclusiv numarul de decolari si
aterizari) este stabilita de pilotul instructor, in functie de perioada de intrerupere si de clasa de aeronave ultrausoare
motorizate pentru care se solicita reinnoirea si cuprinde minimum 3 ore de zbor, incluzand 10 decolari si 10 aterizari; si

(c) a promovat examinarea teoretica scrisa, cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, V, la
fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN ULM.2055 (a). Baremul de promovare este de 75%, pentru fiecare
disciplina; si

(d) a promovat, ulterior finalizarii programului de reantrenare practica, la sol si in zbor, un test de verificare a
competentei in zbor cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, V.

(e) Pilotul de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de pregatire teoretica specifica pentru reinnoirea licentei, elibereaza absolventilor cursului
(programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

(f) Pilotul de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) specific de reantrenare practica, la sol si in zbor, pe aeronave ultrausoare motorizate din clasa
pentru care se solicita reinnoirea licentei, elibereaza absolventilor cursului (programului) respectiv un certificat/atestat
corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

(g) Durata totala a cursului (programului) de reantrenare practica la sol si in zbor, prevazut in RACR-LPAN ULM.2090
(b), este proportionala cu perioada de intrerupere de la data expirarii valabilitatii licentei, astfel:

3 ore de zbor pentru intrerupere mai mica de 2 ani;
5 ore de zbor pentru intrerupere mai mica de 5 ani;
7 ore pentru intrerupere mai mare de 5 ani.

(h) Solicitantul demonstreaza ca a absolvit un curs (program) de pregatire teoretica specifica si un curs (program)

specific de reantrenare practica la sol si in zbor, desfagsurate conform prevederilor RACR-LPAN ULM.2090 (a), respectiv
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(b), printr-o fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor, completata si semnata de catre pilotul instructor sub
supravegherea caruia a fost finalizat cursul (programul) respectiv (teoretic si/sau practic).

(1) Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare, prevazut in RACR-LPAN ULM.2090 (e), este
constituit de fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor prevazuta la RACR-LPAN ULM.2055.

(J) Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare, prevazut in RACR-LPAN ULM.2090 (f), este
constituit de fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor prevazuta la RACR-LPAN ULM.2060.

RACR-LPAN ULM.2095 - Cursul (programul) de pregatire teoretica pentru reinnoirea licentei de pilot de aeronave
ultrausoare motorizate - Durata si continut
(a) Durata si continutul cursului (programului) de pregatire teoretica specifica pentru reinnoirea licentei de pilot de
aeronave ultrausoare motorizate sunt stabilite in functie de perioada de intrerupere si de clasa de aeronave ultrausoare
motorizate pentru care se solicita reinnoirea, fara a depasi insa durata si continutul cursului (programului) de pregatire
teoretica pentru obtinerea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, conform celor specificate la RACR-LPAN
ULM.2055.
(b) Durata cursului (programului) de pregatire teoretica specifica este proportionala cu perioada de intrerupere de la
data expirarii valabilitatii licentei, astfel:
10 ore pentru intrerupere mai mica de 2 ani;
15 ore pentru intrerupere mai mica de 5 ani;
25 de ore pentru intrerupere mai mare de 5 ani.
(c) Continutul cursului (programului) este stabilit de pilotul instructor sub supravegherea caruia acesta se desfasoara.

RACR-LPAN ULM.2100 - Ordinea examinarilor

Testul de verificare a competentei in zbor pentru reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate se
desfagsoara numai dupa promovarea examinarii teoretice in conformitate cu prevederile RACR-LPAN ULM.2090 (c).

II. Obtinerea, revalidarea si reinnoirea calificarii de instructor pentru pilotul de aeronave ultrausoare motorizate

A. Obtinerea calificarii de instructor

RACR-LPAN ULM.2105 - Conditji generale
Pentru obtinerea calificarii de instructor, solicitantul trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii generale:
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(a) sa aiba varsta de 18 ani implinitj; si
(b) sa fie detinator al unui certificat medical corespunzator, in termen de valabilitate, emis in conformitate cu cerintele
specificate in prezenta reglementare.

RACR-LPAN ULM.2110 - Conditii specifice

Pentru obtinerea calificarii de instructor, suplimentar fata de conditiile generale specificate in RACR-LPAN ULM.2105,
solicitantul trebuie:

(a) sa detina licenta de pilot de aeronave ultrausoare motorizate din clasa pentru care solicita calificarea, in termen de
valabilitate; si

(b) sa demonstreze ca a absolvit, in ultimele 12 luni Thainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de pregatire
teoretica, aprobat corespunzator, specific pentru calificarea de instructor, care trebuie sa cuprinda disciplina "Metodologia
instruirii la sol si in zbor", organizat de autoritatea de certificare sau de o persoana fizica sau juridica romana care
desfagoara activitati de zbor cu aeronave ultrausoare motorizate si efectuat sub supravegherea unui instructor stabilit prin
documentele de aprobare a cursului (programului) respectiv; si

(c) sa demonstreze ca a absolvit, in ultimele 12 luni inainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de instruire
practica, la sol si in zbor, aprobat corespunzator, specific pentru calificarea de instructor, organizat de autoritatea de
certificare sau de o persoana fizica sau juridica romana care desfasoara activitati de zbor cu aeronave ultrausoare
motorizate si efectuat sub supravegherea unui instructor stabilit prin documentele de aprobare a cursului (programului)
respectiv. Durata minima recomandata a cursului (programului) de instruire practica, la sol si in zbor, este de 12 ore; si

(d) sa obtina minim 75% la examinarea teoretica scrisa la fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN ULM.2050
(a) si la disciplina "Metodologia instruirii la sol si in zbor"; si

(e) sa fie declarat "ADMIS" in urma testului de indemanare practica, la sol si in zbor, de catre un examinator autorizat
conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, V; si

(f) sa aiba o experienta minima dupa cum urmeaza:

pentru avioane ultraugoare: 300 de ore de zbor in calitate de pilot comandant pe avioane ultraugoare;
pentru motodeltaplane: 200 de ore de zbor in calitate de pilot comandant pe motodeltaplane;
pentru motoparapante/motoparasute: 120 de ore de zbor in calitate de pilot comandant pe
motoparapante/motoparasute;
pentru elicoptere ultrausoare: 300 de ore de zbor in calitate de pilot comandant pe elicoptere ultrausoare;
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pentru autogire ultrausoare: 300 de ore de zbor in calitate de pilot comandant pe autogire ultrausoare;
pentru dirijabile ultrausoare: 100 de ore de zbor in calitate de pilot comandant pe dirijabile ultraugoare.

(g) Pilotul de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de pregatire teoretica specific pentru calificarea de instructor elibereaza absolventilor cursului
(programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

(h) Pilotul de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de instruire practica, la sol si in zbor, specific pentru calificarea de instructor, elibereaza
absolventilor cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de
certificare.

Nota:

Examinatorii autorizati conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, V cu care se sustin examinarile teoretice si practice de
la RACR-LPAN ULM.2110 (d) si (e) de mai sus sunt stabiliti prin documentele de aprobare a cursului respectiv.

RACR-LPAN ULM.2115 - Cursurile (programele) de pregatire teoretica si practica pentru obfinerea calificarii de

instructor
(a) Organizatorul elaboreaza si prezinta spre aprobare autoritatii de certificare cursul (programul) de pregatire teoretica

si practica, prevazut in RACR LPAN ULM.2110 (b) si (c), sub forma unui document de aprobare a cursului (programului),
care contine cel putin urmatoarele date:

numele organizatorului;

locul si perioada desfasurarii;

lista cursantilor;

lista lectorilor (instructori);

numele instructorului care supravegheaza desfagurarea cursului (programului);

programa de pregatire, cu specificarea numarului de ore de pregatire pe discipline;

locul si perioada examinarii teoretice de absolvire;

numele examinatorilor;

continutul cursului (programului) de pregatire practica.
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Nota:

Autoritatea de certificare poate efectua controale si inspectii asupra organizarii, desfasurarii cursului (programului) si
sustinerii examinarilor aferente, prin intermediul persoanelor autorizate ca examinatori conform RACR-LPAN ULM,
Capitolul 2 V, altele decat cele aprobate ca examinatori in cadrul cursului (programului).

(b) Cursurile (programele) de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor, prevazute in RACR-LPAN ULM.2110 (b) si
(c), trebuie sa aiba ca scop pregatirea cursantului pentru a fi capabil sa organizeze si sa desfasoare instruirea la sol si in
zbor a personalului navigant (elevilor) in vederea obtinerii/revalidarii/reinnoirii/recunoasterii licentelor/calificarilor pana la
nivelul detinut de el insusi.

(c) Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare, prevazut in RACR-LPAN ULM.2110 (g), este
constituit de fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor prevazuta la RACR-LPAN ULM.2055.

(d) Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare, prevazut in RACR-LPAN ULM.2110 (h), este
constituit de fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor prevazuta la RACR-LPAN ULM.2060.

RACR-LPAN ULM.2120 - Examinarea teoretica - calificarea de instructor

(a) Examinarea teoretica in vederea obtinerii calificarii de instructor este organizata si efectuata de organizatorul
cursului (programului), prin examinatori autorizati conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, V, sub supravegherea
instructorului stabilit prin documentele de aprobare a cursului (programului) respectiv.

(b) Examinarea teoretica in vederea obtinerii calificarii de instructor se desfasoara inaintea examinarii practice, la sol si
in zbor.

(c) Promovarea examinarii teoretice conditioneaza desfasurarea examinarii practice, la sol si in zbor.

RACR-LPAN ULM.2125 - Abilitati

a) Solicitantul pentru obtinerea calificarii de instructor trebuie sa demonstreze abilitatea de a organiza si desfasura
instruirea teoretica si practica, la sol si in zbor, in toate etapele acesteia.

b) Solicitantul pentru obtinerea calificarii de instructor trebuie sa demonstreze abilitatea de a efectua verificarile
(probele), la sol si in zbor, aeronavelor ultrausoare motorizate, din clasa pentru care solicita calificarea, in toate etapele
acestora, cu exceptia celor necesare in procesul de omologare al acestor aeronave.

RACR-LPAN ULM.2130 - Privilegii
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(a) Detinatorul calificarii de instructor are dreptul de a organiza si desfasura instruirea teoretica si practica, la sol si in
zbor, a personalului navigant in vederea obtinerii/revalidarii/reinnoirii/recunoasterii licentelor/calificarilor/autorizatjiilor pana
la nivelul detinut de el insusi.

(b) In urma desemnarii/abilitarii de catre autoritatea de certificare detinatorul calificarii de instructor are dreptul de a
efectua operatiunile de verificare (probe), la sol si in zbor, a aeronavelor ultrausoare motorizate, din clasa pentru care
detine calificarea, in vederea omologarii/eliberarii/prelungirii valabilitatii/validarii/recunoasterii documentelor legate de
admisibilitatea la zbor/navigabilitatea/certificarea acestor aeronave.

Nota: Autoritatea de certificare poate desemna/abilita, in functie de necesitati, piloti de aeronave ultrausoare motorizate
cu experienta si pregatire suficienta, detinatori ai calificarii de pilot, pentru a exercita operatiuni de verificare (probe) de
genul celor mentionate mai inainte.

RACR-LPAN ULM.2135 - Valabilitate
Valabilitatea calificarii de instructor este de 24 de luni de la data examinarii teoretice cu conditia ca licenta de pilot de
aeronave ultrausoare motorizate din clasa respectiva sa fie in termen de valabilitate.

RACR-LPAN ULM.2140 - Credite acordate
(a) Pregatirea teoretica

Pentru un solicitant care detine o calificare de instructor pentru alte clase/categorii de aeronave cu motor, autoritatea
de certificare crediteaza 100% din pregatirea teoretica specifica pe care acesta a efectuat-o la disciplinele prevazute in
RACR-LPAN ULM.2055 si RACR-LPAN ULM. 2110 (b) pentru obtinerea acestei calificari/autorizari.

In cazul in care solicitantul nu detine pregatirea la una sau mai multe discipline prevazute in RACR-LPAN ULM.2055,
acesta trebuie sa efectueze pentru aceste discipline o pregatire conform RACR-LPAN ULM.2045 (a).

Pilotul instructor sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire elibereaza solicitantului un certificat/atestat
corespunzator conform RACR-LPAN ULM.2055.

Un solicitant care detine o calificare de instructor pentru alte clase/categorii de aeronave trebuie sa fie examinat
teoretic, in scris, la disciplinele mentionate la RACR-LPAN ULM.2055 (a). Baremul de promovare este de 75%, pentru
fiecare disciplina.

(b) Pregatirea practica la sol si in zbor
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Un solicitant care detine o calificare de instructor pentru alte clase/categorii de aeronave cu motor trebuie sa efectueze
un curs (program) de pregatire practica la sol si in zbor cu un pilot instructor de aeronave ultrausoare motorizate cu un
continut si o durata minima stabilite de catre acesta (instructorul), fara insa ca aceasta sa fie mai mica de 8 ore pe
aeronave ultrausoare motorizate din clasa pentru care solicita obtinerea calificarii de instructor, dintre care:

minimum 4 ore de zbor in simpla comanda; si
minimum 20 de decolari si 20 de aterizari.

Pilotul instructor sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire elibereaza solicitantului un certificat/atestat
corespunzator conform RACR-LPAN ULM.2060.

B. Revalidarea calificarii de instructor

RACR-LPAN ULM.2145 - Conditii generale

Pentru revalidarea calificarii de instructor, solicitantul trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii generale:

(a) sa fie detinator al unui certificat medical corespunzator, emis in conformitate cu cerintele specificate in prezenta
reglementare, in termen de valabilitate.

RACR-LPAN ULM.2150 - Conditii specifice

Revalidarea calificarii de instructor se face pentru o perioada de maximum 24 de luni, cu respectarea prevederilor
RACR-LPAN ULM.2145 de mai sus, daca solicitantul demonstreaza, intr-o maniera acceptabila autoritatii de certificare,
ca:

(a) a efectuat, in ultimele 12 luni inainte de data expirarii valabilitatii licentei, minimum 10 ore de zbor in calitate de
instructor; si

(b) a promovat examinarea teoretica scrisa, cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, V, la
fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN ULM.2055 (a). Baremul de promovare este de 75% la fiecare
disciplina; si

(c) a promovat, in ultimele 12 luni inainte de data expirarii valabilitatii licentei, un test de verificare a competentei in zbor
cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN ULM Capitolul 2, V.

Demonstrarea de catre solicitant, intr-o maniera acceptabila autoritatii de certificare, a indeplinirii conditjiilor specifice
prevazute in RACR-LPAN ULM.2150 (a) se face prin prezentarea spre verificare a carnetului de zbor examinatorului
autorizat cu care acesta efectueaza testul de verificare a competentei in zbor prevazut in acest caz.
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RACR-LPAN ULM.2155 - Conditii echivalente de revalidare a calificarii de instructor

(a) Daca solicitantul nu Tndeplineste conditia specificatda in RACR-LPAN ULM.2150 (a), pentru revalidarea calificarii de
instructor, este necesar sa efectueze un curs (program) de reantrenare in zbor, care include cel putin 2 ore de zbor cu
aeronave ultrausoare motorizate din clasa pentru care solicita revalidarea cuprinzand minimum 5 decolari si 5 aterizari.

(b) Testul de verificare a competentei in zbor specificat in RACR-LPAN U.2150 (c) se desfasoara numai dupa
finalizarea cursului (programului) de reantrenare in zbor.

(c) Pilotul de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de reantrenare in zbor pentru revalidarea calificarii de instructor, elibereaza absolventilor
cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

(d) Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare, prevazut in RACR-LPAN ULM.2155 (c), este
constituit de fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor prevazuta la RACR-LPAN ULM.2060.

C. Reinnoirea calificarii de instructor

RACR-LPAN ULM.2160 - Conditjii generale

Pentru reinnoirea calificarii de instructor, solicitantul trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii generale:

(a) sa fie detinator al unui certificat medical corespunzator, emis in conformitate cu cerintele specificate in prezenta
reglementare, in termen de valabilitate.

RACR-LPAN ULM.2165 - Conditii specifice

Reinnoirea calificarii de instructor se face pentru o perioada de maximum 24 de luni, cu respectarea prevederilor
RACR-LPAN ULM.2160 de mai sus, daca solicitantul demonstreaza, intr-o maniera acceptabila autoritatii de certificare,
ca:

(a) a absolvit, cu cel mult 12 luni inainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de pregatire teoretica specifica
pentru reimprospatarea cunostintelor, desfasurat sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare motorizate
detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din
prezenta reglementare; si
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(b) a parcurs, cu cel mult 12 luni inainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de reantrenare practica, la sol si
in zbor, pe aeronave ultraugoare motorizate din clasa pentru care solicita reinnoirea calificarii de instructor, desfasurat
sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de
valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare. Durata programului de
reantrenare practica, la sol si in zbor, pentru reinnoirea calificarii de instructor (inclusiv numarul de decolari si aterizari)
este stabilita de catre instructor in functie de perioada de intrerupere si de clasa de aeronave ultrausoare motorizate
pentru care solicita reinnoirea calificarii si cuprinde minimum 3 ore de zbor, incluzand 10 decolari si 10 aterizari; si

(c) a promovat examinarea teoretica scrisa, cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, V, la
fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN ULM.2055 (a). Baremul de promovare este de 75% la fiecare
disciplina; si

(d) a promovat, ulterior finalizarii programului de reantrenare practica, la sol si in zbor, un test de verificare a
competentei cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN ULM Capitolul 2, V.

(e) Pilotul de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de pregatire teoretica specifica pentru reimprospatarea cunostintelor, elibereaza absolventilor
cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare;

(f) Pilotul de aeronave ultrausoare motorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de reantrenare practica, la sol si Tn zbor, pentru reinnoirea calificarii de instructor, elibereaza
absolventilor cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de
certificare;

(g) Durata cursului (programului) de pregatire teoretica specifica, prevazut in RACR-LPAN ULM.2165 (a), este
proportionala cu perioada de intrerupere de la data expirarii valabilitatii calificarii, astfel:

5 ore pentru intrerupere mai mica de 2 ani;
7 ore pentru intrerupere mai mica de 5 ani;
12 ore pentru intrerupere mai mare de 5 ani.

Continutul cursului (programului) este stabilit de pilotul instructor sub supravegherea caruia acesta se desfasoara.

(h) Durata totala a cursului (programului) de reantrenare practica la sol si in zbor, prevazut in RACR-LPAN ULM.2165
(b), este proportionala cu perioada de intrerupere de la data expirarii valabilitatii calificarii, astfel:
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3 ore de zbor pentru intrerupere mai mica de 2 ani;
5 ore de zbor pentru intrerupere mai mica de 5 ani;
7 ore pentru intrerupere mai mare de 5 ani.

Continutul cursului (programului) este stabilit de pilotul instructor sub supravegherea caruia acesta se desfasoara.

() Solicitantul demonstreaza ca a absolvit un curs (program) de pregatire teoretica specifica si un curs (program)
specific de reantrenare practica la sol si in zbor, desfagurate conform prevederilor RACR-LPAN ULM.2165 (a), respectiv
(b), printr-o fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor completata si semnata de catre pilotul instructor sub
supravegherea caruia a fost finalizat cursul (programul) respectiv (teoretic si/sau practic).

(J) Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare, prevazut in RACR-LPAN ULM.2165 (e), este
constituit de fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor prevazuta la RACR-LPAN ULM.2055.

(k) Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare, prevazut in RACR-LPAN ULM.2165 (f), este
constituit de fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor prevazuta la RACR-LPAN ULM.2060.

lll. Obtinerea altor calificari/autorizatji/certificate/atestate specifice licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate

RACR-LPAN ULM.2170 - Alte calificari/autorizatii/certificate/atestate

(a) Autoritatea de certificare poate acorda, in cadrul fiecarei calificari de clasa (avioane ultrausoare, motodeltaplane,
motoparapante/motoparasute, elicoptere ultrausoare, autogire ultrausoare, dirijabile ultraugoare), alte autorizatii specifice
aferente licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, pe langa cele de pilot si instructor, cum ar fi; zbor cu
flotoare, zbor cu schiuri, lansari de parasutisti, remorcaj (de banderola si planoare ultrausoare si largarea acestora),
pulverizare de substante, zbor cu o alta persoana la bord, alta decat un pilot calificat pe clasa respectiva de aeronave sau
un elev pilot (permis cu aeronavele prevazute cu doua locuri).

(b) Autorizatiile precizate mai sus, cu exceptia zborului cu flotoare, a zborului cu schiuri si a zborului cu alte persoane,
care se pot acorda si detinatorilor de licente de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, se acorda numai pilotilor de
aeronave ultrausoare motorizate detinatori ai calificarii de instructor.

(c) Autorizatiile speciale se acorda in urma efectuarii unei pregatiri practice la sol si in zbor cu un instructor de aeronave
ultrausoare motorizate.

(d) Durata si continutul acestei pregatiri sunt stabilite de catre instructorul respectiv.

(e) Pilotul instructor sub supravegherea caruia s-a efectuat pregatirea specificata la RACR-LPAN ULM.2170 (c) de mai
sus elibereaza solicitantului un certificat/atestat corespunzator conform RACR-LPAN ULM.2060.
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(f) Autorizatia speciala pentru zborul cu alte persoane decat un pilot calificat pe clasa respectiva de aeronave sau un
elev pilot se poate acorda detinatorilor de licenta de pilot de aeronave ultrausoare motorizate numai daca acestia poseda
jumatate din experienta minima de zbor prevazuta in RACR-LPAN ULM.2110 (f) corespunzatoare instructorilor.

(g) Detinatorii calificarii de instructor au dreptul si detin implicit si autorizatia speciala pentru zborul cu alte persoane.

(h) Activitatile de zbor efectuate pe baze comerciale pot fi efectuate numai de catre pilotii de aeronave ultraugoare
motorizate detinatori ai calificarii de instructor.

IV. Recunoasterea licentelor de pilot de aeronave ultrausoare motorizate emise de autoritati competente din alte state si
a calificarilor specifice acestora

RACR-LPAN ULM.2175 - Conditii de recunoastere

Autoritatea de certificare poate recunoaste o licenta de pilot de aeronave ultraugsoare motorizate si o

calificare/autorizatie specifica emisa, in conformitate cu cerintele specifice aplicabile, de catre o autoritate competenta
dintr-un alt stat, daca solicitantul demonstreaza ca:

(a) licenta de baza detinuta este in termen de valabilitate; si

(b) a promovat examinarea teoretica scrisa organizata de un examinator autorizat conform RACR-LPAN ULM, Capitolul
2, V. Baremul de promovare este de 75% la fiecare disciplina. Disciplinele de examinare sunt stabilite de autoritatea de
certificare, de la caz la caz, functie de documentele privind pregatirea teoretica si practica detinuta, prezentate de
solicitant; si

(c) a promovat examinarea practica, la sol si in zbor, desfasurata cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN
ULM, Capitolul 2, V; si

(d) este detinator al unui certificat medical corespunzator, aflat in termen de valabilitate, emis in conformitate cu
cerintele specificate in prezenta reglementare; i

(e) este detinator al unui Certificat de Radiotelefonist eliberat/validat/echivalat de Ministerul Comunicatiilor si
Tehnologiei Informatiei, aflat in termen de valabilitate, sau al unui certificat echivalent emis de alt stat.

Legislatie aeronautica si Reglementari este diciplina la care se sustine in mod obligatoriu examinare teoretica in
vederea eliberarii certificatului de recunoastere.

Daca examinarea teoretica se efectueaza la toate disciplinele prevazute in RACR-LPAN ULM corespunzator licentei si
calificarilor/autorizatiilor solicitate a fi recunoscute, autoritatea de certificare considera disciplinele respective ca fiind cele
stabilite conform RACR-LPAN ULM.2175 (b).
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RACR-LPAN ULM.2180 - Valabilitatea certificatului de recunoastere

Valabilitatea certificatului de recunoastere, emis de autoritatea de certificare, pentru licenta de pilot de aeronave
ultrausoare motorizate sau a unei calificari/autorizatii specifice emise in conformitate cu cerintele specifice de catre o
autoritate competenta a unui alt stat, nu trebuie sa depaseasca termenul de valabilitate al licentei/calificarii/autorizatiei de
baza.

V. Autorizarea ca examinatori a persoanelor care organizeaza si efectueaza examinarile teoretice si practice, la sol si in
zbor, in vederea obtinerii/revalidarii/reinnoirii/recunoasterii licentelor de pilot de aeronave ultrausoare motorizate si a
calificarilor/autorizatiilor specifice

RACR-LPAN ULM.2185 - Conditii generale

Pentru autorizarea ca examinator, solicitantul trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii generale:

(a) sa aiba varsta de cel putin 21 de ani impliniti; si

(b) sa fie detinator al unui certificat medical corespunzator, in termen de valabilitate, emis in conformitate cu cerintele
specificate In prezenta reglementare.

RACR-LPAN ULM.2190 - Conditii specifice
Pentru autorizarea ca examinator, suplimentar fatd de conditile generale specificate in RACR-LPAN ULM.2185,

solicitantul trebuie:

(a) sa detina licenta de pilot aeronave ultrausoare motorizate, din clasa pentru care solicita autorizarea, aflata in termen
de valabilitate; si

(b) sa detina calificarea de instructor, in termen de valabilitate, si sa-si fi exercitat privilegiile aferente acestei calificari in
ultimele 24 de luni, fara intrerupere; si

(c) sa fie stabilit de autoritatea de certificare ca examinator autorizat. Stabilirea examinatorilor se efectueaza in functie
de experienta si pregatirea teoretica si practica a acestora, precum si de alte elemente, cum ar fi gradul de respectare al
reglementarilor aeronautice si disponibilitatea de a indeplini atributiunile respective. Lista cu examinatori este stabilita de
autoritatea de certificare, acestia putand sa fie sau sa nu fie angajati ai acesteia. Aceasta lista se reactualizeaza in functie
de necesitati.
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(d) Exercitarea privilegiilor aferente calificarii de instructor in ultimele 24 de luni se demonstreaza prin prezentarea
carnetului de zbor compartimentului de specialitate al autoritatii de certificare spre a verifica existenta in acesta a
evidentei cu aceasta activitate.

(e) Compartimentul cu atributiuni specifice de autoritate in domeniul certificarii aeronavelor ultraugoare motorizate
intocmesc si ihainteaza conducerii autoritatii de certificare lista cu persoanele propuse a fi autorizate ca examinatori.

RACR-LPAN ULM.2195 - Abilitati

(a) Solicitantul pentru autorizarea ca examinator trebuie sa demonstreze abilitatea de a organiza si desfasura
examinarea teoretica si practica, la sol si in zbor, in toate etapele acesteia.

(b) Pe baza unei probe teoretice si practice desfasurate in fata unei comisii formate din doi instructori/examinatori
autorizati pentru aeronave ultrausoare motorizate, din cadrul compartimentului cu atributiuni specifice de autoritate n
domeniul aeronavelor ultrausoare motorizate, solicitantii (pe baza unei cereri scrise adresate autoritatii de certificare)
trebuie sa prezinte modul de organizare si desfasurare a examinarii teoretice si practice, la sol si in zbor, in toate etapele
acesteia, in limita prevederilor cuprinse in RACR-LPAN ULM.

(c) Solicitantul foloseste ca documentatie de lucru in cadrul acestei probe reglementarea RACR-LPAN ULM.

RACR-LPAN ULM.2200 - Privilegii

(a) Persoana autorizata ca examinator are dreptul de a organiza si efectua examinarea teoretica si practica, la sol si in
zbor, a personalului navigant in vederea obtinerii/revalidarii/reinnoirii/recunoasterii licentelor/calificarilor/autorizatjilor,
numai pana la nivelul detinut de el insusi, cu exceptia cazului in care este detinatorul unei imputerniciri speciale, eliberata
de autoritatea de certificare.

(b) Pentru ca examinatorii autorizati sa-si poata exercita privilegiile, acestia trebuie sa-si dea acordul scris pe baza unei
declaratii tip, conform modelului din Anexa 6. Aceasta declaratie se pastreaza in dosarul pilotului respectiv, dosar definit
conform prezentelor proceduri.

RACR-LPAN ULM.2205 - Valabilitatea autorizarii ca examinator

(a) Autorizarea ca examinator este valabila de la data aprobarii de autoritatea de certificare a listei cu examinatori, cu
conditia ca licenta de pilot si calificarea de instructor pentru aeronave ultrausoare motorizate din clasa pentru care se
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efectueaza autorizarea sa fie in termen de valabilitate, dar numai dupa ce titularul autorizarii respective si-a dat acordul in
scris, pe baza unei declaratii tip.

(b) O persoana se considera autorizatd ca examinator in urma aprobarii de catre autoritatea de certificare a listei cu
examinatori.

RACR-LPAN ULM.2210 - Restrictionarea privilegiilor

(a) Persoana autorizata ca examinator nu poate, de regula, efectua examinarea teoretica sau practica, la sol sau in
zbor, a unui solicitant cu care a efectuat instruirea.

(b) Tn situatia in care pregatirea practica la sol si in zbor a unui elev se efectueaza cu o aeronavéa pentru care nu sunt
disponibili examinatori care sa aiba experienta de zbor suficienta pe aceasta (minimum 25 de ore de zbor), persoana
autorizata ca examinator poate sa fie instructorul cu care elevul a efectuat pregatirea teoretica si practica la sol si in zbor.

(c) In cazul de mai sus examinatorul demonstreaza experienta de zbor prin prezentarea proprietarului aeronavei spre
verificare a carnetului de zbor si confirmarea de catre acesta (proprietarul) a existentei experientei necesare.

VI. Obtinerea licentelor de pilot de aeronave ultrausoare motorizate si a calificarilor/autorizatiilor specifice prin
echivalarea licentelor emise de alte state/autoritati competente
RACR-LPAN ULM.2215 - Conditjii generale
(a) Autoritatea de certificare poate elibera licente de pilot de aeronave ultrausoare motorizate si calificari/autorizatii
specifice prin echivalarea licentelor si a calificarilor/autorizatiilor specifice emise de alte state/autoritati competente, daca
cerintele specifice in baza carora acestea au fost emise se situeaza cel putin la nivelul celor din prezenta reglementare.
(b) Licentele de pilot de aeronave ultrausoare motorizate eliberate de alte state/autoritati competente se pot echivala,
prin eliberarea de licente si anexe la acestea, conform RACR-LPAN ULM, daca solicitantul demonstreaza autoritatii de
certificare, prin documente relevante, ca cerintele in baza carora acestea au fost emise se situeaza cel putin la nivelul
celor prevazute in RACR-LPAN ULM.
Documente relevante pot fi de genul:
copii ale actelor normative specifice;
adeverinte emise de autoritatile competente;
alte documente acceptate de catre autoritatea de certificare.
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VIl. Formularele specifice pentru licentele de pilot de aeronave ultrausoare motorizate

RACR-LPAN ULM.2220 - Conditii generale

(a) Licentele de pilot de aeronave ultrausoare motorizate si anexele la acestea se emit pe hartie/carton de culoare alba,
conform modelelor din Anexele 1 si 2.

(b) Formularele de licenta si anexa la acestea se emit sub forma de carnet de dimensiunile 120x85 mm.

(c) Tn interiorul acestora se regasesc inscrise calificarile/autorizatiile specifice, precum si privilegiile conferite titularului.

(d) Autorizatiile specifice licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate se inscriu in cadrul formularului de anexa
la licenta la capitolul XII, pentru fiecare clasa de aeronava pentru care titularul licentei detine calificari.

(e) Calificarile/autorizatiile detinute de solicitant se inscriu, in spatiile delimitate de dreptunghiuri, una dupa alta in
urmatoarea ordine: pilot, instructor, urmate de cele specificate la RACR-LPAN ULM.2170 (a) si in ordinea enumerata la
acest paragraf.

(f) La capitolul X din formularul de licenta, respectiv Il din cel al anexei la aceasta, la rubricile "Conform cu", se inscriu
numerele si data proceselor verbale care stau la baza eliberarii formularelor respective.

(g) Numarul licentei, respectiv al anexei la aceasta, se inscriu la capitolul Ill corespunzator pozitiei din registrul de
licente, respectiv registrul de anexe la acestea.

Registrul de licente, respectiv de anexe la acestea, constau in copii ale acestora introduse si numerotare in ordinea
eliberarii lor.

(h) Eliberarea licentelor, respectiv a anexelor la acestea, se face numai pe baza semnaturii titularului (detinatorului) sau
a unui imputernicit legal al acestuia, inscrisa pe copiile din registre.

Documentul de imputernicire se ataseaza copiei licentei, respectiv a anexei la aceasta.

VIII. Alte prevederi

RACR-LPAN ULM.2225 - Punerea la dispozitie a listelor cu instructorii $i cu persoanele autorizate ca examinatori

Listele cu instructorii i persoanele autorizate ca examinatori sunt puse la dispozitia celor interesati, la cerere, de catre
autoritatea de certificare.

RACR-LPAN ULM.2230 - Valabilitatea examinarilor

Valabilitatea examinarilor teoretice si a testelor de indemanare si competenta in zbor este de 12 luni de la data
sustinerii acestora, daca nu este specificat altfel in cuprinsul prezentei reglementari.
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CAPITOLUL 3
Cerintele procedurale de licentiere a pilotului de aeronave
ultrausoare motorizate

RACR-LPAN ULM.3000 - Obtinerea, revalidarea sau reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate

In vederea, dupa caz, obtinerii, revalidarii sau reinnoirii licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, solicitantul
trebuie sa depuna la registratura autoritatii de certificare, prin intermediul instructorului sub a carui supraveghere a
finalizat pregatirea practica la sol si in zbor un dosar (dosarul pilotului), care trebuie sa cuprinda urmatoarele documente:

cerere tip (Anexa 7);

procesul-verbal de examinare (Anexa 8);

chestionarele de examinare;

dupa caz, conform RACR-LPAN ULM, fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor (Anexa 5);

certificatul medical corespunzator insofit de o copie a acestuia;

dupa caz, declaratie notariala conform celor precizate la RACR-LPAN ULM.4060 (e);

autorizatie de zbor in simpla comanda, in cazul obtinerii licentei;

doua fotografii color 3/4;

dovada achitarii obligatiilor financiare corespunzatoare obtinerii, revalidarii sau reinnoirii licentei respective (copie
chitanta achitare tarif etc.).

Nota:

In cazul in care, dupé verificarea de catre autoritatea de certificare a dosarului pilotului, se constatd conformarea cu
prevederile RACR-LPAN ULM, se completeaza si elibereaza licenta/anexa la licenta solicitata, insotita de certificatul
medical corespunzator (conform RACR-LPAN ULM.1000 (a)).

Autoritatea de certificare introduce in dosarul pilotului copia certificatului medical corespunzator.

Cererea este vizata, dupa caz, de instructorul sub supravegherea caruia s-a efectuat cursul (programul) de pregatire
practica la sol si in zbor.

Licenta/anexa la aceasta se emite in dublu exemplar, unul fiind introdus in dosarul pilotului.

In cazul in care dupé verificarea dosarului pilotului se constatd neconformitati, se informeaza solicitantul pe scurt
asupra acestora.
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RACR-LPAN ULM.3005 - Obtinerea, revalidarea sau reinnoirea calificarii de instructor pentru pilotul de aeronave
ultrausoare motorizate

in vederea, dupa caz, obtinerii, revalidarii sau reinnoirii calificarii de instructor pentru aeronave ultraugoare motorizate,
organizatorul cursului (programului) de pregatire teoretica trebuie sa depuna la registratura autoritatii de certificare, prin
intermediul instructorului sub a carui supraveghere a fost efectuat cursul (programul), un dosar (dosarul pilotului), care
trebuie sa cuprinda urmatoarele documente:

cerere tip (Anexa 7);

procesul-verbal de examinare (Anexa 8);

chestionarele de examinare;

dupa caz, conform RACR-LPAN ULM, fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor (Anexa 5);

dovada achitarii obligatiilor financiare corespunzatoare obtinerii, revalidarii sau reinnoirii calificarii respective (copie
chitanta achitare tarif etc.).
Nota:

In cazul in care dupéa verificarea de catre autoritatea de certificare a dosarului pilotului se constatd conformarea cu
prevederile RACR-LPAN ULM, se completeaza si elibereaza anexa la licenta avand inscrisa calificarea solicitata, insotita
de certificatul medical corespunzator [conform RACR-LPAN ULM.1000 (a)].

Autoritatea de certificare introduce in dosarul pilotului copia certificatului medical corespunzator.

Cererea este vizata, dupa caz, de instructorul sub supravegherea caruia s-a efectuat cursul (programul) de pregatire
practica la sol si in zbor.

Anexa la licenta se emite in dublu exemplar, unul fiind introdus in dosarul pilotului.

in cazul in care dupé verificarea dosarului pilotului, se constatd neconformitati, se informeaza solicitantul pe scurt
asupra acestora.

RACR-LPAN ULM.3015 - Obtinerea certificatului de recunoastere

in vederea obtinerii certificatului de recunoastere, solicitantul trebuie s& depuna la registratura autoritatii de certificare,
prin intermediul examinatorului cu care acesta a promovat examinarea practica la sol si in zbor, conform RACR-LPAN
ULM.2175, un dosar (dosarul pilotului), care trebuie sa cuprinda urmatoarele documente:

o cerere in vederea obtinerii certificatului de recunoastere;
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procesul-verbal de examinare (Anexa 8);

chestionarele de examinare;

certificatul medical corespunzator insotit de o copie a acestuia;

o0 copie a licentei corespunzatoare certificatului de recunoastere, avand mentionata pe ea de catre examinator
"conform cu originalul", cu data si sub semnatura acestuia;

dovada achitarii obligatiilor financiare corespunzatoare obf{inerii certificatului de recunoastere respectiv (copie chitanta
achitare tarif etc.).

Nota:

In cazul in care dupa verificarea de catre autoritatea de certificare a dosarului pilotului se constatd conformarea cu
prevederile RACR-LPAN ULM, se completeaza si elibereaza certificatul de recunoastere, insotit de certificatul medical
corespunzator [conform RACR-LPAN ULM.1000(a)].

Autoritatea de certificare introduce in dosarul pilotului copia certificatului medical corespunzator.

Certificatul de recunoastere se emite in dublu exemplar, unul fiind introdus in dosarul pilotului.

In cazul in care dupé verificarea dosarului pilotului se constatd neconformitati, se informeaza solicitantul pe scurt
asupra acestora.

RACR-LPAN ULM.3020 - Obtinerea prin echivalare a licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, a anexei la
aceasta si a calificarilor/autorizatiilor specifice
in vederea obtinerii prin echivalare a licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, a anexei la aceasta si a
calificarilor/autorizatiilor specifice, solicitantul trebuie sa depuna la registratura autoritatii de certificare un dosar (dosarul
pilotului), care trebuie sa cuprinda urmatoarele documente:
o cerere in vederea obftinerii prin echivalare a documentelor respective;
certificatul medical corespunzator insotit de o copie a acestuia;
0 copie a licentei emisa de statul/autoritatea competenta respectiva, avand mentionata pe ea de catre examinator
"conform cu originalul”, cu data si sub semnatura acestuia;
documente relevante conform RACR-LPAN ULM.2215;
dovada achitarii obligatiilor financiare corespunzatoare obtinerii licentei respective (copie chitanta achitare tarif etc.).
Nota:
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In cazul in care dupa verificarea de céatre autoritatea de certificare a dosarului pilotului se constatd conformarea cu
prevederile RACR-LPAN ULM, se completeaza si elibereaza certificatul de recunoastere, insotit de certificatul medical
corespunzator [conform RACR-LPAN ULM.1000(a)].

Autoritatea de certificare introduce in dosarul pilotului copia certificatului medical corespunzator.

In cazul in care dupé verificarea dosarului pilotului se constatd neconformitati, se informeaza solicitantul pe scurt
asupra acestora.

CAPITOLUL 4
Dispozitji finale

RACR-LPAN ULM.4005 - Privilegii
a) Privilegiile conferite de calificarea de instructor pentru aeronave ultraugoare motorizate includ si pe cele ale pilotului
pentru clasa de aeronave ultrausoare motorizate pentru care le detine.

RACR-LPAN ULM.4010 - Examinarile

(a) Examinarile teoretice prevazute in prezenta reglementare se efectueaza pe baza de grile test pentru fiecare materie,
cu unul sau mai multe raspunsuri corecte, fiecare continand minim 10 intrebari.

Continutul acestor grile este diferit in functie de nivelul calificarii/autorizatiilor pentru care se solicita licentierea.

Aceste grile vor fi elaborate de catre autoritatea de certificare prin intermediul examinatorilor autorizati din cadrul unei
baze de date cu un numar de 1.000 de intrebari, pentru pilotul de aeronave ultrausoare motorizate, si 500, pentru
instructor.

Aceasta baza de date va fi intocmita de catre autoritatea de certificare prin intermediul examinatorilor autorizati.

Baza de date este publica si se pune la dispozifia celor interesati la cerere.

(b) Prin exceptie de la prevederile RACR-LPAN ULM.4010 (a) de mai sus, examinarile teoretice la disciplinele
suplimentare (Metodologia instruirii la sol si in zbor), in cazul obtinerii calificarii de instructor, se vor efectua pe baza de
grile test, cu unul sau mai multe raspunsuri corecte, fiecare continand minimum 50 de intrebari.

(c) Formularele pentru aceste grile test au obligatoriu o rubrica speciala in care persoana examinata inscrie numele,
semnatura acesteia si data examinarii.
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(d) Tn situatiile in care nu este posibil altfel, autoritatea de certificare poate stabili o planificare anuald, cuprinzand locul
si perioada in care se vor organiza sesiuni de examinare teoretica si practica in vederea obfinerii licentelor de pilot si a
calificarilor/autorizatiilor aferente acesteia. Documentul privind aceasta planificare va fi pus la dispozitia celor interesati, la
cerere, sau se va face public.

RACR-LPAN ULM.4015 - Procesul-verbal

(a) Rezultatele examinarilor teoretice si a testelor de verificare a competentei in zbor prevazute in RACR-LPAN ULM se
consemneaza in procesul verbal de examinare al carui model este prezentat in Anexa 8.

(b) Procesul-verbal incheiat este documentul prin care se demonstreaza promovarea examinarilor teoretice si a testelor
practice de verificare a competentei prevazute in RACR-LPAN ULM.

(c) Procesul-verbal se intocmeste in doua exemplare, unul se introduce in dosarul pilotului iar celalalt in registrul de
procese-verbale.

(d) Registrul de procese-verbale consta intr-un dosar compus din exemplarele care se introduc in acest registru,
introduse si numerotate in ordinea primirii dosarelor pilofilor (inregistrarii cererilor) de catre autoritatea de certificare.
Numarul procesului-verbal se inscrie pe acesta de catre autoritatea de certificare, dupa incheierea acestuia de catre
examinatori.

Nota:

Procesele-verbale din dosarele neconforme cu prevederile prezentei reglementari nu se introduc in registru. Daca
neconformitatile se remediaza, introducerea in registru si numerotarea proceselor-verbale respective se fac
corespunzator datei la care remedierea este efectuata.

(e) Pana la eliberarea de catre autoritatea de certificare a licentei si/sau, dupa caz, a anexei la aceasta sau a
certificatului de recunoastere, pilotii de aeronave ultrausoare motorizate (inclusiv instructorii), declarati admisi in urma
examinarilor teoretice si practice la sol si in zbor aferente, pot sa-si exercite privilegiile pe baza procesului-verbal
completat si semnat corespunzator, conform prevederilor prezentei reglementari.

La cerere, un exemplar de proces-verbal se va completa si elibera solicitantului.

RACR-LPAN ULM.4020 - Carnetul de zbor

(a) Pilotii de aeronave ultrausoare motorizate (inclusiv elevii piloti) trebuie sa posede un carnet de zbor pe care acestia
il completeaza pentru t{inerea evidentei activitatii lor de zbor.
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(b) Activitatea de zbor efectuata ca pregatire in conformitate cu prevederile RACR-LPAN ULM este certificata de catre
instructorii de zbor cu care aceasta a fost efectuata, prin inscrierea numelui si a semnaturii acestora la rubrica
"Observatii" a carnetului de zbor.

(c) Instructorii inscriu in carnetul de zbor al persoanelor aflate in proces de pregatire activitatea de zbor efectuata, cu
mentiunea "instruire", la rubrica "Scopul zborului".

(d) Modelul carnetului de zbor este prezentat in Anexa 9.

RACR-LPAN ULM.4025 - Obligatii ale solicitantilor in vederea licentierii

(a) Solicitantii Tn vederea licentierii ca pilot de aeronave ultrausoare motorizate efectueaza demersurile necesare in
vederea instruirii teoretice si practice la sol si in zbor, precum si a examinarilor aferente.

(b) Solicitantii in vederea licentierii ca pilot de aeronave ultrausoare contacteaza persoanele autorizate ca examinatori,
prin intermediul instructorului cu care a fost finalizat cursul (programul) de pregatire practica in zbor, in vederea sustinerii
examinarilor gi testelor prevazute in RACR-LPAN ULM.

(c) Solicitantii in vederea obtinerii calificarii de instructor contacteaza organizatorii cursurilor (programelor) specifice
pentru instructor, in vederea parcurgerii acestora.

(d) Organizarea cursurilor (programelor) in vederea obtinerii calificarii de instructor se face publica de catre
organizator.

RACR-LPAN ULM.4030 - Dosarul pilotului

(a) Toate documentele legate de licentierea unei persoane se introduc intr-un singur dosar, adica in dosarul pilotului.

(b) Verificarea documentelor din dosarele pilotilor, in vederea licentierii in domeniul aeronavelor ultrausoare motorizate,
se face numai de catre persoane autorizate ca examinatori, conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2 V.

Aceasta verificare se face din punct de vedere al indeplinirii cerintelor procedurale prevazute in prezenta
reglementare.

(c) Dosarele pilotilor se pastreaza de catre autoritatea de certificare cel putin atat timp cat documentele emise in baza
acestora sunt in termene de valabilitate si, in cazul in care aceste documente nu mai sunt valabile, cel putin pana la
termenul legal la care acestea pot fi arhivate.

(d) Dosarele pilotilor, inclusiv cele intocmite inainte de intrarea in vigoare a prezentei reglementari, se arhiveaza in
conformitate cu reglementarile in vigoare.
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(e) Dosarele pilotilor pot contine si alte documente fata de cele prevazute in prezenta reglementare si care sunt legate
de activitatea de zbor a pilotului respectiv.

RACR-LPAN ULM.4035 - Eliberarea de duplicate in cazul pierderii, furtului sau distrugerii licentei (inclusiv a anexei la
aceasta) sau a certificatului de recunoastere

In cazul furtului, pierderii sau distrugerii licentei (inclusiv a anexei la aceasta) aflate in termen de valabilitate sau a
certificatului de recunoastere, titularii vor anunta acest fapt intr-o publicatie (ziar) de larga circulatie, in vederea emiterii de
duplicate, dovada acestui anunt fiind Tnaintata autoritatii de certificare impreuna cu o cerere in acest sens.

RACR-LPAN ULM.4040 - Diplome

Atunci cand exista solicitari, autoritatea de certificare elibereaza diplome de absolvire a cursurilor (programelor) de
pregatire ca pilot sau instructor pentru aeronavele ultrausoare motorizate.

Acestea se elibereaza numai dupa obtinerea licentei si a anexei la aceasta, respectiv a calificarii de instructor.

RACR-LPAN ULM.4045 - Controlul, inspectia si supravegherea activitatii de zbor a pilotilor de aeronave ultrausoare
motorizate

(a) Controlul, inspectia si supravegherea activitatii de zbor a pilotilor de aeronave ultrausoare motorizate se realizeaza
de catre autoritatea de certificare, prin persoanele autorizate ca examinatori, care au calitatea si privilegiile de inspectori
aeronave ultrausoare motorizate.

(b) Tn procesul de control, inspectie si supraveghere, inspectorii verificd modul de respectare a reglementarilor si
verifica documentele pilotilor de aeronave ultrausoare motorizate.

(c) Refuzul de a se supune controlului, inspectiei si supravegherii din partea inspectorilor poate atrage suspendarea
sau retragerea licentei de pilot a celor vinovat;.

(d) Tn cazul constatarii de nereguli privind activitatea de zbor, inspectorii pot emite recomandari, pot impune oprirea
activitatii de zbor a persoanelor implicate in neregulile respective si pot, de asemenea, propune autoritatii de certificare
luarea de masuri corective.

(e) Autorizarea ca examinator/inspector se poate certifica prin inscrierea acestor calitati in anexa la licenta de pilot
aeronave ultrausoare motorizate a persoanei respective.
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RACR-LPAN ULM.4050 - Anexe

in Anexele 1 la 11, care fac parte din prezenta reglementare, se aflda modelele formularelor tipizate prevazute in
prezenta reglementare, respectiv: licenta de pilot aeronave ultrausoare motorizate, anexa la licenta de pilot aeronave
ultrausoare motorizate, fisa medicala, certificatul de recunoastere, fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor,
declaratia examinatorului, cererea, procesul-verbal de examinare, carnetul de zbor, declaratia elevului pilot si autorizatia
de zbor in simpla comanda.

RACR-LPAN ULM.4060 - Alte dispozitii

(a) Persoanele care se afla in proces de pregatire practica in zbor, de reantrenare sau de sustinere a testelor de
indemanare practica in zbor in vederea obtinerii, revalidarii, reinoirii sau recunoasterii licentei si a calificarilor/autorizarilor
specifice de pilot de aeronave ultrausoare motorizate, in conformitate cu prevederile RACR-LPAN ULM, se considera
personal aeronautic navigant avand calitatea de elev pilot.

(b) Elevii piloti aflati in proces de pregatire practica in zbor in vederea obtinerii licentei de pilot, la solicitarea
instructorilor sau a examinatorilor sub a caror supraveghere, respectiv testare, au calitatea de elevi, completeaza o
declaratie tip al carei model se afla prezentat in Anexa 10.

Declaratia se pastreaza de catre instructor sau examinator atat timp cat acestia au sub supraveghere, respectiv
testare, activitatea de zbor a elevilor piloti precizati.

(c) Elevul pilot nu se considera a fi pasager.

(d) Varsta minima de la care o persoana poate avea calitatea de elev este de 15 ani implinit;.

(e) Pentru a putea desfasura activitate de zbor in calitate de personal navigant, pana la implinirea varstei de 18 ani, o
persoana are nevoie de acordul scris al parintilor legali, intocmit pe baza unei declaratii notariale in acest sens.

Pana la obtinerea licentei de pilot, un exemplar original al declaratiei se pastreaza de catre instructor, ulterior
introducandu-se in dosarul pilotului, prin grija instructorului respectiv.

(f) Existenta unui certificat medical corespunzator si a unui carnet de zbor este obligatorie pentru elevul pilot si pe
perioada in care acesta desfasoara activitate de zbor in dubla comanda cu un instructor.

(g) Pana la obtinerea licentei de pilot, elevul pilot poate desfasura activitate de zbor in simpla comanda sub
supravegherea instructorului care autorizeaza elevul sa efectueze activitate de zbor in simpla comanda, pe baza
autorizatiei al carei model este prezentat in Anexa 11.
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Supravegherea se efectueaza vizual si prin intermediul legaturii radio bilaterale (daca exista) elev-instructor, in limita
de audibilitate.

Supravegherea se efectueaza prin intermediul legaturii radio bilaterale (daca exista), in limita de audibilitate, in cazul in
care activitatea de zbor se efectueaza in afara razei vizuale a instructorului.

In procesul de supraveghere instructorul da indicatji elevului, acesta avand obligatia de a le respecta.

(h) Lista instructorilor si a examinatorilor autorizati se face publica de catre autoritatea de certificare.

(1) Autoritatea de certificare instruieste examinatorii autorizati privitor la atributiunile pe care acestia le indeplinesc in
conformitate cu prevederile RACR-LPAN ULM.

(J) Pentru un solicitant care detine o licenta de pilot sau instructor pentru alte clase/categorii de aeronave fara motor,
similare din punct de vedere al modului de pilotaj cu cele pentru care se face solicitarea, autoritatea de certificare
crediteaza 50% din numarul de ore de pregatire teoretica specifica pe care acesta a efectuat-o la disciplinele prevazute in
RACR-LPAN ULM pentru obtinerea acestei licente.

Acesta isi completeaza pregatirea la disciplinele prevazute in RACR-LPAN ULM.

in cazul in care solicitantul nu detine pregatirea la una sau mai multe discipline prevazute in RACR-LPAN ULM, acesta
trebuie sa efectueze pentru aceste discipline o pregatire conform RACR-LPAN ULM.

Pilotul instructor pentru aeronave ultraugoare motorizate sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire
elibereaza solicitantului un certificat/atestat corespunzator conform RACR-APAN ULM.2055.

(k) Un solicitant care detine o licenta de pilot sau instructor pentru alte clase/categorii de aeronave fara motor, similare
din punct de vedere al modului de pilotaj cu cele pentru care se face solicitarea, trebuie sa efectueze un curs (program)
de pregatire practica la sol si in zbor cu un pilot instructor pentru aeronave ultrausoare motorizate cu un continut si o
durata minima in cuantum de 50% fata de necesarul corespunzator pilotului, respectiv instructorului, prevazute in RACR-
LPAN ULM.

Pilotul instructor pentru aeronave ultrausoare motorizate sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire
elibereaza solicitantului un certificat/atestat corespunzator conform RACR-LPAN ULM.2060.

ANEXA 1
la RACR-LPAN ULM

| l. Romania
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Romania

Ministerul Transporturilor, Constructiilor

si Turismului
XIV. Autoritatile civile si militare sunt Ministry of Transport, Constructions and Tourism
rugate sa acorde tot sprijinul solicitat
de catre titularul acestei licente. 1. Licenta de Pilot Aeronave Ultrausoare
The civil and military authorities are Motorizate
asked to provide all the assistance Powered Ultralight Aircraft Pilot Licence
requested by the holder of this licence.
Valabila numai insotita de anexa in care se
specifica categoria licentei, valabilitatea
si calificarile.
Valid only in connection with an attached
certification concerning category of
licence, validity and ratings.
IIl. Nr.: I:I VIIl. Emisa de:
Issued by:
X.  Locul/data emiterii:
Place/date of issue:
.......... Lo
Conform cu:
According to: ...evvevviiieeeie e
V.

Numele titularului  (detinatorului):

Name of the holder:
data nasterii: n:
bornon: ................. at: .........

Adresa:

AdAress: .......ooevvvevvvvvveninnnnn.

Semnatura organului emitent:
Signature of the issuing officer:

Xl.  Stampila sau sigiliul autoritati emitente:
Seal or stamp of the issuing authority:
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VI. Cetatenia:
Nationality: .......cccccovveriennnn.
VII. Semnatura titularului:

Signature of the holder: ...............

ANEXA 2

la RACR-LPAN ULM
Elicoptere ultrausoare pana la:|l. Romania
Ultralight helicopters  until: Romania

1. Licenta de Pilot
Aeronave Ultrausoare Motorizate -
Anexa
Powered Ultralight Aircraft Pilot Licence -
Attachment

Autogire ultrausoare panala:|lll.  Nr..  Conform cu:
Ultralight autogyros  until: According to:

IV. Numele titularului (detinatorului):
Name of the holder:

Dirijabile ultraugsoare péana la:|VIIl. Emisa de:
Ultralight airships until. Issued by:

XI. X. Locul/data eliberarii:
Place/date of issue:
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XIV. Aceasta licenta il indreptateste pe titular sa-si exercite

privilegiile numai in termenul de valabilitate al
certificatului medical corespunzator, anexat.

This licence entitles its holder to exercise his privileges
only inside the term of validity of the according attached
medical assessment.

Aceasta licenta 1l indreptateste pe titular sa exercite
functia de pilot comandant si de personal tehnic de
intretinere si reparatie al oricarei aeronave ultrausoare
motorizate, in limita calificarilor detinute.

This licence entitles its holder to act as pilot in command
and tehnical personell of maintenance and repair of any
powered ultralight aircraft, inside the limits of the owned
ratings.

Aceasta licenta il indreptateste pe titular sa exercite
privilegiile conferite de calificarile pe care le detine si de
reglementarile n vigoare.

This licence entitles its holder to exercise the privileges
conferred by the ratings he owns and by the regulations
in force.

XIl. Calificaride IX.

clasa: Valabilitate
Class Validity
ratings:
Avioane pana la:
ultrausoare until:
Ultralight — |[.............
aeroplanes

Motodeltaplane  pana la:
Powered hang until:
gliders ...

Motoparapante/ pana la:
Motoparasute

Powered until:
paragliders/ ...
powered

parachutes
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FISA MEDICALA TIP

Nr. crt.

Felul examinarii

Rezultatul examinarii

Semnatura si parafa medicului

1.

Talie, perimetru,
Greutate

2.|Examenul sangelui

3.|Examen oftalmologic

Simt cromatic
Dioptrii

Examen ORL
Timpan
Echilibru vestibular

Examen neuropsihiatric
Motivatie aviatie
Echilibru psihic

Examen chirurgical
Operatii, fracturi

Examen de medicina interna:

TA, puls si EKG

CONCLUZIA MEDICULUI SEF: (medicul sef al unitatii

Declar pe propria raspundere ca nu am suferit de sifilis sau de epilepsie.

Semnatura candidatului .....................

sanitare)

Data: ...

UNITATEA SANITARA

APT (clinic normal)/INAPT pentru

zbor
Semnatura si parafa ................
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Mod de completare a fisei medicale tip

b) Fisa medicala tip este necesara pilofilor de aeronave ultraugsoare motorizate in conformitate cu reglementarea
aeronautica civila romana RACR-APAN ULM. Aceasta fisa medicala se completeaza la orice unitate sanitara din
Romania.

c) Fisa medicala tip se completeaza prin grija solicitantului licentei de pilot aeronave ultrausoare motorizate ULM, avand
consemnate pe aceasta, la fiecare rubrica, rezultatele vizitei (examinarii) medicale efectuate de catre un medic specialist.

d) Precizarea aptitudinii de zbor se face de catre medicul sef al unitatii (institutiei) care incheie fisa medicala, prin
completarea rubricii "CONCLUZIA MEDICULUI SEF", lasandu-se nebarat inscrisul de pe fisa "APT (clinic normal)/INAPT"
care corespunde situatiei persoanei examinate.

e) Valabilitatea aptitudinii medicale incepe de la data semnarii si parafarii fisei de catre medicul sef si este de:

60 de luni pentru persoanele cu varsta mai mica de 30 de ani;
24 de luni pentru persoanele cu varsta cuprinsa intre 30 de ani si 49 de ani;
12 de luni pentru persoanele cu varsta mai mare de 50 de ani.

ANEXA 4
la RACR-LPAN ULM

I Romania
Romania

Il Certificat de recunoastere
Certificate of recognition

Valabil numai insotit de licenta corespunzatoare emisa de autoritatea competenta a statului de origine.
Valid only in conection with an attached proper licence issued by the competent state authority.
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XIV. Acest certificat 1l indreptateste pe titular sa exercite privilegiile conferite de licenta pe care o detine, dar in limita celor permise de reglementarile romanesti in vigoare.
This certificate entitles its holder to exercise the privileges conferred by the licence he owns but limited at those which are allowed by the Romanian regulations in force.

M. N oo

Conform cu licenta nr:
According to licence nr:

V. Numele titularului (detinatorului):
Name of the holder:

VII. Emis de:
Issued by:
XI. X. Locul/data eliberarii:
................. )
Semnatura:
Signature

ANEXA 5
la RACR-LPAN ULM

FISA DE PREGATIRE TEQRETICA S| PRACTICA
LA SOL SI IN ZBOR

Intocmitd in vederea eliberdrii/revalidarii/reinnoirii licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate si a

calificarilor/autorizatiilor aferente, pentru domnul (doamna) ..., , hascut(@) la data de
...................... , In localitatea ..........cccccevvvvenneeeenn, domiciliat(@) N ..o, tell ., pOSeSsoOr (posesoare)
al (a) actului de identitate (tip, serie, numar), ................. eliberat de .................... Jdadatade oo , CNP
............................ , astfel:
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(Se mentioneaza dupa caz: pilot, instructor si alte calificari/autorizatii, conform reglementarii RACR-LPAN ULM, pentru:
avioane ultrausoare, motodeltaplane, motoparapante, elicoptere ultrausoare, autogire ultrausoare, dirijabile ultrausoare.)

PREGATIREA TEORETICA

Nr. o Nr. ore de pregatire Data finalizarii Numele instructorului sub supravegherea caruia a fost efectuata <
poz. DTEETE: efectuat pregatirii pregatirea SR
(i) |Legislatie aeronautica si reglementari
(ii) Cunogsterea aeronavei ultrausoare
motorizate
(iif) | Performante de zbor si planificarea
zborului
(iv) |Performante umane
(v) | Meteorologie
(vi) |Navigatie
(vii) | Proceduri operationale
(viii) [Principii de zbor
(ix) |Radiotelefonie
® |
(xi) |**
Subsemnatul atest prin prezenta ca domnul (doamna) .........c.ccccceeveeneenene a finalizat sub

supravegherea mea cursul (programul) de pregatire teoretica specifica, conform celor
specificate Tn prezenta fisa si reglementarii RACR-LPAN ULM.
INSTAUCEON: ...evveiiiiieeceeee e
[Numele si semnatura instructorului
sub supravegherea caruia
s-a finalizat cursu

Data: .....cccceevvvvvivnnennn.

PREGATIREA PRACTICA LA SOL SI iN ZBOR
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Nr. ore de pregatire la sol [Nr. ore de pregatire in zbor/nr. dec./at. | Data finalizarii pregatirii [ Numele instructorului sub supravegherea caruia a fost finalizata pregatirea | Semnatura
DC SC Raid
*k*k
*kkk
Subsemnatul atest prin prezenta ca domnul (doamna) ...........cccceeeevciveennnnes a finalizat sub

supravegherea mea cursul (programul) de pregatire practica la sol si in zbor, conform celor
specificate n prezenta fisa si reglementarii RACR-LPAN ULM.

INStructor: ......ccovvveieeiiiiiiiiiies Data: ......cccoeeeenne

[Numele si semnatura instructorului

sub supravegherea caruia

s-a finalizat cursul (programul)]

Persoana instruita: ............cccceviienniie Data: ......cccoeeeiiine
(Semnatura persoanei)

Nota: Prezenta figsa poate fi completata cu scris de mana si semnata de o singura persoana sau, corespunzator pozitiei
respective din fisa, de mai multe, in cazul in care pregatirea nu a fost efectuata sub supravegherea unui singur instructor.
Pentru fiecare clasa de aeronave (avioane ultraugoare, motodeltaplane, motoparapante/motoparasute, elicoptere
ultrausoare, girocoptere ultrausoare, dirijabile ultrausoare) pentru care se solicita licentierea (dupa caz, obtinere,
revalidare, reinnoire) se completeaza separat cate o fisa.
Rubricile care nu sunt necesar a fi completate, corespunzator cerintelor reglementarii RACR-LPAN ULM, se bareaza.
Acolo unde la rubricile ce trebuie completate se intalneste simbolul "/" se lasa nebarat cazul care corespunde
persoanei care solicita licentierea.
in cazul obtinerii calificarii/autorizatiei de instructor se specificad pe prezenta fisa, cu scris de mana, de catre unul din
instructorii sub supravegherea caruia se desfagoara cursul de instructori respectiv, numarul si data aprobarii cursului.

* Spatiu rezervat a se completa pentru disciplinele suplimentare (Metodologia instruirii la sol si in zbor) in cazul obtinerii
calificarii/autorizatie de instructor.

** Spatiu rezervat a se completa in cazul acordarii autorizatiilor specifice (speciale), dupa caz, cu: zbor cu flotoare, zbor
cu schiuri, lansari de parasutisti, remorcaj si zbor cu pasageri.

49



lege 5 mdaco

& development

*** Spatiu rezervat a se completa in cazul acordarii autorizatiilor specifice (speciale).
*% Spatiu rezervat a se completa in cazul obtinerii calificarii/autorizatiei de instructor.

ANEXA 6
la RACR-LPAN ULM

DECLARATIA EXAMINATORULUI

Subsemnatul (8) .....ccooeviiiiii , nascut (8) ladatade ........cceeeeeeiieennn. in localitatea ..............ccooeeeee. ,
domiciliat (3) TN ....cooveeeiiiiieee ctel , posesor (posesoare) al (a) actului de identitate (tip, serie, numar)
.......... , eliberat de ..............., la data de .............., CNP ..................., avand ca pregatire/calificare: .................cccevrrrnnn.

declar prin prezenta ca sunt de acord, prin libera mea vointa, sa mdepllnesc atributiunile de examinator/inspector |n
conformitate cu reglementarea aeronautica RACR-LPAN ULM, aprobata de catre Ministerul Transporturilor, Constructiilor
Si Turismului Prin: .o asupra careia am luat cunostintd si mi-am insusit-o,
precum si in conformitate cu celelalte reglementari in vigoare.

Declar, de asemenea, ca imi asum intreaga responsabilitate ce decurge din indeplinirea atributiunilor prevazute in
reglementarile de mai sus, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Data in fata noastra,
reprezentanti ai autoritatii de certificare/martori:

(numele si semnatura)
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Nota: Declaratia se completeaza de catre semnatar, cu scris de mana.

ANEXA 7
la RACR-LPAN ULM

Viza instructorului sub supravegherea
caruia s-a finalizat cursul (programul)

Subsemnatul ..........ccccoeeeeen. , hascut () la data de .........., in localitatea ...........cccccceecveeennes , domiciliat (3) TN ....cceceneee. ctel , posesor al actului de identitate (tip, serie,
NUMAN) ..oocovieeinne , eliberat de .............. ,ladatade ... , elev pilot/pilot pe clasa/clasele de aeronave ULM ..........cccooioiiiiieiiiiinieenisee e e

(Se mentioneaza dupa caz: avioane ultraugoare, motodeltaplane, motoparapante, elicoptere ultrausoare, autogire ultrausoare, dirijabile ultrausoare.)

va rog prin prezenta a dispune efectuarea demersurilor necesare in vederea eliberarii/revalidarii/reinnoirii licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate si a calificarilor/autorizatiilor
AfErente, aStiel: ...t e ——————

(Se mentioneaza dupa caz: pilot, instructor si alte calificari/autorizatji, conform reglementarii RACR-LPAN ULM,
pentru: avioane ultraugoare, motodeltaplane, motoparapante, elicoptere ultrausoare, autogire ultrausoare,
dirijabile ultrausoare.)

Cunosc in totalitate reglementarile aferente activitatii de zbor cu aeronave ultrausoare motorizate si ma angajez sa le respect. Declar ca practic zborul cu aeronave ultrausoare
motorizate din proprie initiativa si cunoscand riscurile si responsabilitatile aferente acestei activitati mi le asum, activitatea de zbor desfasurata fiind strict pe propria raspundere.

Posed carnet de zbor completat la zi avand un numar total de ................ zboruri, totalizand ............ ore de zbor.
Pe clase de aeronave am o experienta de zbor astfel:

Clase starturi ore minute

Alte clase:
AvionULM:

Motodeltaplan: e

Avion:

Elicopter:

Planor motorizat:
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Pe versoul prezentei cereri se afla opisul cu documentele anexate prezentei cereri.
Data: .....ccooevivviiins

Semnatura: .........cccevvvviieeeee e,

Nota: Prezenta cerere va fi completata de catre solicitant cu scris de mana si este adresata autoritatii de certificare.
ANEXA 8
la RACR-LPAN ULM

PROCES-VERBAL NR. ....ccocvvviienn.
de examinare

ca urmare a finalizarii examinarii teoretice si a sustinerii testului de indemanare practica efectuate in vederea eliberarii/revalidarii/ reinnoirii licentei de
,nascut (3) ladatade .........ccoeeeieenen. , In localitatea

Incheiat astazi .........ccccovevevecuenna..
pilot de aeronave ultrausoare motorizate si a calificarilor/ autorizatiilor aferente, pentru domnul (doamna)
........................................... Jtel e, domiiciliat(8) T e, POSESON (pOSesoare) al (a) actului de identitate (tip, serie, numar)
Jadatade ...

(Se mentioneaza dupa caz: pilot, instructor si alte calificari/autorizatji, conform reglementarii RACR-LPAN ULM,
pentru: avioane ultraugoare, motodeltaplane, motoparapante/ motoparasute, elicoptere ultrausoare, autogire ultrausoare,
dirijabile ultraugoare.)

(note/procente)

REZULTATUL EXAMINARII TEORETICE:
(i) Legislatie aeronautica si Reglementari

(i) Cunoasterea aeronavei ultrausoare

motorizate
(iii) Performante de zbor si planificarea L

zborului
(iv) Performante umane e

(v) Meteorologie

(vi) Navigatie

(vii) Proceduri operationale
(vii) Principii de zbor
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(ix) Radiotelefonie
(x) *
Media: .......cocevevveenne
Examinator: .......cccccovveeiieeeiieens Data: ..oooveeeiiieiiieee e
(Numele si semnatura)
REZULTATUL TESTULUI DE INDEMANARE PRACTICA:
ADMIS/RESPINS
EXaminator: .......ccocoeeveennieeniee e Data: ......coceeevviiieeiiienne
(Numele si semnatura)
Persoana examinata: ...........cccocoeeiiiiiienennnnen. Data: ......coceeevviiieeiiienne

(Semnatura persoanei examinate)

Nota: Prezentul proces-verbal poate fi completat, cu scris de mana, si semnat de o singura persoana sau,
corespunzator examinarii efectuate, de mai multe, in cazul in care examinarea nu a fost efectuata de catre un singur
examinator.

Pentru fiecare clasa de aeronave (avioane ultraugoare, motodeltaplane, motoparapante/motoparasute, elicoptere
ultrausoare, girocoptere ultrausoare, dirijabile ultrausoare) pentru care se solicita licentierea (dupa caz, obtinere,
revalidare, reinnoire) se completeaza separat procese-verbale, conform prevederilor RACR-LPAN ULM.

Rubricile care nu sunt necesar a fi completate, corespunzator cerintelor reglementarii RACR-LPAN ULM, se bareaza.

Acolo unde la rubricile ce trebuie completate se intalneste simbolul "/" se lasa nebarat cazul care corespunde
persoanei care solicita licentierea.

In cazul obtinerii calificarii/autorizatiei de instructor se specifica pe prezentul proces verbal, cu scris de mana, de cétre
unul din instructorii sub supravegherea caruia se desfasoara cursul de instructori respectiv, numarul si data aprobarii
cursului.

Prin semnatura instructorilor examinatori, inscrisa pe prezentul proces-verbal, acestia atesta ca au verificat si se
indeplinesc cerintele prevazute in RACR-LPAN ULM corespunzatoare cazului pentru care este intocmit procesul-verbal.

* Spatiu rezervat a se completa pentru disciplinele suplimentare (Metodologia instruirii la sol si in zbor) in cazul obtinerii
calificarii/autorizatiei de instructor.
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ANEXA 9
la RACR-LPAN ULM

CARNET de ZBOR

(numele si prenumele cu initiala tatalui)

Numele
Prenumele
Data nasterii
Locul nasterii
Adresa

Loc pentru

fotografie

Semnatura titularului

Eliberat de (instructorul/organizatia respectiva)

Data eliberarii

CUPRINS
Instructiuni cu privire la intocmirea carnetului de zbor

Reguli pentru completarea carnetului de zbor
Partea I-a: Date personale
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Partea ll-a: Recapitulari periodice (ale activitatii de zbor)

Partea lll-a: Evidenta succesiva a zborurilor

Partea IV-a: Verificari ale pregatirii in tehnica de pilotaj. Examene si controale speciale
Partea V-a: Clase/tipuri de aeronave zburate

Partea VI-a: Accidente si incidente de aviatie si premize ale acestora

INSTRUCTIUNI
cu privire la intocmirea carnetului de zbor

1. Carnetul de zbor se intocmeste pentru pilotii (elevii piloti), care zboara efectiv.

2. Cand un carnet de zbor se epuizeaza se intocmeste altul nou. Toate datele necesare pentru noul carnet de zbor se
trec in baza datelor din vechiul carnet de zbor.

Nota: Carnetele de zbor de alte tipuri sunt luate in considerare ca baza pentru a se intocmi un carnet de zbor conform
prezentului model de carnet.

3. Completarea partilor I, Il, Il si V din carnetul de zbor revine ca sarcina pilotului (elevului pilot) respectiv.

Capitolele 1V si VI se completeaza de catre persoana care a facut verificarea sau a analizat cazul respectiv.

La rubrica "Numele si semnatura de certificare", din capitolul V, persoana care zboara efectiv pe clasaltipul respectiv
de aeronava sau sub a carei supraveghere se desfasoara aceasta activitate inscrie numele si semnatura.

4. In cazul activitatii de pregatire in zbor, exactitatea completarii tuturor capitolelor carnetului se controleaza de cétre
instructorul/organizatia sub a carui/carei supraveghere/organizare se executa zborul.

5. Carnetul de zbor este nesecret, insa se pastreaza pe timpul in care titularul se afla in proces de pregatire in zbor de
catre instructorul de zbor si este considerat ca un document apartinand unei stricte evidente.

6. Odata cu incetarea activitatii de zbor de pregatire, toate datele trecute in carnetul de zbor se totalizeaza, se certifica
de catre instructorul de zbor respectiv, dupa care carnetul de zbor se elibereaza titularului sub semnatura.

7. Este interzis a se trece in carnetul de zbor date referitoare la alte activitati care nu sunt legate de zbor si prevazute in
partile carnetului.

REGULI
pentru completarea carnetului de zbor

55



lege 5 indaco

Software development

1. Toate partile carnetului de zbor se completeaza curat, ingrijit $i numai cu cerneala.

2. La partea lll-a "Evidenta succesiva a zborurilor" se inscriu in mod cronologic toate zborurile pentru fiecare zi de
zbor.

3. La rubrica "Scopul zborului" se descrie pe scurt scopul zborului, in asa fel incat, sa reiasa clar ce activitate de zbor s-
a executat.

4. La activitatile de zbor ce necesita navigatie aeriana se trece in mod obligatoriu si traiectul executat.

Parteaall - a

RECAPITULARI PERIODICE

Durata zborului

Anul Clasaltipul Nr. Total Din care
recapitularii aeronavei zborurilor Ziua ZFV | Noaptea
Ore [ Min.

Ore|Min.|Ore [Min. |Ore [ Min.

(doua pagini)
Partea a lll-a
EVIDENTA SUCCESIVA A ZBORURILOR

|Data| Felul aeronavei Scopul | Nr.| Durata zborului Observatii
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(cincizeci de pagini)

Partea a IV-a

N . zborului | dec./| Total Din care Calificative
C?sa/ Ir:zwat;_l]gulare/ Zona/Ruta | at. - Vize
Ip entimcare Ore|min| ZVF [Noaptea| incidente
REPORT Ore |Min|Ore|Min
TOTAL

VERIFICARI ALE PREGATIRII IN TEHNICA DE PILOTAJ EXAMENE SI CONTROALE

SPECIALE
(cinci pagini)
Partea a V-a
CLASE/TIPURI DE AERONAVE ZBURATE
Tipul Iz Categoria/clasa L Viteza | Greutate Uty | Wwsle §e_mnatura de
anul motor zburat certificare
(cinci pagini)
Partea a Vl-a

ACCIDENTE $I INCIDENTE DE AVIATIE 1 PREMIZE ALE ACESTORA
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Felul aeronavei Date despre imprejurarile Lo ..
Data — - — — producerii accidentului sau Cag\fg:]eirﬁlex'tﬁmat"
Clasattip | Inmatric./identific. premizei
ANEXA 10
la RACR-LPAN ULM
DECLARATIE
Subsemnatul ............oooeeeiiiiiiiiiie, ,nascutladata ......cccoeeeeeereennnn, , Inlocalitatea .....ueveveeeeeieeeeeeiieeeeieees UL Cful Ui e sial e, , posesor

al actului de identitate (tip, serie, numar) .. , eliberat de , domiciliu actual

........................................... tel.acasa ......cccooeevvvvveeeeeeeennn, tel serviciu e , pilot de aeronave ultrausoare motorizate din anul ................., cunosc in
totalitate reglementarile aferente activitatii de zbor cu aeronave ultrausoare motorizate si ma angajez sa le respect.

Declar ca practic zborul cu aeronave ultrausoare din proprie initiativa si cunoscand riscurile si responsabilitatile aferente acestei activitati mi le asum, activitatea de zbor desfasurata fiind
strict pe propria raspundere.

Pe clase de aeronave am o experienta de zbor astfel:

Clase starturi ore minute

Alte clase:
Avion ULM: e e e
Motodeltaplan: s e e
Avion: e e e
Elicopter: e e e

Planor motorizat: e e e,
SEMNATURA: ..o DATA:
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DATA IN FATA NOASTRA:

MARTORIL: e ——————

ANEXA 11
la RACR-LPAN ULM
AUTORIZATIE DE ZBOR IN SIMPLA COMANDA
PENTRU AERONAVE ULTRAUSOARE MOTORIZATE
clasa ........cccceeiieeennn.

Prin prezenta autorizez pe domnul (doamna) ..........cccccccevveiiiieeennnnns , hascut(a) la data de ............. , In localitatea .................. , domiciliat(a) TN .......cccvveennee , posesor (posesoare) al (a)

actului de identitate (tip, serie, nuUMar) .........ccccceeeueee. , eliberat de .................. , la data de ............... S CNP e , sa efectueze activitate de zbor in simpla comanda cu

aeronave ultrausoare din clasa .......... , In conformitate cu reglementarile in vigoare.

Are la data eliberarii prezentei autorizatii un numar de zboruri ..................... , care totalizeaza .......... Ore Si veeeevennnns minute, pe aceasta clasa de aeronave ultrausoare.

Pe alte clase de aeronave are o experienta de zbor astfel:

Pe perioada de timp pana la obtinerea licentei de pilot de aeronave ultrausoare motorizate acesta (aceasta) efectueaza activitate de zbor sub supravegherea subsemnatului.

Data: .....cccooevevviviinnns
Pilot instructor: .........ccccoveeeeeeeeeeennn.

(Numele si semnétura)

ANEXA Nr. 3

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR $I TURISMULUI
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REGLEMENTARI AERONAUTICE CIVILE ROMANE
RACR-CCO ULM

Cerintele de certificare si operationale pentru
aeronavele ultrausoare motorizate

Editia 1/2007

CAPITOLUL 1
Generalitaf;

RACR-CCO ULM 1005 - Introducere

(1) Avand in vedere diversitatea de cerinte, diferite Tn lume, privind admiterea la zbor a aeronavelor ultrausoare
motorizate (ULM) si ca majoritatea aeronavelor ULM din Roméania sunt din import, prezenta reglementare isi propune sa
acopere din punct de vedere al certificarii (al emiterii certificatelor de identificare - Ci si, dupa caz, a autorizatjilor de zbor -
AZ) si al operarii/utilizarii toate categoriile de aeronavele ULM, de diferite clase si tipuri/modele.

(2) Definitia aeronavelor ultraugoare motorizate se stabileste prin Ordin al Ministrului Transporturilor, Constructiilor gi
Turismului.

(3) Tn acest moment gama cerintelor de admitere la zbor a aeronavelor ULM pleaca de la nivelul la care nu este
necesara certificarea/autorizarea din punct de vedere al navigabilitatii acestor aeronave si nici inmatricularea/identificarea
lor si pana la nivelul la care aceste actiuni sunt necesare, prezenta reglementare acoperind toate aceste situatii.

(4) In functie de nivelul cerintelor privind emiterea Ci si AZ, aeronavele ULM pot fi restrictionate operational, conform
prevederilor de la Capitolul 5.

RACR-CCO ULM 1010 - Abrevieri si definitii

RACR-CCO ULM 1010 (a) - Abrevieri

(1) ULM Aeronava ultrausoara motorizata;

(2) Ci Certificat de identificare;

(3) AZ Autorizatie de Zbor;
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(4) CO Certificat de Omologare;

(5) DOC Declaratie de conformitate;

(6) PV Proces-verbal.

RACR-CCO ULM 1010 (b) - Definitii

(1) Cerinte procedurale - Cerintele prevazute in prezenta reglementare referitoare la modul de tratare a solicitarilor
privind eliberarea certificatelor de identificare, omologarea si eliberarea autorizatilor de zbor, pentru aeronavele
ultrausoare motorizate.

(2) Norme tehnice - Cerintele prevazute in prezenta reglementare referitoare la conditile pe care o aeronava
ultrausoara motorizata trebuie sa le indeplineasca din punct de vedere al navigabilitatii.

(3) Autorizatie de zbor - Documentul de navigabilitate emis/eliberat de autoritatea de certificare in legatura cu o
aeronava de un tip/model omologat, care certifica faptul ca aceasta indeplineste cerintele minime de navigabilitate
conform celor prevazute in prezenta reglementare.

(4) Certificat de identificare - Documentul emis/eliberat de autoritatea de certificare in legatura cu o aeronava, care
certifica faptul ca aceasta a fost identificata.

(5) Identificarea unei aeronave - Inscriptionarea pe corpul acesteia a insemnului de nationalitate si a marcii de ordine,
inregistrarea acesteia in registrul unic de identificare a aeronavelor ultrausoare motorizate aflat la autoritatea de
certificare si eliberarea certificatului de identificare.

(6) Dosar tehnic - Ansamblul de documente asociate unei aeronave, construita in serie sau nu, construita in Roméania
sau importata, care, daca nu este specificat altfel in cuprinsul prezentei reglementari, cuprinde urmatoarele documente:

un opis cu continutul acestui dosar;

un desen de ansamblu al aeronavei in trei vederi, desenele de ansamblu si desenele partilor cu pondere
hotaratoare in siguranta in utilizare/operare a aeronavei, precum si specificatiile, necesare pentru definirea configuratiei
aeronavei si a caracteristicilor de proiectare, care demonstreaza conformarea cu cerintele aplicabile din prezenta
reglementare. In cadrul opisului desenele vor avea o lista distincta;

informatii despre dimensiuni, materiale si procese de constructie, necesare pentru definirea rezistentei structurale a
aeronavei;

manualul de utilizare si intretinere;
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un raport privind modul de conformare a aeronavei cu normele tehnice aplicabile si, dupa caz, conform cerintelor din
prezenta reglementare, un program privind modul de efectuare a calculelor, un raport de calcul, un program de probe
statice, un raport de probe statice, un program de probe in zbor, un raport de probe in zbor;
o fisa de date;
alte documente (informatii) care demonstreaza conformarea aeronavei de tipul/modelul respectiv cu cerintele
aplicabile din prezenta reglementare, inclusiv instructiuni de asamblare, date despre grupul motopropulsor (motor, elice
etc.), despre sisteme, instalatii, echipamente, instrumente si aparate de bord fotografii, precum si despre modul de
asigurare a calitatii in procesul de constructie etc.
Nota:
Informatiile cuprinse in dosarul tehnic definesc tipul/modelul aeronavei respective.

(7) Dosarul tehnic aprobat - dosarul tehnic definit mai sus se considera aprobat in urma completarii si semnarii
procesului-verbal de omologare si a emiterii de catre autoritatea de certificare a certificatului de omologare (CO), aceste
documente devenind astfel par{i componente ale dosarului tehnic (aprobat).

(8) Dosarul aeronavei - ansamblul de documente necesare, dupa caz, identificarii si/sau autorizarii, conform
prevederilor prezentei reglementari. in urma eliberarii Ci si, dupa caz, anexei la Ci sau AZ dosarul aeronavei se considera
aprobat.

(9) Aeronave construite in serie - sunt acele tipuri/modele de aeronave construite complet intr-un numar de cel putin
doua exemplare, de catre aceiasi constructori, in conformitate cu dosarul tehnic aprobat.

(10) Aeronave unicat - sunt acele tipuri/modele de aeronave care nu sunt construite in serie, indiferent de numarul de
bucati de acelasi tip/model construite, inclusiv aeronavele construite din kit.

(11) Omologarea unui tip/model de ULM - ansamblul de verificari, controale si/sau inspecitii prin care se constata ca
tipul/modelul respectivde ULM se conformeaza cu cerintele din prezenta reglementare privind omologarea. Un tip/model
de ULM, construit in serie sau nu (unicat), din import sau nu, se considera a fi omologat numai daca pentru acesta a fost
emis/eliberat un certificat de omologare (CO).

(12) Echivalarea documentelor emise de alte state/autoritati - ansamblul de verificari, controale si/sau inspectii prin care
se constata ca documentele respective au fost eliberate in baza unor cerinte situate cel putin la nivelul cerintelor impuse
de prezenta reglementare, efectuate in vederea eliberarii de catre autoritatea de certificare a documentelor echivalente
(Ci, CO, si/sau AZ).
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(13) Recunoasterea documentelor emise de alte state/autoritati - ansamblul de verificari, controale si/sau inspeciii prin
care se constata ca documentele respective au fost eliberate in baza unor cerinte situate cel putin la nivelul cerintelor
impuse de prezenta reglementare, efectuate in vederea acordarii dreptului ca aeronava ale carei documente sunt
recunoscute, in baza emiterii de catre autoritatea de certificare a unui certificat de recunoastere, sa fie utilizata/operata in
conditiile permise de prezenta reglementare. Valabilitatea certificatului de recunoastere nu poate fi mai mare decat cea
care se acorda unui document romanesc de aceeasi natura.

(14) Kit - o aeronava de un tip/model proiectata si construita partial si a carei constructie este finalizata de catre alte
persoane decat constructorii kitului pe baza instructiunilor furnizate impreuna cu aceasta.

(15) Aeronavele ULM primare sunt in general clase de aeronave care nu sunt construite in conformitate cu normele
tehnice prevazute la Capitolul 7.

(16) Aeronavele ULM avansate sunt in general clasele de aeronave construite in conformitate cu normele tehnice
prevazute la Capitolul 7.

Nota:

(1) Tn cazul aeronavelor construite din kit, in sensul prezentei reglementari, se considera constructori, atat constructorii
kitului, cat si persoanele care asambleaza aceste kituri, altele decat constructorii kitului.

(2) Tn cuprinsul prezentei reglementdri, notiunea de "aeronava" se refera la orice produs ULM construit sau care va fi
construit in conformitate cu cerintele aplicabile din prezenta reglementare.

(3) Tn cazul aeronavelor ULM neomologate, notiunea de tip/model poate fi folositd doar cu scopul de a individualiza
aeronava (prin alocarea, de catre solicitanti/constructori, a unui nume). Acelasi lucru este valabil inclusiv in cazul
aeronavelor ULM neomologate construite in baza unui tip/model omologat.

(4) Tn cuprinsul prezentei reglementari notiunea de "verificare" va fi consideratd ca ansamblul de verificari, controale
si/sau inspectii efectuate in vederea eliberarii Ci, CO, si/sau AZ, dupa caz.

RACR-CCO ULM 1015 - Principii generale

(1) Pentru a fi admisa (utilizata/operata), o aeronava ultraugoara motorizata neomologata trebuie sa posede un certificat
de identificare. Conditiile de utilizare/operare a acesteia in baza acestui certificat se regasesc in anexa la certificatul de
identificare, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

(2) Pentru a fi admisa la zbor (utilizata/operata), o aeronava ultrausoara motorizata omologata poate sa posede, pe
langa certificatul de identificare, si o autorizatie de zbor in termen de valabilitate. Conditiile de utilizare/operare a acesteia
in baza certificatului de identificare si a autorizatiei se regasesc in aceasta autorizatie, in conformitate cu prevederile
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prezentei reglementari. In acest caz, certificatul de identificare nu va fi insotit si de anexa precizatd mai sus, intrucat
conditiile de utilizare/operare a aeronavei respective se regasesc in autorizatia de zbor.

(3) Aeronavele ULM primare pot fi omologate daca solicitantul omologarii demonstreaza ca, din punct de vedere al
navigabilitatii, cerintele in baza carora se solicita a fi omologate se situeaza cel putin la nivelul celor prevazute in prezenta
reglementare.

RACR-CCO ULM 1020 Aplicabilitate si aplicare

(1) Prezenta reglementare stabileste cerintele procedurale si tehnice aplicabile, necesare eliberarii autorizatiilor de zbor
si a certificatelor de identificare, pentru aeronavele ULM, construite Tn serie sau nu, construite in Romania sau importate,
precum si cerintele privitoare la operarea/utilizarea acestor categorii de aeronave.

(2) Aplicarea prezentei reglementari se face de catre autoritatea de certificare, prin compartimentul de specialitate.

(3) Tn cuprinsul prezentei reglementéri compartimentul de specialitate prin care se aplicd aceastd reglementare va fi
denumit in continuare birou.

RACR-CCO ULM 1025 Solicitanti in vederea eliberarii Ci si/sau AZ

(1) Solicitarile in vederea eliberarii/prelungirii valabilitatii/certificatelor de identificare/anexei la certificatul de identificare
si/sau autorizatiilor de zbor, precum si cele in vederea, dupa caz, recunoasterii sau echivalarii documentelor similare Ci si
AZ, emise de alte state/autoritati, pentru aeronavele ULM, pot fi facute numai de catre proprietarii acestor aeronave,
persoane fizice si/sau juridice, direct sau prin imputernicitii/reprezentantii legali ai acestora, pe baza cererilor tip al caror
model se afla in Anexa 1.

(2) Proprietarii aeronavelor vor fi si titularii (detinatorii) legali ai acestor documente (Ci si/sau AZ), odata cu eliberarea
acestora, daca nu se specifica altfel in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

RACR-CCO ULM 1030 - Solicitanti in vederea eliberarii CO

(1) Tn cazul aeronavelor construite in Romania, solicitdrile in vederea omologarii aeronavelor ULM (eliberarii CO),
respectiv in vederea eliberarii/prelungirii valabilitatii certificatului de omologare si, prin exceptie de la cele prevazute mai
sus, pentru eliberarea/prelungirea valabilitatii certificatului de identificare/anexei la certificatul de identificare, necesare
efectuarii zborurilor tehnice in vederea omologarii, pot fi facute numai de catre constructorii acestor aeronave, persoane
fizice si/sau juridice, direct sau prin imputernicitii/reprezentantii legali ai acestora.

(2) In cazul aeronavelor din import, solicitdrile de omologare, precum si cele in vederea, dupa caz, recunoasterii sau
echivalarii documentelor similare CO, emise de alte state/autoritati, pot fi facute numai de catre constructorii si/sau de
catre proprietarii acestor aeronave, direct sau prin imputernicitii/reprezentantii legali ai acestora.
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(3) In cazurile de mai sus, constructorii si/sau proprietarii aeronavelor respective vor fi si titularii (detinatorii) legali ai
acestor documente (Ci si/sau CO), odata cu eliberarea acestora si, implicit, a dosarelor tehnice aprobate, daca nu se
specifica altfel in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

(4) Modelul cererii de omologare este cel prevazut in Anexa 1.

RACR-CCO ULM 1035 - Depunerea cererilor si a altor documente

(1) Cererile in vederea eliberarii/prelungirii valabilitatii/Ci/anexei la Ci/AZ/CO se depun de catre solicitanti, direct sau
prin imputernicitii/reprezentantii legali ai acestora, la registratura autoritatii de certificare, in original.

Cererile vor fi insotite de toate documentele necesare in conformitate cu cele precizate in prezenta reglementare.

Depunerea, ulterioara cererilor solicitantilor, a oricaror documente legate de solutionarea acestor cereri se face prin
registratura autoritatii de certificare, direct de catre solicitanti sau prin imputernicitii/reprezentantii legali ai acestora.

(2) In situatia in care o aeronava are mai mult de doi proprietari si/sau constructori, dupd caz, acestia vor stabili
imputerniciti/reprezentanti legali (dintre acestia sau altii) in vederea, dupa caz, efectuarii solicitarilor/depunerii cererilor,
depunerii documentelor insotitoare acestora si a documentelor depuse ulterior cererilor.

(3) Documentele depuse la autoritatea de certificare prin imputerniciti/reprezentanti, conform celor specificate, vor fi
depuse, inregistrate si luate in considerare la solutionarea cererilor, numai daca acestea sunt insotite de documentele
doveditoare ale calitatii de imputerniciti/reprezentanti pentru scopul precizat (dupa caz), acestea devenind componente
ale dosarului tehnic sau, dupa caz, ale dosarului aeronavei.

(4) In cazul depunerii cererilor insotite de documente, precum si a documentelor depuse ulterior cererilor, solicitantii vor
intocmi un opis al acestora, fie ca anexa la cerere, fie ca anexa a documentului prin care se Tnainteaza documentele
depuse ulterior. Pe cereri, la rubrica "mentiuni", sau, dupa caz, pe documentele de inaintare precizate anterior, se
specifica faptul ca acestea sunt insotite de opisul cu documentele depuse/inaintate.

(5) In cazul in care pe cereri, la rubrica "mentiuni", sau pe documentul de Tnaintare este suficient spatiu pentru
precizarea documentelor depuse/inaintate, opisul poate fi inscris pe acestea, dupa caz.

Nota:

In situatii deosebite, documentele insotitoare pot fi depuse la autoritatea de certificare si in copie, dacé, la propunerea
biroului, acest fapt a fost aprobat de conducatorul autoritatii de certificare, cu conditia ca in perioada inscrisa de catre
solicitant pe cerere (cu mentionarea datei inscrierii i sub semnatura acestuia, nu mai mare de 45 de zile de la data
depunerii si acceptat de catre birou) sa fie inaintate si documentele originale. Documentele depuse in copie nu vor fi luate
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in considerare in vederea solutionarii cererilor daca pana la data stabilitd nu au fost depuse originalele. Emiterea Ci, CO,
anexei la Ci si/sau AZ, dupa caz, va fi facuta numai daca au fost depuse documentele originale.

RACR-CCO ULM 1040 - Responsabilitati

(1) Solicitantii, precum si titularii (detinatorii) Ci, CO si/sau AZ, dupa caz, poarta intreaga responsabilitate ce decurge
din aceste calitati, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

(2) In situatia in care o aeronavéa are mai multji proprietari si/sau constructori, dupa caz, responsabilitatile ce decurg din
prezenta reglementare revin corespunzator tuturor acestora, conform legislatiei in vigoare.

RACR-CCO ULM 1045 - Solutionarea cererilor

(1) Termenele de solutionare a cererilor sunt prevazute de lege, respectiv 30 de zile de la data inregistrarii acestora
sau, in cazurile in care este necesara o cercetare mai amanuntita, 45 de zile, indiferent daca solutia este favorabila sau
nu.

Solutionarea favorabila nu presupune eliberarea/prelungirea valabilitatii/Ci/anexei la Ci/CO/AZ, dupa caz, ci demararea
activitatilor necesare acestui scop, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari. Aceste documente se vor emite
numai dupa ce solicitantii au indeplinit toate cerintele prevazute de prezenta reglementare si numai dupa finalizarea
verificarilor necesare in conformitate cu aceasta reglementare.

Daca eliberarea/prelungirea valabilitatii documentelor de mai inainte nu se poate efectua in termenul legal, solicitantul
va fi informat in scris, ca raspuns la cererea sa.

(2) In vederea solutionarii cererilor, solicitantii asigurd si demonstreaza indeplinirea tuturor cerintelor aplicabile impuse
in conformitate cu prezenta reglementare si ca urmare a solicitarilor adresate prin cererile respective, in partile care Ti
privesc.

(3) Depunerea de documente neconforme cu prevederile prezentei reglementari atrage solutionarea nefavorabila a
cererilor.

RACR-CCO ULM 1050 - Recunoasterea calitatilor de proprietar si/sau de constructor

(1) Calitatea de proprietar si/sau de constructor trebuie sa fie demonstrata de catre solicitant prin inscrisuri legale.

(2) In vederea omologarii aeronavelor din import, kituri sau nu, calitatea de constructori a acestora este recunoscuta de
autoritatea de certificare daca solicitantii depun impreuna cu cererea si un document cu confirmarea autoritatji
competente a statului exportator privind calitatea de constructor, sub o forma acceptata de catre birou.

Acceptarea de catre birou se face direct pe document, sub semnatura celui care a efectuat-o.

RACR-CCO ULM 1055 - Alte prevederi
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In situatia prelungirii valabilitatii documentelor (Ci, anexa la Ci, CO si/sau AZ), precum si in situatia oricaror modificari
in continutul acestora, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari, se vor emite noi documente pe formularele
tipizate respective, vechile tipizate pierzandu-si valabilitatea.

CAPITOLUL 2
Emiterea certificatelor de identificare si a anexelor la acestea

RACR-CCO ULM 1060 - Conditji preliminare

(1) O aeronava ULM se identifica numai daca nu este inregistrata in alt stat; si

(2) Apartine unei persoane fizice sau juridice romane ori unui cetatean strain cu domiciliul sau resedinta in Romania
sau unei persoane juridice straine, constituitd in mod legal, care desfasoara activitati economice in conformitate cu
legislatia romana, iar aeronava civila respectiva isi are baza si este utilizata/operata, in principal, in Romania.

RACR-CCO ULM 1065 - Documente depuse de solicitanti in vederea identificarii

(1) Pentru emiterea Ci, solicitantii trebuie sa depuna la registratura autoritatii de certificare urmatoarele documente
componente ale dosarului aeronavei:

cerere tip (original), conform modelului din Anexa 1, insotita, dupa caz, de copii ale documentelor care dovedesc
indeplinirea conditjilor prevazute la RACR-CCO ULM 1060;
un opis cu continutul dosarului aeronavei (denumire document, numar de pagini);
copie (traducere legalizata pentru cele din import) dupa actul/actele de proprietate/declaratie de proprietate
(original), dupa caz;
manualul de utilizare si intretinere - copie avand continutul conform celor precizate in Anexa 2;
fotografii ale aeronavei si, dupa caz, ale sistemelor, echipamentelor, instalatiilor, instrumentelor si aparatelor de bord
cu care este prevazuta si va fi utilizatd/operata aeronava (echipamente radio, dispozitive de remorcaj, flotoare, schiuri
etc.), facute cu acestea montate pe aeronava, astfel incat aeronava sa poata fi usor identificata si definitd pe baza
acestora.

(2) Documentele mentionate la RACR-CCO ULM 1065 (1) (ii), (iii), (iv) si (v) se vor depune impreuna cu cererea si vor fi
autentificate individual, de catre solicitanti, prin semnatura acestora, mentionarea datei si precizarea ca apartin aeronavei
respective (tip/model, serie, dupa caz, data depunerii si inregistrarii la autoritatea de certificare etc.), inscrise, de mana,
pe acestea.
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(3) In cazul aeronavelor neomologate, odata cu certificatul de identificare se va emite si anexa initiala a acestuia.

(4) In cazul in care manualul de utilizare si intretinere nu existd sau nu are continutul conform celor precizate in Anexa
2, acesta se poate depune sub forma de proiect, urmand a fi definitivat de catre solicitant conform cerintelor din prezenta
reglementare.

RACR-CCO ULM 1070 - Aeronavele din import

(1) In vederea emiterii Ci, pentru aeronavele din import, sunt necesare a fi depuse de cétre solicitant, in plus fata de
cele prevazute la RACR-CCO ULM 1065, urmatoarele documente care vor face parte din dosarul aeronavei, astfel:

certificat de deregistrare/neinregistrare emis de autoritatea competenta a statului exportator (original), cu exceptia
motoparapantelor/motoparasutelor;
livret - copie, dupa caz;
in cazul statelor in care livretul aeronavei nu este obligatoriu, solicitantul va depune o declaratie notariala a
vechiului proprietar (copie) privind starea tehnica (indeplineste sau nu cerintele de a fi admisa la zbor in statul respectiv)
si a activitatii celulei, motorului si elicei (ore de functionare, numar de aterizari, dupa caz), declaratie ce va fi autentificata
de catre solicitant similar celor prevazute la RACR-CCO ULM 1065 (2).

(2) In cazul statelor in care nu este obligatorie existenta unui manual de utilizare si intretinere sau continutul acestuia nu
este conform cerintelor din Anexa 2, solicitantul va intocmi manualul respectiv, conform cerintelor din aceasta anexa.

RACR-CCO ULM 1075 - Verificari in vederea emiterii certificatului de identificare (si a anexei la acesta, in cazul
aeronavelor neomologate)

(1) in urma cererilor depuse, un inspector desemnat de catre birou va verifica dacd documentele sunt intocmite in
conformitate cu cerintele din prezenta reglementare si daca copiile sunt conforme cu originalele.

(2) Tn urma rezultatelor favorabile ale verificirii documentelor, inspectorul trece la verificarea vizuald a aeronavei din
punct de vedere al integritatii constructive, putand utiliza ca ghid elementele prezentate in Anexa 3.

In urma efectudrii acestor verificari va completa procesul-verbal al cdrui model se afld in Anexa 4 si, daca rezultatul
verificarilor este favorabil, va aloca insemnele de identificare, respectiv insemnul de nationalitate si marca de ordine (in
cazul emiterii initiale a anexei Ci), prin inscrierea acestora pe procesul-verbal prin care se propune eliberarea certificatului
de identificare.

(3) Solicitantul furnizeaza toate datele legate de aeronava pe care inspectorul le solicita si care au legatura cu siguranta
in zbor, in maniera solicitata de catre acesta, si, de asemenea, va asigura toate conditiile necesare efectuarii verificarilor.
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(4) Scopul acestor verificari nu este de a garanta siguranta in zbor a aeronavei, ci de a constata respectarea cerintelor
aplicabile prevazute in prezenta reglementare, necesare admiterii la zbor a acesteia.

RACR-CCO ULM 1080 - Certificatul de identificare

(1) Modelul certificatului de identificare (inclusiv anexa acestuia) se afla in Anexa 5.

(2) Certificatul de identificare va fi emis si eliberat/transmis solicitantului (impreuna cu anexa initiala, in cazul
aeronavelor neomologate) numai dupa ce solicitantul depune la autoritatea de certificare, nu mai tarziu de 45 de zile de la
data semnarii procesului-verbal, doua fotografii color, fata si lateral, astfel incat sa se observe insemnele de identificare,
si un desen cu dimensiunile, culoarea si amplasarea insemnelor de identificare (in cazul emiterii initiale a anexei Ci), care
vor completa dosarul aeronavei.

Certificatul de identificare se emite in dublu exemplar, unul se transmite solicitantului, iar celalalt se pastreaza in
dosarul aeronavei aflat la autoritatea de certificare.

Fotografiile vor fi autentificate de catre solicitant similar celor prevazute la RACR-CCO ULM 1065 (2).

Daca in termenul prevazut mai sus nu depune fotografiile, solicitantul va depune o noua cerere, procesul de verificari
in vederea eliberarii Ci reludndu-se, vechea cerere isi pierde valabilitatea.

(3) Certificatul de identificare este un document care nu atesta in niciun fel navigabilitatea aeronavei in cauza.

RACR-CCO ULM 1085 - Anexa la certificatul de identificare

(1) Tnscrierea categoriilor de zboruri pe care aeronava este autorizata sa le efectueze se face in anexa la certificatul de
identificare, conform prevederilor de la Capitolul 5.

(2) inscrierea optiunilor de echipare, respectiv flotoare, parasuta balistica, schiuri, dispozitive de remorcaj si instalatie
pentru pulverizare de substante, cu care aeronava este autorizata si poate fi utilizata/operata, se face, de asemenea, in
anexa la certificatul de identificare.

(3) Anexa la certificatul de identificare este documentul care certifica navigabilitatea aeronavei, constatata conform
cerintelor prezentei reglementari.

(4) In situatia aeronavelor neomologate, inclusiv cele aflate in curs de omologare, anexa la certificatul de identificare va
avea inscrisa la rubrica "Mentiuni" precizarea "Aceasta aeronava este neomologata".

(5) In cazul in care nu existd un manual de utilizare si intretinere, se va emite o anexa la certificatul de identificare care
da dreptul aeronavei de a efectua numai zboruri tehnice in vederea intocmirii acestuia.

Zborurile se efectueaza, prin grija proprietarului aeronavei, de catre un pilot din lista cu inspectori aprobata de catre
autoritatea de certificare conform RACR-CCO ULM 1270.
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Consemnarea rezultatelor zborurilor tehnice se face in fisa C, utilizata in cazul omologarii ca anexa la procesul-verbal
de omologare care, dupa intocmire, se introduce in dosarul aeronavei.

(6) TIn cazul aeronavelor aflate in proces de omologare, acestea pot efectua activitate de zbor numai pe baza
certificatului de identificare si a unei anexe la acesta care acorda dreptul aeronavei de a efectua zboruri tehnice in
vederea omologarii.

(7) Pentru aeronavele de un tip/model omologat, construite in serie, in vederea efectuarii de catre constructor a
zborurilor tehnice de verificare a produsului respectiv (zboruri de casa), se poate emite un singur certificat de identificare
si anexa la acesta, valabil pentru o serie de aeronave, conform prevederilor prezentei reglementari. in acest caz, la
rubrica "nr. de serie" din cerere si din certificatul de identificare, se vor preciza numerele de serie de la care si pana la
care se solicita eliberarea Ci si, respectiv, va fi acordat de catre autoritatea de certificare, ca fiind valabil, certificatul
respectiv.

In situatia de mai sus se va completa si aproba procesul-verbal de verificare previzut in Anexa 4, in vederea emiterii
Ci si anexei acestuia, prevazute la acest articol (7), pentru prima aeronava din seria respectiva.

Pentru celelalte aeronave, avand numerele de serie precizate in Ci, se va completa si aproba individual procesul-
verbal de verificare mentionat anterior, pentru ca aeronava sa poata efectua zborurile inscrise in anexa la Ci.

O singura aeronava (produs) din seria respectiva va putea desfasura, la un moment dat, categoria de zboruri precizata
mai inainte, inscriptionata cu insemnul de identificare alocat prin certificatul de identificare respectiv.

RACR-CCO ULM 1090 - Alocarea insemnelor de identificare

(1) Marcile de ordine alocate aeronavelor ULM sunt cuprinse intre numerele 5000 si 8999.

(2) Marcile alocate anterior datei de intrare in vigoare a prezentei reglementari se mentin pana cand aeronavele in
cauza vor fi radiate din registrul de identificare.

(3) Alocarea marcilor se va face, de regula, in ordine crescatoare, nepreferential si in ordinea solicitarilor.

(4) Tnsemnele de identificare se aplica de catre solicitanti pe corpul aeronavei, in conformitate cu prevederile RACR-47.

(5) Autoritatea de certificare poate rezerva, la cerere, insemnele de identificare, aceasta rezervare fiind valabila sase
luni calendaristice de la data inregistrarii cererii la autoritatea de certificare. in aceastd perioada, solicitantul rezervarii
trebuie sa depuna cererea tip prevazuta la RACR-CCO ULM 1065 (1), pentru a beneficia de rezervarea respectiva.

RACR-CCO ULM 1095 - Livretul aeronavei

(1) Livretul aeronavei, al carui model se afla in Anexa 6, este un document obligatoriu in care se tine evidenta activitatii
de zbor si a lucrarilor de intretinere si reparatii efectuate.
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Livretul trebuie prezentat inspectorilor spre verificare, la cerere, neprezentarea acestuia conducand la neemiterea si
neeliberarea certificatului de identificare.

Livretul se va obtine (elibera) de la autoritatea de certificare impreuna cu Ci in cazul identificarii initiale si face parte din
dosarul aeronavei aflat la titularul Ci.

La epuizarea (completarea integrala a paginilor) livretului mentionat mai sus, autoritatea de certificare va elibera unul
nou, pe baza unei cereri in acest sens.

(2) Titularul (detinatorul) livretului este acelasi cu cel al certificatului de identificare.

RACR-CCO ULM 1100 - Valabilitatea certificatelor de identificare

1) Valabilitatea certificatului de identificare este:

trei ani calendaristici de la data emiterii, pentru aeronavele prototip;
un an calendaristic de la data emiterii, pentru aeronavele de serie nou construite, in vederea efectuarii zborurilor de
casa;
nelimitata, incepand cu data emiterii, pentru celelalte categorii de aeronave.

2) Certificatul de identificare poate fi revocat sau suspendat atunci cand autoritatea de certificare constata, prin birou
si/sau inspectori, ca utilizatorii/operatorii aeronavei nu mai respecta conditiile din prezenta reglementare in baza carora a
fost eliberat.

3) in cazul in care biroul constata c&, in decursul a doi ani calendaristici de la data expirérii valabilitatii certificatului de
identificare sau, dupa caz, a anexei la Ci/AZ, nu a fost Thaintata o noua solicitare de prelungire a valabilitatii acestora,
aeronava respectiva poate fi radiata din registrul unic de identificare a aeronavelor ULM, insemnele acesteia putand fi
realocate.

Aceasta radiere se poate efectua numai dupa ce autoritatea de certificare va notifica in scris titularul Ci asupra
necesitatii de a efectua, in termenul precizat in notificare (de cel putin 60 de zile calendaristice), demersurile necesare,
conform prevederilor prezentei reglementari, astfel incat sa fie efectuata prelungirea valabilitatii Ci sau, dupa caz, a
anexei la Ci/AZ.

Daca in termenul de mai sus nu a fost prelungita valabilitatea Ci sau, dupa caz, a anexei la Ci/AZ, din motive
imputabile solicitantului, aeronava respectiva poate fi radiata.

4) In cazul certificatelor de identificare vechi, emise pentru aeronavele ULM inainte de intrarea in vigoare a prezentei
reglementari, daca in decursul a patru ani inainte de intrarea in vigoare a prezentei reglementari nu au fost efectuate
solicitari in vederea prelungirii valabilitatii Ci sau, dupa caz, a anexei la Ci/AZ, aeronavele respective pot fi radiate din
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registrul unic de identificare a aeronavelor ultrausoare motorizate, cu notificarea prealabila a titularului si conform
aceleiasi proceduri ca cea prezentata la RACR-CCO ULM 1100 (3), insemnele respective ale acestor aeronave putand fi
realocate.

5) in cazul aeronavelor radiate pentru care se doreste identificarea conform prevederilor prezentei reglementari, este
necesara depunerea unei noi cereri si efectuarea de noi verificari ale documentelor componente ale dosarului aeronavei,
precum si ale acesteia, in conformitate cu cerintele prezentei reglementari.

RACR-CCO ULM 1105 - Valabilitatea anexelor la certificatele de identificare

(1) Valabilitatea anexelor la certificatele de identificare este:

un an calendaristic de la data emiterii, pentru aeronavele prototip;
un an calendaristic de la data emiterii, pentru aeronavele de serie nou construite, in vederea efectuarii zborurilor de
casa;
doi ani calendaristici, incepand cu data emiterii, pentru celelalte categorii de aeronave.

(2) In vederea prelungirii valabilitatii anexei la certificatul de identificare, este necesard depunerea unei noi cereri si
efectuarea de noi verificari ale documentelor componente ale dosarului aeronavei, precum si ale acesteia, in conformitate
cu cerintele prezentei reglementari.

RACR-CCO ULM 1110 - Responsabilitati

(1) Titularii Ci au obligatia sa informeze utilizatorii/operatorii aeronavelor respective asupra riscurilor si
responsabilitatilor asumate.

Titularii Ci poarta intreaga responsabilitate, in conformitate cu legislatia in vigoare, in cazul nefurnizarii informatiilor
precizate mai inainte ori a furnizarii false sau incomplete a acestora, daca in acest fel utilizatorii/operatorii nu au cunoscut
riscurile si responsabilitatile pe care si le asuma.

Titularii vor pune la dispozitia utilizatorilor/operatorilor informatiile respective prin manualul de utilizare si intretinere sau
sub orice alta forma. Aceste informatii vor trebui sa se regaseasca si in dosarul aprobat al aeronavei.

Informatiile respective nu vor trebui sa fie in niciun fel contrare prevederilor prezentei reglementari.

Aceste informatii au rolul de a proteja utilizatorii/operatorii in calitate de consumatori ai bunurilor gi/sau serviciilor
furnizate de catre titularii Ci, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Aceste informatiji pot fi furnizate sub forma stabilita prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului
de aprobare a prezentei reglementari.

72



lege 5 indaco

Software development

(2) Solicitantii au obligatia sa pastreze un exemplar al documentelor prevazute la acest capitol, componente ale
dosarului aeronavei, care va fi pus la dispozitia inspectorilor autoritatii de certificare, atunci cand acestia solicita, in
vederea punerii in aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

(3) Lipsa dosarelor aeronavei aflate la solicitanti sau refuzul acestora de a le pune la dispozitia inspectorilor in vederea
punerii in aplicare a prevederilor prezentei reglementari poate duce, dupa caz, la neemiterea, suspendarea sau
retragerea Ci.

RACR-CCO ULM 1115 - Documentele emise de alte state/autoritati

(1) Documentele emise de alte state/autoritati pot fi echivalate cu certificatul de identificare (prin emiterea unui Ci), la
cerere, numai daca cerintele in baza carora acestea au fost emise sunt cel putin la nivelul celor precizate in prezenta
reglementare.

(2) Documentele emise de alte state/autoritati pot fi, de asemenea, recunoscute in vederea utilizarii/operarii aeronavei.

(3) Perioada de valabilitate a documentelor echivalate sau, dupa caz, recunoscute nu poate fi mai mare de 2 ani si nici
nu poate depasi durata de valabilitate inscrisa in acestea de catre emitentul acestora.

(4) Categoriile de zboruri pentru care va fi autorizata aeronava ale carei documente se echivaleaza sau, dupa caz, se
recunosc, precum si optiunile de echipare cu care aceasta va fi autorizata pot fi cel mult cele prevazute in prezenta
reglementare, dar nu altele decéat cele stabilite de catre emitentul documentelor echivalate sau, dupa caz, recunoscute.

CAPITOLUL 3
Omologarea unui tip/model de ULM

RACR-CCO ULM 1120 - Documente depuse de solicitanti in vederea omologarii

(1) Pentru omologarea unui tip/model de ULM este necesar ca solicitantii sa depuna la registratura autoritatii de
certificare, direct sau prin imputernicitii/reprezentantii legali, o cerere in acest sens, conform modelului din Anexa 1, si, ca
anexa la cerere, dosarul tehnic al aeronavei pentru care se solicitd omologarea, de unde vor fi directionate catre birou.

(2) Documentele componente ale dosarului tehnic, incluzand cererea, vor fi identificate si autentificate ca fiind cele
intocmite si depuse de catre solicitant si ca apartinand aeronavei pentru care se solicita omologarea, prin inscrierea de
catre acesta, pe fiecare pagina, sub semnatura, a datei depunerii/inregistrarii la autoritatea de certificare si a precizarii
tipului/modelului, seriei (dupa caz) aeronavei respective.
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(3) Dosarul tehnic incepe cu opisul ce priveste continutul acestuia, cuprinzand denumirea documentului si numarul de
pagini.

(4) Pana la emiterea certificatului de omologare dosarul tehnic are caracter de proiect. Pe parcursul procesului de
omologare acesta poate fi completat si/sau modificat in functie de rezultatele probelor si verificarilor efectuate, dupa caz,
de catre inspectorii desemnati, de asemenea, ca urmare a solicitarilor din partea constructorului.

RACR-CCO ULM 1125 - Verificari efectuate in vederea omologarii

(1) Aceste verificari au ca scop constatarea conformarii aeronavei cu cerintele prevazute in prezenta reglementare.

(2) Cererea si dosarul tehnic sunt verificate de catre inspectorii desemnati de catre birou.

(3) Daca dosarul tehnic este intocmit corespunzator cerintelor din prezenta reglementare si asigura demonstrarea
indeplinirii cerintelor prevazute in aceasta, inspectorii vor efectua verificarile la sol, conform recomandarilor prezentate in
Anexa 3, si in zbor ale aeronavei, conform figsei C, anexa la procesul-verbal de omologare.

(4) In vederea intocmirii dosarului tehnic, continutul minim recomandat al manualului de utilizare si intretinere este
prezentat in Anexa 2, iar cel al fisei de date este prezentat in Anexa 9.

(5) Daca rezultatele verificarilor la sol si in zbor ale aeronavei sunt corespunzatoare cerintelor din prezenta
reglementare se aproba dosarul tehnic prin completarea si semnarea/emiterea procesului-verbal de omologare si a
certificatului de omologare (incluzand fisa de date), acestea devenind astfel componente ale dosarului tehnic.

(6) Consemnarea rezultatelor verificarilor se face in fisele A, B, C, anexe ale procesului-verbal de omologare.

(7) Pe parcursul omologarii, petentii vor solicita autoritatii de certificare verificarea aeronavei din punct de vedere al
conformitatii cu desenele, atunci cand, in procesul de constructie, urmeaza sa fie acoperite portiunile care astfel nu ar mai
putea fi verificate ulterior, pe baza cererii al carei model se afla in Anexa 1, avand mentionat pe scurt la rubrica "mentiuni"
motivul pentru care se solicita inspectia.

Imposibilitatea efectuarii verificarii atrage dupa sine neemiterea certificatului de omologare.
Inspectorii pot efectua si alte verificari pe care le considera necesare in vederea omologarii.

(8) Inspectorii pot solicita constructorului pe parcursul omologarii si alte documente care stau la baza intocmirii
dosarului tehnic.

(9) Procesul-verbal de omologare si certificatul de omologare se emit in dublu exemplar, cate un exemplar din fiecare
fiind transmis solicitantului, iar celelalte exemplare sunt pastrate in dosarul tehnic aflat la autoritatea de certificare.

(10) In Anexa 7 se afld modelul procesului-verbal de omologare, iar in Anexa 8 modelul certificatului de omologare.

RACR-CCO ULM 1130 - Fisa de date
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(1) Fisa de date (modelul in Anexa 9) poate sa contina si valori variabile, cuprinse intre anumite limite, in functie de
elementele care determina aceasta variatie.

Numarul fisei de date va fi acelasi cu cel al CO, putadnd avea mai multe editii, in functie de modificarile aparute.

Editia noua va fi aprobata, prin semnatura si stampila autoritatii de certificare, in urma intocmirii si aprobarii unui nou
proces-verbal de omologare.

Data editiei este aceea de inregistrare si aprobare a procesului-verbal de omologare respectiv.

Un model nou al aceluiasi tip de aeronava necesita o editie noua a fisei, acest fapt constituind modificarea CO (prin
fisa de date).

(2) inscrierea categoriilor de zboruri pe care aeronava este autorizatd sa le efectueze se face in fisa de date, conform
prevederilor din Capitolul 5.

(3) Inscrierea optiunilor de echipare, respectiv: flotoare, parasuta balistica, schiuri, dispozitive de remorcaj si instalatie
pentru pulverizare de substante, cu care aeronava este autorizata la zbor, se face in fisa de date.

RACR-CCO ULM 1135 - Demonstrarea conformarii cu normele tehnice

(1) Solicitantul trebuie sa demonstreze conformarea tipului/modelului de ULM pentru care solicitd omologarea cu
normele tehnice aplicabile precizate la Capitolul 7.

Aceasta se face fie prin calcule sigure urmate de probe in zbor, fie prin probe statice urmate de probe in zbor, fie direct
prin probe in zbor sau printr-o combinatie corespunzatoare a acestora. Aceasta demonstrare se va regasi documentata in
dosarul tehnic.

Nota:

Prin calcul sigur se intelege acel model de calcul care a fost verificat prin probe statice si/sau in zbor, pe un tip/model
de aeronava similara cu cea de tipul/modelul supus omologarii, din punct de vedere al efectului sarcinilor aerodinamice
asupra caracteristicilor si performantelor de zbor, precum si asupra caracteristicilor de rezistenta structurala.

(2) Probele statice se efectueaza prin grija solicitantilor, numai in prezenta inspectorilor desemnati de catre birou, intr-o
maniera propusa de catre solicitanti, printr-un document program de probe statice acceptat de catre birou.

Acceptarea programului de probe statice se face direct pe documentul respectiv sub semnatura inspectorului
desemnat, cu mentionarea numelui acestuia si a datei acceptarii.

Inspectorii confirma rezultatele probelor sub semnatura proprie, cu mentionarea numelor si a datei/perioadei efectuarii
probelor, pe documentele care constituie raportul de probe statice efectuate conform programului.
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(3) Inspectorii confirma rezultatele probelor in zbor sub semnatura proprie, cu mentionarea numelor acestora si a
datei/perioadei efectuarii probelor, pe documentele care constituie raportul de probe in zbor efectuate conform
programului de probe in zbor (in cazul in care acesta este altul decat fisa C).

(4) Zborurile tehnice (probele in zbor) se efectueaza numai de catre inspectori din cadrul listei aprobate de catre
autoritatea de certificare conform RACR-CCO ULM 1270, numai determinarile efectuate de catre acestia sunt luate in
considerare in vederea omologarii.

(5) Solicitarea prezentei inspectorilor se va face pe baza cererii (al carei model se afla in Anexa 1) avand solicitarea
respectiva precizata la rubrica "mentiuni".

RACR-CCO ULM 1140 - Valabilitatea certificatului de omologare

(1) Certificatul de omologare are perioada de valabilitate nelimitata, dar poate fi suspendat sau retras atunci cand
autoritatea de certificare constata, prin birou si/sau inspectori, ca nu mai sunt indeplinite conditile din prezenta
reglementare in baza carora a fost emis.

(2) Certificatul de omologare eliberat este valabil pentru orice produs ULM construit sub supravegherea autoritatii de
certificare in conformitate cu dosarul tehnic aprobat al aeronavei respective.

In sensul prezentei reglementari, notiunea de supraveghere se referd la aeronavele ULM care au fost supuse
verificarilor in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

RACR-CCO ULM 1145 - Responsabilitati

(1) in vederea omologarii unui tip/model de ULM, solicitantul trebuie sd asigure si s& demonstreze indeplinirea
cerintelor procedurale si tehnice din prezenta reglementare.

(2) Sarcinile legate de efectuarea zborurilor tehnice in vederea omologarii/probelor in zbor revin solicitantului, care
propune biroului, spre acceptare sau nu, inspectorul care va efectua aceste zboruri, odata cu propunerea programului de
probe in zbor.

(3) Probele in zbor se efectueaza prin grija solicitantului, intr-o maniera propusa de catre acesta, pe baza programului
de probe in zbor acceptat de catre birou.

(4) Tn vederea aprobarii dosarului tehnic, respectiv a emiterii certificatului de omologare, solicitantul omologarii va
furniza biroului, in maniera solicitata de acesta, toate datele necesare efectuarii verificarilor in acest sens si va asigura
toate conditiile de efectuare a acestor verificari.
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(5) Solicitantul omologarii are obligatia sa pastreze un exemplar al dosarului tehnic, care se pune la dispozitia
inspectorilor autoritatii de certificare, atunci cand acestia il solicita, in vederea punerii in aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

Lipsa dosarului tehnic, dosarul incomplet, precum si refuzul de a-I pune la dispozitia inspectorilor atrag suspendarea
sau retragerea certificatului de omologare.

RACR-CCO ULM 1150 - Documentele emise de alte state/autoritati

(1) Documentele de omologare emise de alte state/autoritati pot fi echivalate, la cerere, cu certificatul de omologare
(prin emiterea unui CO) numai daca cerintele in baza carora acestea au fost emise sunt cel putin la nivelul celor precizate
in prezenta reglementare.

(2) Documentele de omologare emise de alte state/autoritati pot fi de asemenea recunoscute.

(3) Perioada de valabilitate a documentelor echivalente sau, dupa caz, a documentelor de recunoastere nu poate fi mai
mare decét perioada de valabilitate acordata documentelor emise de catre statul/autoritatea respectiva.

(4) Categoriile de zboruri pe care aeronava, ale carei documente se echivaleaza sau, dupa caz, se recunosc, este
autorizata sa le efectueze, precum si optiunile de echipare cu care aceasta va fi autorizata pot fi cel mult cele prevazute
de prezenta reglementare, dar nu altele decat cele stabilite de catre emitentul documentelor echivalate sau, dupa caz,
recunoscute.

(5) Continutul dosarului tehnic poate fi limitat doar la documentele de omologare emise de statele respective si la cele
care, in statul respectiv, sunt obligatoriu a fi furnizate beneficiarului impreuna cu aeronava. Aprobarea dosarului tehnic se
face in baza acestor documente.

Biroul poate solicita si alte documente daca acesta considera necesar.

RACR-CCO ULM 1155 - Alte prevederi

(1) Aeronavele care au efectuat activitate de zbor numai in baza unui certificat de identificare si a anexei la acesta pot fi
omologate daca pentru activitatea respectiva exista o evidentd corespunzatoare, care poate sta la baza verificarilor
necesare pe parcursul omologarii.

(2) Documentele din dosarul tehnic aprobat al unei aeronave ULM de un tip/model omologat pot fi luate in considerare
la omologarea unui alt tip/model de aeronava, daca exista acordul scris, in acest sens, al titularului (definatorului) CO.
Acest acord va face parte din dosarul tehnic.
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(3) Pentru aeronavele construite in baza unui model/tip omologat, dar avand modificari faia de acesta, este necesara
completarea de catre constructor a dosarului tehnic corespunzator modificarilor efectuate si aprobarea acestora de catre
autoritatea de certificare, prin birou, in urma cererilor depuse in acest sens.

In cazul in care aceste modificari sunt de naturd a determina modificarea informatiilor cuprinse in fisa de date, se emite
o noud fisa de date (o noua editie). Intrucat fisa de date face parte din CO, o noua editie a acesteia se considera ca fiind
o0 modificare a CO.

(4) Aeronavele construite se pot omologa in conformitate cu prevederile din prezenta reglementare.

(5) Un CO se va putea emite, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari, numai daca a fost realizat practic,
de catre solicitant, cel putin un produs de tipul/modelul de aeronava pentru care se solicita acest certificat.

(6) In cazul aeronavelor din import, ale caror documente urmeaza sa fie echivalate sau recunoscute, este necesar ca,
dupa caz, constructorul sau proprietarul sa fie realizatorul practic, respectiv sa fie proprietarul a cel putin unei aeronave
de tipul/modelul respectiv.

(7) In vederea prelungirii valabilitati CO, in cazul incetdrii valabilitdti ca urmare a suspendérii, sunt necesare
depunerea unei noi cereri si efectuarea de noi verificari ale documentelor componente ale dosarului tehnic, precum si ale
aeronavei, in conformitate cu cerintele prevazute in prezenta reglementare.

CAPITOLUL 4
Emiterea autorizatiilor de zbor

RACR-CCO ULM 1160 - Eligibilitate

Toate aeronavele ULM omologate sunt eligibile pentru a li se elibera o autorizatie de zbor, care sa insoteasca
certificatul de identificare in vederea utilizarii/operarii aeronavei.

RACR-CCO ULM 1165 - Documente depuse de solicitanti in vederea emiterii autorizatiei de zbor

Documentele componente ale dosarului aeronavei necesar a fi depuse de catre solicitanti in vederea emiterii initiale a
unei autorizatii de zbor sunt urmatoarele:

(1) cerere tip (modelul din Anexa 1) - original,

(2) pentru aeronavele ULM construite in Romaénia, copii, autentificate de catre constructor, ale certificatului de
omologare si ale fisei de date (anexa a CO) sau, in cazul celor din import, copii ale documentelor echivalente;
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(3) declaratia de conformitate (cu dosarul tehnic aprobat) emisa de constructor, in original, conform modelului din
Anexa 10, pentru cele construite in Romania, sau, pentru cele din import, un document echivalent;

(4) in cazul aeronavelor din import, documente relevante emise in statul exportator din care sa reiasa daca, la data
exportului, aeronava indeplinea sau nu cerintele pentru a fi admisa la zbor in conformitate cu legislatia statului respectiv
(original sau copie autentificatd), cum ar fi; certificate de navigabilitate, certificate de identificare, certificate de
navigabilitate de export, rapoarte de inspecitie la sol si/sau in zbor etc.

Nota:

(1) Declaratia de conformitate (DOC) nu este valabila decat daca este vizata de catre autoritatea de certificare, la
propunerea biroului si in urma confirmarii pe verso de catre un inspector, a faptului ca aeronava a fost construita sub
supravegherea acestuia.

Viza atesta faptul ca produsul, pentru care aceasta a fost emisa, a fost realizat sub supravegherea autoritatii de
certificare, In cazul celor construite Tn Romania.

(2) Tn cazul aeronavelor din import, ale caror documente de omologare au fost echivalate, DOC poate fi inlocuitd de
documentul emis de catre autoritatea statului exportator din care reiese ca, la data exportului, aeronava indeplinea
cerintele pentru a fi admisa la zbor in conformitate cu legislatia statului respectiv.

(3) Documentele depuse de catre solicitant vor fi autentificate individual, de catre acesta, prin semnatura sa,
mentionarea datei inregistrarii/depunerii la autoritatea de certificare si precizarea ca apartin aeronavei respective
(tip/model, serie, dupa caz, constructor, an de constructie).

RACR-CCO ULM 1170 - Verificari efectuate in vederea emiterii AZ

(1) Tn urma depunerii cererilor si a aprobarii acestora, inspectorii incep procesul de verificari in conformitate cu
prevederile prezentei reglementari.

(2) Verificarea documentelor depuse de catre solicitanti, precum si a aeronavei la sol si in zbor, in vederea emiterii
autorizatiei de zbor, va fi efectuata de catre inspectorii din cadrul listei aprobate de catre autoritatea de certificare conform
RACR-CCO ULM 1270, desemnati de catre birou, la cererea expresa formulata de detinatori (Anexa 1), in conformitate
cu prevederile prezentei reglementari.

(3) Un inspector, desemnat de catre birou, va verifica daca documentele depuse sunt intocmite in conformitate cu
cerintele din prezenta reglementare, daca asigura conformarea la aceasta reglementare si daca sunt conforme cu
originalele (dupa caz).

79



lege 5 indaco

Software development

(4) In urma rezultatelor favorabile ale verificarii documentelor, inspectorul va verifica vizual aeronava, din punct de
vedere al integritatii constructive a acesteia, putand utiliza, ca ghid, elementele prezentate in Anexa 3.

(5) Daca rezultatul verificarilor la sol este favorabil, un inspector va efectua verificarea in zbor a datelor inscrise in
manualul de utilizare si intretinere.

(6) In urma efectudrii acestor verificari inspectorul va completa procesul-verbal al carui model se afla in Anexa 4 si,
daca rezultatul verificarilor este favorabil, va propune emiterea/eliberarea autorizatiei de zbor.

Daca rezultatul verificarilor este nefavorabil se va consemna in procesul-verbal.

RACR-CCO ULM 1175 - Autorizatia de zbor

(1) Modelul autorizatiei de zbor se afla in Anexa 11.

(2) Autorizatia de zbor se emite in dublu exemplar, unul va fi transmis solicitantului, iar celalalt se pastreaza in dosarul
aeronavei.

(3) Valabilitatea autorizatiei de zbor este de doi ani calendaristici de la data emiterii, ea putand fi revocata sau
suspendata, impreuna cu certificatul de identificare, atunci cand autoritatea de certificare constata, prin birou si/sau
inspectori, ca utilizatorii/operatorii aeronavei nu mai respecta conditiile din prezenta reglementare in baza carora a fost
emisa.

(4) Tnscrierea categoriilor de zboruri pe care aeronava este autorizatd sa le efectueze se face in autorizatia de zbor,
conform prevederilor de la Capitolul 5.

(5) inscrierea optiunilor de echipare, respectiv flotoare, parasuta balistica, schiuri, dispozitive de remorcaj si instalatie
pentru pulverizare de substante, cu care aeronava este autorizata la zbor, se face in autorizatia de zbor.

(6) Autorizatia de zbor este documentul care certifica navigabilitatea aeronavei, constatatd conform prezentei
reglementari.

(7) in vederea prelungirii valabilitatii autorizatiei de zbor sunt necesare depunerea unei noi cereri si efectuarea de noi
verificari ale documentelor componente ale dosarului aeronavei, precum si ale acesteia, in conformitate cu cerintele de la
acest capitol.

(8) Verificarile in zbor necesare emiterii AZ, pentru emiterea initiala sau, in cazul in care valabilitatea acesteia a expirat,
se fac numai daca au fost emise, in prealabil, un Ci si, respectiv, 0 anexa in scopul efectuarii zborurilor tehnice in
vederea eliberarii/prelungirii valabilitatii AZ.

Scopul verificarilor nu este de a garanta siguranta in zbor a aeronavei, ci de a constata respectarea cerintelor
aplicabile necesare admiterii la zbor a acesteia.
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Nota:

In cazul in care o aeronavd ULM de un tip/model omologat nu mai indeplineste cerintele de navigabilitate necesare
eliberarii sau prelungirii valabilitatii autorizatiei de zbor, aceasta poate fi utilizatd/operata numai in baza certificatului de
identificare si a anexei corespunzatoare, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

RACR-CCO ULM 1180 - Responsabilitati

(1) Scopul emiterii/eliberarii unei autorizatii de zbor este acela de a constata navigabilitatea aeronavei, insa aceasta
prevedere nu poate, in niciun fel, sa degreveze persoanele fizice angajate in zborurile cu aeronave ULM de intreaga
responsabilitate si asumarea tuturor riscurilor (legate de constructia, intretinerea si operarea/utilizarea acestor categorii
de aeronave).

(2) Prevederile de la RACR-CCO ULM 1180 (1) de mai sus nu absolva de responsabilitati pe constructorii aeronavelor,
care au obligatia sa informeze utilizatorii/operatorii aeronavelor construite de ei asupra riscurilor si responsabilitatilor
asumate.

Constructorul poarta intreaga responsabilitate, in conformitate cu legislatia in vigoare, in cazul nefurnizarii informatiilor
ori al furnizarii false sau incomplete a acestora, daca in acest fel utilizatorii/operatorii nu au cunoscut riscurile i
responsabilitatile pe care si le asuma.

Constructorii pun la dispozitia utilizatorilor/operatorilor informatiile respective prin manualul de utilizare si intretinere sau
sub oricare alta forma convenita.

Aceste informatii vor trebui sa se regaseasca si in dosarul tehnic aprobat. Informatiile respective nu vor trebui sa fie, in
niciun fel, contrare prevederilor prezentei reglementari.

Aceste informatii au rolul de a proteja utilizatorii/operatorii in calitate de consumatori ai bunurilor si/sau serviciilor
furnizate de catre constructori, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Aceste informatii pot fi furnizate sub forma stabilita prin ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului de
aprobare a prezentei reglementari.

(3) Constructorul aeronavei poarta intreaga responsabilitate privind exactitatea datelor incluse in DOC, insa aceasta
prevedere nu poate in niciun fel sa degreveze persoanele fizice angajate in zborurile cu aeronavele ULM de intreaga
responsabilitate si asumarea tuturor riscurilor legate de constructia, intretinerea si zborul cu aeronave din aceasta
categorie.
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(4) Constructorul va furniza beneficiarului un exemplar (copie) al manualului de utilizare si intretinere (identic cu cel din
dosarul tehnic aprobat), autentificat si identificat de catre constructor. Acest exemplar va fi prezentat, de catre solicitant,
cu ocazia verificarilor documentelor efectuate de catre inspectori in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

(5) In cazul in care autoritatea de certificare constatd date inexacte legate de declaratia de conformitate sau refuzul
constructorului de a pune la dispozitia cumparatorului documentele necesare, poate revoca certificatul de omologare.

(6) in cazul aeronavelor din import, asumarea responsabilitatilor prevdzute mai sus pentru constructor revine titularului
CO.

(7) Sarcinile legate de efectuarea zborurilor tehnice necesare verificarilor in zbor, efectuate in vederea emiterii AZ, revin
solicitantului, care va propune biroului, impreuna cu cererea, spre acceptare si inspectorul, din cadrul listei aprobate de
autoritatea de certificare conform RACR CCO ULM 1270, care va efectua aceste zboruri.

(8) Solicitantii au obligatia sa pastreze un exemplar al documentelor mentionate in acest capitol, componente ale
dosarului aeronavei, care va fi pus la dispozitia inspectorilor autoritatii de certificare atunci cand acestia solicita.

(9) Lipsa dosarelor tehnice si a dosarelor aeronavelor, aflate la solicitanti, sau refuzul acestora de a le pune la dispozitia
inspectorilor duce, dupa caz, la neemiterea, suspendarea sau retragerea AZ.

(10) Solicitantul va furniza inspectorilor, in maniera solicitatd de acestia, datele necesare efectuarii verificarilor, de
asemenea, va asigura conditiile de efectuare a acestor verificari, in partile care il privesc.

RACR-CCO ULM 1185 - Documentele emise de alte state/autoritati

(1) Documentele emise de alte state/autoritati pot fi echivalate, la cerere, cu autorizatia de zbor (prin emiterea unei AZ),
numai daca cerintele in baza carora acestea au fost emise sunt cel putin la nivelul celor precizate in prezenta
reglementare.

(2) Documentele emise de alte state/autoritati pot fi, de asemenea, recunoscute.

(3) Valabilitatea documentelor echivalate sau, dupa caz, recunoscute nu poate fi mai mare de doi ani si nici mai mare
decat valabilitatea inscrisa in acestea de catre statul/autoritatea emitenta.

(4) Categoriile de zboruri pentru care se autorizeaza aeronava ale carei documente se echivaleaza sau, dupa caz, se
recunosc, precum si optiunile de echipare cu care aceasta va fi autorizata pot fi cel mult cele prevazute de prezenta
reglementare, dar nu mai mult decat cele stabilite de statul/autoritatea emitenta a documentelor echivalate sau, dupa caz,
recunoscute.

RACR-CCO ULM 1190 - Modificari efectuate unei aeronave
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Modificarile efectuate unei aeronave, pentru care constructorul a emis initial o DOC, care altereaza configuratia si
caracteristicile acesteia, se fac numai cu acordul constructorului si/sau al autoritatii de certificare.

CAPITOLUL 5
Cerinte privitoare la operarea/utilizarea aeronavelor ULM

RACR-CCO ULM 1195 - Reguli de zbor

Operarealutilizarea aeronavelor ULM se poate face numai dupa regulile de zbor la vedere (VFR) pe timpul zilei, cu
respectarea prevederilor RACR-RA (Regulile aerului), a Codului aerian, precum si a tuturor celorlalte reglementari
specifice aplicabile domeniului aeronauticii civile cu aeronave ultrausoare motorizate.

RACR-CCO ULM 1200 - Aeronavele ULM neomologate

Aeronavele ULM neomologate pot fi operate/utilizate numai daca poseda un certificat de identificare, avand inscrise in
anexa, dupa caz, categoriile de zboruri pentru care sunt autorizate. Acestea pot efectua urmatoarele categorii de zboruri:

(1) zboruri in interes propriu;

(2) zboruri particulare;

(3) zboruri tehnice in vederea omologarii;

(4) zboruri tehnice in vederea intocmirii manualului de utilizare si intretinere (daca acesta nu existd sau nu are
continutul prevazut in Anexa 2);

(5) prin exceptie de la cele prevazute mai sus, o aeronava ULM neomologata poate fi utilizata/operata pentru zboruri
scoala in vederea calificarii pentru clasa respectiva de aeronave, dar numai in situatia in care cel scolarizat este si
proprietar al acestei aeronave.

Nota:

(1) Aeronavele neomologate vor putea fi utilizate/operate numai de catre pilotii calificati pentru clasa respectiva de
aeronave.

(2) Transportul de pasageri este interzis.

(3) Oricare alta persoana, aflata la bordul aeronavei, in afara de pilotul calificat si elevul pilot pentru clasa respectiva de
aeronave, este considerata, in sensul prezentei reglementari, pasager si atunci se aplica Nota (2).

(4) Aeronava neomologata va purta o inscriptie cu mentiunea "Aceasta aeronava este neomologata”, care va fi plasata
la loc vizibil astfel incat sa poata fi citita de catre utilizatori/operatori.
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RACR-CCO ULM 1205 - Aeronavele ULM omologate

Aeronavele ULM omologate pot fi operate/utilizate numai daca poseda un certificat de identificare si o autorizatie de
zbor (daca nu este specificat altfel in cuprinsul prezentei reglementari), avand inscrise in aceasta, dupa caz, categoriile
de zboruri pentru care sunt autorizate. Acestea pot efectua urmatoarele categorii de zboruri:

(1) zboruri in interes propriu;

(2) zboruri particulare;

(3) zboruri scoala (initiere, pregatire, instruire si perfectionare);

(4) zboruri tehnice in vederea eliberarii/prelungirii valabilitati AZ (pentru emiterea initiala sau in cazul in care
valabilitatea acesteia este expirata);

(5) zboruri tehnice de verificare (de casa);

(6) lansare de parasutisti;

(7) remorcaj de banderola sau planoare ultraugoare si largarea acestora;

(8) lansare de incarcaturi (cum ar fi fluturasi publicitari, mingi de fotbal, parasutari de bunuri nepericuloase);

(9) filmare/fotografiere aeriana;

(10) orice alte categorii de zboruri pentru care operatorul detine autorizatiile si/sau certificatele specifice, conform
reglementarilor aeronautice si legislatiei aplicabile respectivelor zboruri sau operatiuni aeriene civile.

Aceste categorii de zboruri pot fi:

supraveghere aeriana,
pulverizare de substante.

Nota:

in cadrul categoriilor de zboruri precizate la punctele de mai sus, zborul cu o alti persoand la bord, alta decat un pilot
calificat pe clasa respectiva de aeronave sau un elev pilot, este permis cu aeronavele prevazute cu doua locuri.

RACR-CCO ULM 1210 - Aeronavele ULM care poseda documente emise de alte state/autorita;

Operareal/utilizarea aeronavelor ULM care poseda documente emise de alte state/autoritati, sub supravegherea,
controlul si inspectia, din punct de vedere operational, ale autoritatii de certificare, se face numai daca documentele
respective sunt recunoscute de catre autoritatea de certificare, avand inscrise in certificatele de recunoastere categoriile
de zboruri pentru care vor fi autorizate aeronavele, precum si optiunile de echipare cu care acestea vor fi autorizate.

RACR-CCO ULM 1215 - Documente obligatorii a se afla asupra operatorilor/utilizatorilor unei aeronave ULM
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(1) certificatul de identificare;

(2) autorizatia de zbor sau, dupa caz, anexa la Ci, conform prevederilor prezentei reglementari;

(3) manualul de utilizare si intretinere.

Nota:

in cazul in care aceste documente nu se afld asupra utilizatorilor/operatorilor aeronava nu va putea fi utilizatd/operata
pana la remedierea situatiei. In caz contrar, autoritatea de certificare poate s& suspende sau sa retraga Ci si AZ la
propunerea biroului si/sau a inspectorilor.

RACR-CCO ULM 1220 - Alte prevederi

(1) Pentru efectuarea zborurilor prevazute la RACR-CCO ULM 1200 (3) si (4) si la RACRC-CO ULM 1205 (5), de la
prezentul capitol, se vor elibera anexe la certificatele de identificare special pentru fiecare scop de la punctele respective,
conform celor prevazute in prezenta reglementare.

Pentru toate celelalte categorii de zboruri, aceeasi anexa a certificatului de identificare, respectiv autorizatie de zbor, va
avea inscrise toate categoriile de zboruri pentru care poate fi utilizatd/operata aeronava, conform celor prevazute in
prezentul capitol.

(2) Operarea aeronavelor pentru care autoritatea de certificare a eliberat Ci si/sau AZ se face sub supravegherea,
controlul si inspectia, din punct de vedere operational, ale acesteia.

(3) Utilizarea/operarea aeronavelor ULM fara Ci, anexa la Ci si/sau AZ, in termen de valabilitate, dupa caz, se
sanctioneaza, de catre organele abilitate, conform prevederilor legale in vigoare privind aeronavele civile.

CAPITOLUL 6
Cesiunea

RACR-CCO ULM 1225 - Documente necesare
In cazul cesiunii unui ULM, identificat in Romania, noul proprietar trebuie s& dispund de urmatoarele documente
transmise de proprietarul anterior, in cazul in care doreste utilizarea/operarea aeronavei in conformitate cu prevederile
prezentei reglementari, astfel:
(1) actul prin care a fost transferata asupra acestuia proprietatea aeronavei - original,
(2) certificatul de identificare - original;
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(3) declaratie a vanzatorului (vechiului proprietar) privind starea de navigabilitate a aeronavei - original, din care sa
reiasa daca aeronava indeplineste sau nu, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari, cerintele in vederea
admiterii la zbor, de asemenea, privind activitatea de zbor (in numar de decolari si ore pentru celula si numar de ore
pentru motor si elice);

(4) dosarul aeronavei, inclusiv manualul de utilizare si intretinere si livretul (exemplarul aflat la vechiul proprietar,
inclusiv cele epuizate).

RACR-CCO ULM 1230 - Responsabilitati

(1) Proprietarul anterior va informa autoritatea de certificare asupra cesiunii, printr-o scrisoare recomandata, cu
confirmare de primire, in termen de 15 zile calendaristice de la data incheierii actului prin care a fost transferata
proprietatea, in vederea incetarii temporare a dreptului aeronavei de a fi utilizata/operata, pana la emiterea unui nou
certificat de identificare si, dupa caz, a unei noi anexe sau autorizatii de zbor, conform prevederilor prezentei
reglementari, avand inscrise pe acestea noile date care decurg ca urmare a schimbarii proprietarului.

(2) Dupa efectuarea informarii prevazute la RACR-CCO ULM 1230 (1), precum si in momentul in care documentul
prevazut la RACR-CCO ULM 1225 (1) a fost intocmit, vechiul Ci si, dupa caz, vechea anexa sau AZ isi pierd
valabilitatea.

(3) In cazul neinformarii autoritatii de certificare la termenul prevazut la RACR-CCO ULM 1230 (1), responsabilitatile ce
revin vechiului proprietar, legate de utilizarea/operarea aeronavei respective, se mentin pana la efectuarea acesteia.

RACR-CCO ULM 1235 - Acordarea noului proprietar a dreptului de a utiliza/opera aeronava

(1) In vederea utilizarii/operérii aeronavei, noul proprietar va solicita eliberarea unui nou certificat de identificare,
respectiv a unei noi autorizatii de zbor, prin depunerea la registratura autoritatii de certificare a unei noi cereri in acest
sens, conform prevederilor prezentei reglementari.

Cererile vor fi insotite de documentele de la RACR-CCO ULM 1225 (1), (2) si (3) (documentul de la (1) in copie).

(2) Inspectorii desemnati de catre birou vor verifica documentele de la RACR-CCO ULM 1225 (1), (2), (3) si (4), atat pe
cele care vor ramane in dosarul aeronavei aflat la autoritatea de certificare, cat si in cel aflat la noul proprietar, dupa care
se vor efectua, din nou, verificarile necesare in vederea eliberarii de noi documente (Ci si/sau anexe la Ci/AZ) avand ca
titular pe noul proprietar, in conformitate cu cele solicitate si cu prevederile prezentei reglementari.

(3) O copie a documentului de la RACR-CCO ULM 1225 (1) si originalele de la RACR-CCO ULM 1225 (2) si (3) se
introduc Tn dosarul aeronavei aflat la autoritatea de certificare, iar copii ale acestora in dosarul tehnic aflat la noul
proprietar. Documentul de la RACR-CCO ULM 1225 (1) va fi pastrat in dosarul aeronavei aflat la noul proprietar.
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Nota:

in cazul in care o aeronava a fost deja identificaté de catre autoritatea de certificare, noul proprietar nu va mai trebui sa
depuna documentele care exista in dosarul aeronavei, in afara de cazul in care apar modificari ale aeronavei care impun
completarea cu noi documente.

CAPITOLUL 7
Normele/cerintele tehnice aplicabile

RACR-CCO ULM 1240 - Avioane ultrausoare

Normele tehnice aplicabile pentru avioanele ULM care se supun omologarii sunt cele prevazute in "Design standards
for ultra-light aeroplanes” (DS 10141) emise de Transport Canada.

RACR-CCO ULM 1245 - Avioane, motodeltaplane, motoparapante/motoparasute, autogire ultrausoare, elicoptere
ultrausoare, dirijabile ultraugoare

Normele tehnice aplicabile pentru aceste clase de ULM sunt cele rezultate din "Instructiunile de aplicare ale Hotararii
23.09.1998 pentru aeronavele ultrausoare motorizate" - Franta, cu modificarile si completarile ulterioare.

RACR-CCO ULM 1250 - Alte norme

(1) Este permisa utilizarea altor cerinte tehnice, propuse autoritatii de certificare/birou de catre solicitant, numai daca
solicitantul omologarii demonstreaza ca acestea sunt echivalente cu cele prevazute in normele de la RACR-CCO ULM
1240 si RACR-CCO ULM 1245.

(2) Normele tehnice BCAR-S - Anglia si BFU - Germania sunt acceptate de catre autoritatea de certificare ca fiind
echivalente.

Nota:

Copii ale normelor DS 10141, precum si ale instructiunilor de aplicare ale Hotararii 23.09.1998 pentru aeronavele
ultrausoare motorizate pot fi solicitate, de catre cei interesati, la autoritatea de certificare/birou. Normele originale
actualizate (netraduse) prevaleaza fata de cele traduse in limba romana in ceea ce priveste informatiile furnizate de catre
acestea.

CAPITOLUL 8
Registre
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RACR-CCO ULM 1255 - Evidenta Ci, AZ si CO eliberate

(1) Evidenta Ci eliberate/emise si a insemnelor de identificare alocate de catre autoritatea de certificare se tine in
registrul unic de identificare a aeronavelor ultrausoare motorizate, avand paginile si continutul conform modelului
prezentat in Anexa 12.

(2) Evidenta AZ eliberate/emise se tine in registrul de eliberare a autorizatiilor de zbor, avand paginile si continutul
conform modelului prezentat in Anexa 13.

(3) Evidenta proceselor-verbale de eliberare/prelungire valabilitate/certificate de identificare/anexe la certificatele de
identificare/autorizatii de zbor se tine in registrul de procese-verbale de eliberare/prelungire valabilitate/certificate de
identificare/anexe la certificatele de identificare/autorizatii de zbor, avand paginile si continutul conform modelului
prezentat in Anexa 14.

(4) Evidenta CO eliberate/emise se tine in registrul de eliberare certificate de omologare pentru aeronavele ultrausoare
motorizate, avand paginile si continutul conform modelului prezentat in Anexa 15.

Nota:

1) Lista aeronavelor ULM omologate poate fi solicitata de catre cei interesati la autoritatea de certificare/birou.

2) Registrele se pot intocmi pe sectiuni corespunzatoare claselor de aeronave ultraugoare motorizate, respectiv
avioane, motodeltaplane, motoparapante/motoparasute, elicoptere, autogire si dirijabile.

RACR-CCO ULM 1260 - Alte prevederi

(1) Registrele se completeaza de catre birou, dupa ce documentele au fost finalizate (dupa caz, aprobate si/sau emise)
Si se pastreaza de catre birou.

(2) Pentru o aeronava ultrausoara motorizata care urmeaza a fi radiata din registrul unic de identificare se va emite, la
cererea titularului, un certificat de deregistrare, conform modelului aflat in Anexa 16. Acesta va fi emis in doua exemplare,
unul pentru solicitant, iar celalalt va fi introdus, impreuna cu cererea, in dosarul aeronavei radiate.

Certificate similare (de neinregistrare) se emit si in cazul aeronavelor care nu au fost identificate dar este necesara, la
cerere, emiterea unor astfel de certificate.

(3) Registrele se arhiveaza in conformitate cu reglementarile in vigoare.

(4) Pentru marca de identificare alocata unei aeronave, numarul AZ se pastreaza la prelungirea valabilitatii acesteia,
dar se acorda altul in cazul schimbarii titularilor (detinatorilor).
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Pentru aceeasi marca de identificare alocata unei aeronave se acorda un alt numar al Ci, in cazul schimbarii titularilor
(detinatorilor).

CAPITOLUL 9
Dispozitii finale

RACR-CCO ULM 1265 - Activitati efectuate si documente emise inainte de intrarea in vigoare a prezentei
reglementari

(1) Activitatile de omologare efectuate in baza normelor procedurale si tehnice de emitere a autorizatiilor de zbor si a
certificatelor de identificare pentru aeronavele ultrausoare motorizate, NPT-ULM, editia 1/februarie 2003, aprobate de
catre Regia Autonoma "Autoritatea Aeronautica Civila Romana" prin Decizia D.G. AACR nr. D 396 din 5.05.2003, Tsi
mentin valabilitatea, avand in vedere cerintele in baza carora au fost efectuate acele activitati de omologare, care sunt
echivalente cu cele impuse de prezenta reglementare.

(2) Aeronavele aflate in curs de omologare in baza NPT-ULM, editia 1/februarie 2003, vor continua procesul de
omologare respectiv prin conformarea la cerintele prezentei reglementari, luand in considerare cerintele echivalente
indeplinite specificate mai sus.

(3) Aeronavele ultraugsoare motorizate identificate in baza NPT-ULM, editia 1/februarie 2003 si aflate in evidentele
respective la data intrarii in vigoare a prezentului ordin pot fi operate/utilizate pe toata durata de serviciu a acestora si
dupa aceasta data ca aeronave ultrausoare motorizate. Categoriile de zboruri pentru care aceste aeronave sunt
autorizate se mentin cu conditia satisfacerii cerintelor in baza carora au fost acordate sau echivalente.

RACR-CCO ULM 1270 - Inspectorii

(1) Lista inspectorilor care vor efectua verificari in conformitate cu prevederile prezentei reglementari va fi propusa de
birou si Tnaintata spre aprobare conducatorului autoritatii de certificare.

(2) Pentru ca inspectorii din cadrul listelor sa-si poata exercita atributiile prevazute in prezenta reglementare vor trebui
sa-si dea acordul scris pe baza unei declaratji tip, conform modelului din Anexa 17.

(3) Aceste persoane pot fi sau nu angajati ai autoritatii de certificare si vor fi selectate, in urma sustinerii unui examen
teoretic in fata unei comisii desemnate de autoritatea de certificare, din randul persoanelor calificate ca instructori de zbor
pe aeronave ULM, cu activitate in domeniul constructiei de aeronave ULM, in functie de experienta si pregatirea teoretica
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si practica a acestora, precum si de alte elemente cum ar fi rigoarea in respectarea reglementarilor si disponibilitatea de a
indeplini atributiile respective.

(4) Verificarile necesare, dupa caz, omologarii, identificarii si autorizarii unei aeronave vor fi efectuate, de regula, de un
singur inspector.

(5) In functie de gradul de complexitate al verificarilor si al volumului de munca aferent acestora, se pot desemna, de
catre birou, mai mulii inspectori in scopul aplicarii prevederilor prezentei reglementari.

(6) Constatarile inscrise, de catre inspectorii mentionati, in procesele-verbale, prevazute in prezenta reglementare si
care privesc o0 aeronava ca produs fizic verificat in conformitate cu prevederile prezentei reglementari, sunt valabile doar
la data semnarii acestora.

RACR-CCO ULM 1275 - Limba utilizata

(1) Documentele care constituie dosarul tehnic si/sau dosarul aeronavei vor fi in limba romana, iar pentru aeronavele
din import, traduse prin grija solicitantilor in limba romana si insotite de cele in limba straina respectiva.

(2) Prin exceptie de la prevederile RACR-CCO ULM 1275 (1), pentru aeronavele din import documentele pot fi in limba
engleza.

(3) In situatia in care documentele constituente ale dosarului tehnic si/sau ale dosarului aeronavei sunt in limba
engleza, solicitantii vor da o declaratie privind cunoasterea limbii engleze la un nivel suficient ca sa le permita
utilizarea/operarea aeronavelor respective pe baza informatiilor cuprinse in aceste documente si care va include si
asumarea de catre solicitanti a responsabilitatilor in cazul in care aeronava este astfel utilizatd/operata de catre alte
persoane decéat solicitantul. Declaratia va fi inclusa, dupa caz, in dosarul tehnic sau in dosarul aeronavei.

(4) Ci, anexa la Ci, AZ, CO, precum si certificatele de deregistrare/neinregistrare vor fi emise de catre autoritatea de
certificare, in romana si engleza.

RACR-CCO ULM 1280 Eliberarea de duplicate in cazul pierderii, furtului sau distrugerii Ci (inclusiv a anexei la acesta),
COsi AZ

(1) in cazul furtului, pierderii sau distrugerii Ci, CO si AZ aflate in termen de valabilitate, titularii vor anunta acest fapt
intr-o publicatie de larga circulatie, in vederea emiterii de duplicate sau ca Ci sa nu fie necesar in cazul cesiunii conform
RACR-CCO ULM 1225 (2), dovada acestui anunt fiind inaintata la autoritatea de certificare/birou impreuna cu cererea in
acest sens (modelul din Anexa 1 in cazul Ci, CO si AZ).

(2) Ci, CO sau AZ deteriorate vor fi nou emise, la cerere (modelul din Anexa 1), vechiul document fiind depus la
autoritatea de certificare/birou (impreuna cu cererea) pentru distrugere.
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RACR-CCO ULM 1285 - Pastrarea dosarelor tehnice si ale aeronavelor

(1) Un exemplar al dosarului tehnic si/sau, dupa caz, al dosarului aeronavei va fi pastrat de catre titularii documentelor
care au fost eliberate in baza acestor dosare (Ci, CO, AZ, dupa caz).

(2) Lipsa dosarelor sau refuzul titularilor de a le pune la dispozitia inspectorilor cu ocazia verificarilor efectuate poate
atrage neemiterea, suspendarea sau retragerea Ci, CO si/sau AZ, dupa caz, la propunerea biroului sau a inspectorilor
respectivi.

(3) Dosarele tehnice si/sau dosarele aeronavei se pastreaza, in cadrul biroului, cel putin atata timp cat documentele
emise in baza acestora (Ci, CO, AZ) sunt in termene de valabilitate si, in cazul in care aceste documente nu mai sunt
valabile, cel putin pana la termenul legal la care acestea pot fi arhivate.

(4) Dosarele tehnice si dosarele aeronavelor, inclusiv dosarele intocmite pentru aeronavele ULM inainte de intrarea in
vigoare a prezentei reglementari, vor fi arhivate in conformitate cu reglementarile in vigoare.

(5) Dosarele tehnice si dosarele aeronavelor pot contine si alte documente, care au legatura cu aeronava, fata de cele
prevazute in prezenta reglementare.

RACR-CCO ULM 1290 - Alte prevederi

(1) Tn situatiile in care nu este posibil altfel, autoritatea de certificare poate stabili o planificare anual&, cuprinzand locul
si perioada in care se vor efectua verificari necesare eliberarii/prelungirii valabilitatii/certificatelor de identificare/anexelor
la Ci/autorizatiilor de zbor.

Documentul privind aceasta planificare va fi facut public.

(2) Eventualele observatiji, constatate cu ocazia verificarilor efectuate, se inscriu de catre inspectori in fisa de observatji
al carei model se afla in Anexa 18, in fiecare situatie ce decurge ca urmare a verificarilor respective, ca urmare a solutjei
date la cerere, inclusiv atunci cand rubricile din fisele A, B, C destinate acestui scop nu sunt suficiente.

Conducatorul autoritatii de certificare si biroul pot utiliza figse cu observatii inclusiv atunci cand pe cereri nu exista spatiu
suficient.

(3) Tn situatia in care au fost efectuate inscrisuri gresite, se pot face corecturi prin inscrisuri de mana, cu mentionarea
numelui celui care a efectuat corectura, a semnaturii acestuia si a datei efectuarii corecturii.

(4) Solicitantii pot utiliza partea verso a cererii pentru precizari suplimentare, cu inscrierea numelui si a semnaturii
persoanei care le-a efectuat si a datei efectuarii.

(5) Documentele depuse de catre solicitanti la autoritatea de certificare in copie vor fi autentificate, pentru conformare
cu originalul, similar RACR-CCO ULM 1065 (2).
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(6) Valabilitatea Ci, anexei la Ci si/sau a AZ incepe de la data semnarii de catre inspectorul care semneaza procesul-
verbal, prevazut in Anexa 4, de eliberare/prelungire a valabilitatii Ci, anexei la Ci sau AZ (dupa caz).

Aeronava va putea fi utilizata/operata cu acordul si sub responsabilitatea inspectorului de mai sus, pana la elibererea,
dupa caz, a Ci, anexei la Ci si/sau AZ, cu conditia ca in termen de 10 zile lucratoare acesta sa efectueze demersurile
necesare, in partile care il privesc, necesare eliberarii documentelor respective (dupa caz, Ci, anexa la Ci si/sau AZ).

Inspectorul isi va da acordul direct pe procesul-verbal, eventual la rubrica "mentjuni”, pentru ca aeronava sa fie
utilizata/operata maximum 10 zile lucratoare.

(7) Certificatul de identificare, autorizatia de zbor, precum si certificatele de omologare pot fi suspendate sau retrase in
cazul in care autoritatea de certificare constata, prin intermediul inspectorilor, ca aeronava pentru care acestea au fost
eliberate nu mai indeplineste cerintele prevazute in prezenta reglementare.

(8) Documentele se elibereaza/transmit titularilor de catre autoritatea de certificare pe baza de semnatura inscrisa pe
exemplarele care raman in dosarul tehnic sau, dupa caz, in dosarul aeronavei, cu precizarea datei eliberarii/transmiterii.
In cazul in care existd mai multj titulari ai acestor documente este suficient ca unul dintre acestia sa efectueze inscrisurile
de mai nainte.

(9) Tipizatele prevazute in prezenta reglementare care se vor elibera titularilor vor fi realizate pe hartie/carton de
culoare alba, cu exceptia copertii livretului care va fi de culoare albastra.

Ci, anexa la Ci, precum si AZ se emit de catre autoritatea de certificare sub forma de carnet de dimensiunile 120 x 85
mm.

Livretul se realizeaza sub forma de carnet de format A5.

(10) Ci, CO si/sau AZ nu constituie dovada detinerii legale sau proprietatii asupra aeronavei in nicio actiune juridica in
care detinerea sau proprietatea (inclusiv privind dreptul de autor) este in litigiu.

(11) Solicitantii au obligatia de a furniza documente relevante emise in statele exportatoare si care sunt necesare
solutionarii favorabile a cererilor depuse in vederea, dupa caz, eliberarii Ci, anexei la Ci sau AZ, pentru aeronavele din
import, echivalarii sau recunoasterii documentelor emise de alte state/autoritati.

In sensul prezentei reglementari, notiunea de "documente relevante" se referd, dupa caz, la documente referitoare la
aeronavele respective din care sa reiasa care sunt cerinfele din statele exportatoare necesare admiterii la zbor,
categoriile de zboruri pentru care aeronavele sunt autorizate, limitele de operare sau restrictiile impuse.

In situatia statelor in care livretul si/sau manualul de utilizare si intretinere nu sunt obligatorii, documente in acest
sens.
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Documente relevante pot fi de genul:
copii ale documentelor normative specifice;
adeverinte emise de autoritatile competente sau de catre constructori;
declaratii notariale ale vanzatorului;
documente de certificare/omologare/identificare sau similare;
alte documente acceptate de catre birou.
(12) Neconformarea solicitantilor la prevederile prezentei reglementari atrage corespunzator solutionarea nefavorabila a
solicitarilor acestora.
(13) Inspectorii biroului vor asigura interpretarea corespunzatoare a acestei reglementari, acolo unde prevederile nu au
fost facute suficient de clare.
(14) Anexele 1-18 fac parte din prezenta reglementare.

ANEXA 1
la RACR-CCO ULM

Nr. de inregistrare
la autoritatea de certificare

APROB
(conducatorul autoritatii de certificare)

Subsemnatul(a), ....ccccceeevereeiiiineee , hascut(d) la datade ..................... , In localitatea ..................., domiciliat(@) in ................ St nr. ..., bl. ..., sC. ..., et. ..., ap. ...,

judet/sector ..........., cod postal ....., telefon/fax .........cccceeesy posesor (posesoare) al (a) actului de identitate (tip, serie, numar) ......................, eliberatde ................, la data de
..................... , In calitate de

(se va mentiona, dupa caz, calitatea de proprietar sau de constructor al aeronavei descrise mai jos ori de imputernicit/reprezentant al acestora)

(se va mentiona, dupa caz, avion, motodeltaplan, motoparapanta/motoparasuta, elicopter, autogir, dirijabil),
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insemnele de identificare YR ........ooooiriiiiiiii e, , echipamente optioNale ............cceeviiiiiiiiii e ,

(se vor mentiona, dupa caz, echipamentele cu care este dotata aeronava si cu care se solicita prin prezenta cerere autorizarea acesteia, respectiv flotoare, schiuri, parasuta, dispozitiv
de remorcaj, instalatie pentru pulverizare de substante)

CONSEIUCTOTUI BEIONAVE .....eiiiii ettt ettt e e ea b e e he e ek bt e ek b b e e bt e eab e e eb s e e e as e e s bt e s be e eane e e bneebne et ,

o] (o] ol g=] r= YU = =T (o] o 1Y TP P PO UR PSPPSR

Aeronava va fi prezentata TN PEHOAAE .........coiiiiiiiiiiie e e s e e e st e e e e e e e ertae e e e e nnneeeeennreeee s ,

= TSP UPTPROPRPNY .
(locul)

Declar ca imi asum toata responsabilitatea, in conformitate cu legislatia roméana in vigoare, asupra: exactitatji datelor inscrise in prezenta cerere si a celor din documentatia depusa in
baza acesteia, pastrarii conformitatii aeronavei cu dosarul aprobat al acesteia, precum si pentru mentinerea starii de navigabilitate a aeronavei respective. In cazul modificarii situatiei
aeronavei ma oblig sa informez imediat autoritatea de certificare.

/1T o (0 o PRSI

Pe verso prezentei cereri se afla opisul cu documentele anexate.

Semnatura .........cccoeeeeciieeenns (D=1 - N
Nota:
Prezenta cerere va fi completata de catre solicitant cu scris de mana si este adresata autoritatii de certificare.

ANEXA 2
la RACR-CCO ULM

CONTINUTUL MINIMAL RECOMANDAT AL MANUALULUI DE UTILIZARE SI INTRETINERE

| - MANUALUL DE UTILIZARE
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Manualul este obligatoriu pentru toate aeronavele ULM.

In cazul constructiilor in serie acesta va fi furnizat de catre constructor impreund cu fiecare aeronava.

Manualul trebuie sa furnizeze, sub o forma clara si precisa, usor de folosit de catre utilizatori, orice remarca utila
asupra conditiilor de utilizare a aeronavei.

El poate sa nu includa furnizarea unor valori fixe, cu precadere in ceea ce priveste performantele, maniabilitatea si
stabilitatea, in conditiile stabilirii procedurilor care sa furnizeze pilotului elementele de apreciere a conditiilor de utilizare,
care sa nu determine depasirea domeniului de zbor specificat.

Conditiile de utilizare si limitele de utilizare asociate specificate nu pot iesi din cadrul conditiilor de zbor demonstrate
sau depasi limitele de utilizare asociate.

Pentru motodeltaplane si motoparapante/motoparasute conditiile de utilizare si limitele asociate specificate pot fi
caracteristice unei aripi si/sau unui triciclu dat, fara precizarea restrictiva a unui tip de aripa si/sau tip de triciclu, sub
rezerva ca constructorul defineste fie tipurile de aripi si/sau tricicluri acceptate, fie caracteristicile impuse unui alt tip de
aripa si/sau tip de triciclu ce va fi folosit (limitari de masa, caracteristici ale punctului de acrosare, motorizare etc.) si sub
rezerva ca indicatiile prezentului manual sunt adaptate pentru aceste tipuri sau caracteristici.

In toate cazurile, manualul va prezenta paragrafele urmatoare:

A. - GENERALITATI

A.1l. Descrierea aeronavei

A.2. Motor, elice/elice, rotor, arzator (dupa caz)

A.3. Un desen in trei vederi, avand cotele de gabarit principale
A.4. Suprafata portanta (volum anvelopa, dupa caz).

B. - LIMITARI

B.1. Mase

B.1.1. Masa maxima la decolare, considerata ca masa cea mai ridicata la care a fost efectuat programul de probe la sol
si in zbor. Masa maxima la decolare trebuie sa fie stabilita de asa maniera incat sa fie superioara masei aeronavei de
referinta avand:
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fiecare loc ocupat;
plinul de carburanti (cantitatea minima de carburant impusa este pentru o jumatate de ora de zbor la regimul maxim
continuu al motorului).

B.1.2. Masa maxima gol, considerata ca masa totala incluzand structura, grupul motopropulsor, echipamentele impuse
de normele tehnice si cele prevazute de constructor (inclusiv sisteme, instalatii, instrumente si aparate de bord), balastul
fix, lichidele de racire, lichidele hidraulice si carburantul rezidual, lubrifiantii, lestul fix si eventualele echipamente optionale
sau speciale (de exemplu cele necesare pentru fotografiere/filmare aeriana). Ea va fi determinata de ansamblul
componentelor aeronavei definite de documentele precizate mai jos:

un desen in trei vederi al aeronavei;
lista de sisteme, echipamente, instalatii, instrumente si aparate de bord si un descriptiv al acestora.

Ansamblul acestor componente, care constituie aeronava de referinta, este cel considerat ca angajand, in mod direct,
siguranta zborurilor.

Masa maxima gol = Masa maxima la decolare - Sarcina utila

Sarcina utila = Masa ocupantilor + Masa carburantului + Masa bagajelor

B.1.3. Masa minima admisa in zbor.

B.2. Viteze

B.2.1. Viteza maxima admisa

Aceasta viteza trebuie sa fie inferioara a 0,9 din viteza maxima demonstrata.

B.2.2. Viteze de angajare

B.2.3. Viteza minima la care mai poate fi mentinut zborul in palier (orizontal).

B.2.4. Viteza de manevra

B.2.5. Viteze maxime admise cu flapsurile scoase (dupa caz)

B.3. Factori de sarcina limita (de manevra demonstratj)

B.4. Limite de mase si centraje

Daca este necesar, va fi indicata in plus comportarea aeronavei, in domeniul de zbor specificat, in functie de mase si
centraje.

Nota: Pentru motodeltaplane si motoparapante nofiunea de centraj va fi rezumata la caracteristicile punctului de
acrosare.

B.5. Evolutii permise
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B.6. Grup motopropulsor, tip
B.7. Puterea maxima
B.8. Regim maxim
B.9. Viteza de rotatie maxima a elicei/elicelor si tipul/tipurile (dupa caz)
B.10. Tip reductor si raportul de transmisie
B.11. Viteza de rotatie maxima a rotorului (pentru elicoptere si autogire)
B.12. Nivel de zgomot (se va determina numai daca, prin masuratori sau comparatie, rezultd un nivel de zgomot
comparabil sau superior aeronavelor din categoria usoara utilizate in Romania):
nivelul zgomotului masurat: Lm;
nivelul zgomotului de referinta: Lr;
inaltimea de trecere: H.
Formula folosita de utilizatori va fi:
Lh=Lm - 22 log H/H
(zgomotul perceput la sol cand aeronava zboara la inaltimea H).
Daca nivelul de zgomot este superior aeronavelor mentionate mai sus, va fi specificata inaltimea minima de survol in
fazele de aterizare si decolare astfel incat nivelul de zgomot, perceput la sol, sa fie comparabil sau inferior celui produs
de aeronavele cu care se face comparatia.

C. - PROCEDURI DE URGENTA

C.1. Pana de motor

C.2. Repornire motor in zbor

C.3. Fum si foc la aeronava

C.4. Zbor planat (cu motorul oprit)
C.5. Aterizare de urgenta

C.6. Alte urgente

D. - PROCEDURI NORMALE
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D.1. Control Tnainte de zbor

D.2. Pornire

D.3. Decolare

D.4. Croaziera

D.5. Aterizare

D.6. Dupa aterizare si oprire motor

E. - PERFORMANTE LA MASA MAXIMA LA DECOLARE

E.1. Decolare (fara vant, la temperatura data)

E.2. Viteza recomandata

E.3. Lungimea de rulare la decolare

E.4. Distanta de decolare pentru a depasi inalfimea de 15 m
E.5. Limite de vant lateral demonstrate la decolare

E.6. Zbor in urcare

E.7. Cea mai buna viteza ascensionala (la viteza data)

E.8. Viteza ascensionala la cea mai buna panta de urcare (la viteza data)
E.9. Aterizare (fara vant la temperatura data)

E.10. Viteza recomandata

E.11. Lungime de rulare la aterizare

E.12. Distanta de aterizare de la inal{fimea de 15 m

E.13. Limite de vant lateral demonstrate la decolare

E.14. Finete maxima cu motorul oprit si viteza asociata.

F. - MASE SI CENTRAJE, ECHIPAMENTE
F.1. Masa gol (de referinta)

F.2. Centrajul gol (de referinta)
F.3. Configuratia aeronavei pentru determinarea masei gol (de referinta)
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F.4. Lista echipamentelor adaptabile
Masa si centrajul gol - vor fi furnizate toate elementele care sa permita fiecarui utilizator sa calculeze, cu exactitate,

masa gol si centrajul gol pentru aeronava. Pentru acest scop, se vor indica masa tuturor echipamentelor adaptabile si

bratul fortei asociate.
F.5. Masa si centrajul - vor fi furnizate toate elementele care sa permita fiecarui utilizator sa calculeze masa si centrajul

aeronavei, tindnd cont de masa gol, masa ocupantilor, masa carburantului si a bagajelor.
F.6. Metode de reglare a centrajului.

G. - MONTARE SI REGLAJE

G.1. Consemne de montare si demontare
G.2. Lista reglajelor accesibile utilizatorului si consecintele asupra caracteristicilor de zbor

H. - ACTIVITATI SPECIFICE

H.1. Aceasta sectiune va fi inclusa in cazul autorizarii aeronavei pentru efectuarea activitatilor specifice prevazute la
Capitolul 5 din prezenta reglementare.
Sunt considerate activitati specifice urmatoarele categorii de zboruri:
lansare de parasutisti;
remorcaj de banderola sau planoare ultraugoare si largarea acestora;
lansare de incarcaturi (cum ar fi fluturasi publicitari, mingi de fotbal, parasutari nepericuloase de bunuri);
supraveghere aeriana;
filmare/fotografiere aeriana;

pulverizare de substante.
H.2. Repercusiunea montarii echipamentelor optionale adaptabile pentru activitati specifice asupra procedurilor i

limitarilor indicate in manualul de utilizare si conditiile de utilizare asociate.
H.3. Proceduri si limitari de utilizare asociate pentru activitatile specifice.

. - ALTE UTILIZARI
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I.1. Lista altor echipamente optionale adaptabile (cum ar fi flotoare, schiuri, parasute);
|.2. Repercusiunea montarii optionale a parasutei, flotoarelor si schiurilor asupra procedurilor si limitarilor indicate in
manualul de utilizare.

Il. - MANUALUL DE INTRETINERE

Daca este posibil, manualul va trata, separat, urmatoarele parti ale ULM-ului:
A - Invelisul/voalura/anvelopa

B - Structura

C - Grupul motopropulsor, inclusiv elicea/elicele (dupa caz)

D - Sisteme, instalatii, echipamente, instrumente si aparate de bord

intretinerea unui ULM depinde, in principal, de conditiile de utilizare (mediu, categoriile de zboruri efectuate) si de
pastrare/stocare.

Manualul trebuie sa defineasca o intretinere in conditii medii si sa previna utilizatorul de a tine cont de factorii care pot
afecta nefavorabil aeronava.

Manualul de intretinere trebuie sa prevada:

diverse sfaturi generale legate de intretinerea ULM-ului;

lucrari de intretinere periodice simple. Se recomanda ca aceste lucrari sa fie grupate la un interval de 25 de ore de
zbor sau de trei luni de utilizare (care se atinge primul);

lucrari de intretinere importante ce necesita un control aprofundat (de exemplu controale anuale). Este recomandata,
de asemenea, efectuarea unei verificari dupa primele zece ore de utilizare, pentru controale si reglaje;

verificarile necesare dupa destocare/pastrare, de exemplu atunci cand ULM-ul nu este utilizat in timpul iernii.

Nota:

O prezentare simpla, sub forma de tabel, cu tipul controlului efectuat va permite proprietarului sa inscrie in acesta data
efectuarii controlului si semnatura. Continutul fiecarui control poate fi regrupat intr-un capitol separat. Fise complementare
vor permite mentionarea eventualelor probleme aparute, solutiile adoptate si piesele schimbate.

criteriile de apreciere (care nu necesita mijloace costisitoare), tolerantele acceptabile si cele care impun imperativ
schimbarea pieselor;
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desene sau schite pentru a arata montarea/demontarea diverselor piese normal demontabile; Aceste desene, daca
este posibil, trebuie sa mentioneze referinta piesei (cod, reper etc.) si cantitatea.
Aceleasi criterii sunt valabile si pentru elice/rotor (dupa caz).
Conceperea aeronavei trebuie sa permita un control al structurii fara demontare (de exemplu capace de vizitare). O
zona de control a panzei trebuie sa permita o evaluare periodica a rezistentei acesteia.
se va stabili modul in care se va face nivelarea si modul in care aceasta va fi verificata periodic.

ANEXA 3
la RACR-CCO ULM

RECOMANDARI PRIVIND EFECTUAREA VERIFICARILOR DOCUMENTELOR ASOCIATE
AERONAVELOR ULTRAUSOARE MOTORIZATE, PRECUM $I ALE ACESTORA LA SOL,
IN VEDEREA OMOLOGARII

1. VERIFICAREA DOCUMENTELOR AERONAVEI
Se verifica intreaga documentatie continuta in dosarul tehnic al aeronavei, conform fisei A, anexa la procesul-
verbal de omologare, dupa cum urmeaza:

a) Se face o prima verificare si identificare prin analizarea datelor furnizate de catre solicitant in baza dosarului tehnic;

b) Se analizeaza desenele de ansamblu si desenele pariilor cu pondere hotaratoare in siguranta in utilizare a
aeronavei. Prin intermediul acestora se identifica elementele componente, solutiile constructive utilizate, materialele
utilizate si dimensiunile acestora si daca corespund caracteristicilor tehnice ale materialelor (se analizeaza rezultatele
incercarilor materialelor sau certificatele de calitate ale acestora etc.);

c) Se stabileste oportunitatea metodelor de calcul aerodinamic, de calcul al performantelor de zbor, de verificare de
rezistenta, corectitudinea aplicarii si interpretarii rezultatelor obtinute. Se verifica daca valorile caracteristicilor materialelor
folosite, precum si valorile coeficientilor utilizati, sunt cele prescrise;

d) Se analizeaza metodele de proba la sarcini statice alese, valorile sarcinilor alese, distributia de sarcini utilizata in
probe, precum si implicatia rezultatelor obtinute asupra rezistentei structurii aeronavei;

e) Se verifica intocmirea raportului de probe statice cu privire la efectuarea incercarilor statice si rezultatele acestora,
precum si existenta semnaturilor solicitantilor si a inspectorului care a asistat la aceste probe;
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f) Se verifica documentatia referitoare la principalele procese si tehnologii utilizate, la principalele operatii de construire,
asamblare si control si se verifica daca procedeele utilizate sunt conforme cu procedeele recunoscute aplicabile clasei de
aeronave,;

g) Se analizeaza manualul de utilizare si intretinere si se stabileste daca acesta contine cel putin sectiunile din
continutul minim recomandat prevazut in Anexa 2,;

h) Se analizeaza fisa de date si se stabileste daca aceasta contine cel putin elementele din modelul prezentat in Anexa
9;

1) Tn cazul in care existd modificari ale aeronavei fatd de documentatia fnaintatd la dosarul tehnic, se vor analiza
documentatia de modificare si implicatia modificarilor efectuate;

i) Tn cazul existentei si a altor documente, altele decat cele de mai inainte, care demonstreazd conformarea
tipului/modelului de aeronava cu cerintele aplicabile din prezenta reglementare, se va analiza continutul si necesitatea
acestora. Aceste documente pot fi continute in dosarul tehnic sau pot fi documente interne ale solicitantului (dosare de
fabricatie, tehnologii etc.);

k) Se vor verifica documentele din punct de vedere al conformarii acestora cu cerintele procedurale (semnaturi,
autentificari, identificari, Tnregistrari etc.);

|) Pentru aeronavele ultrausoare motorizate care au drept de zbor in alte state, vor fi verificate documentele care atesta
acest fapt (certificate sau acceptari de tip sau individuale, fise de referinfda ale dosarului tehnic al aeronavei,
inmatriculari/identificari si certificari/autorizari de navigabilitate ale aeronavelor de acelasi tip/model etc.).

In cazul in care se poate ajunge la concluzia ca o aeronavé de un tip/model are drept de zbor recunoscut de statul
constructor sau unul din statele importatoare ale aeronavei, punctele a), b), c), d) si e) vor fi considerate satisfacute, de
asemenea si punctele corespondente 2.1.-2.6. si 2.8-2.11. din fisa A de verificare a documentatiei aeronavei.

Dupa efectuarea verificarii documentatiei si completarea fisei A de verificare a documentatiei aeronavei, in cazul in
care se constata indeplinirea prevederilor pct. 2. din aceasta fisa, se va efectua verificarea aeronavei ultrausoare la sol si
apoi in zbor.

Verificarile la sol si in zbor se vor efectua aeronavelor desemnate de catre solicitant in acest sens, respectiv
aeronavelor desemnate ca prototip.

n cazul efectudrii verificarilor in zbor pe aeronave diferite, dar de acelasi tip/model, se vor completa fisa C de verificare
pentru fiecare aeronava in parte.
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Nota: in vederea autorizarii aeronavei cu echipamente optionale, conform prevederilor prezentei reglementéri, este
necesara intocmirea corespunzatoare a documentatiei aferente privind aceste echipamente.

2. VERIFICAREA LA SOL A AERONAVEI

Verificarea conformarii aeronavei cu definitia tipului/modelului acesteia

Se identifica aeronava pe baza documentatiei continute in dosarul tehnic al acesteia, prin verificarea corespondentei si
a configuratiei reperelor (prin sondaj).

Pe baza desenelor din dosarul tehnic se face o verificare, cat mai amanuntit posibil, a aeronavei din punct de vedere
dimensional si al configuratiei acesteia/ansamblelor/subansamblelor/reperelor.
Verificarea tehnica a aeronavei (vizual si prin punere in functiune, dupa caz)

Se verifica partile componente ale aeronavei, pe ansamble si subansamble, vizual, din punct de vedere al integritatii si
prin punere in functiune, dupa cum urmeaza:

2.2.1. Verificare aripa/rotor/anvelopa (dupa caz)

stare tehnica voalura/invelis (dupa caz)

1) Se verifica vizual ca materialul (dupa caz, textil, metalic sau compozit) sa nu aiba defecte cum ar fi: arsuri, rupturi,
sfasieri, destramari, uzura mare, pete de ulei sau de alli ingredienti, fisuri, coroziuni etc..

2) Se verifica intinderea sau asezarea voalurii sau invelisului pe structura de rezistenta primara. Acestea trebuie sa nu
prezinte cute sau falduri si sa urmareasca forma profilului pe care sunt asezate. Pentru materialele metalice sau
compozite se vor verifica, suplimentar, absenta fisurilor, niturilor slabite, precum si integritatea si rigiditatea imbinarilor.

3) Se verifica prinderea voalurii sau invelisului pe structura:

pe tuburile laterale/lonjeroane, dupa caz: se verifica modul de intarire al bordului de atac si, dupa caz, de fuga, prin
dublarea panzei, pentru a nu permite intinderea si fluturarea in zbor a acesteia. Pentru aripa de constructie metalica sau
compozita, se verifica, detaliat, fiecare element de imbinare intre lonjeroane, nervuri (sau cheson cu umplutura
expandata) si invelis;

pe lateuri/nervuri, dupa caz: se verifica buna pozitionare a lateurilor/nervurilor si a dispozitivelor lor de fixare, cat si
starea corzilor de fixare pe voalura. Pentru aripa de constructie metalica sau compozita, se verifica, detaliat, fiecare
element de imbinare intre nervuri si lonjeroane (sau cheson cu umplutura expandata) si imbinarea acestora cu inveligul.
Buzunarele pentru lateuri trebuie sa fie construite astfel incat sa se evite deteriorarea cusaturilor sau a voalurii prin
introducerea acestora;

103



lege 5 indaco

Software development

se verifica modul de efectuare a cusaturilor: acestea trebuie sa aiba capetele atei fixate astfel incat sa nu se permita
descoaserea acesteia;

prinderea voalurii/inveligului nu trebuie sa creeze tensiuni obiectionabile in structura primara sau in aceasta si trebuie
sa fie stabila la aplicarea sarcinilor admise ce pot sa apara in zbor.

4) Se verifica felul si modul de realizare a cusaturilor solicitate in zbor, dupa caz: cusatura trebuie sa fie in dublu zigzag,
neintrerupt si sa nu se opreasca in unghi drept, ata sa fie din material compatibil cu voalura, iar gaurile sa permita usor
trecerea atei fara sa fi fost facute cu un ac lovit sau necorespunzator.

5) Se verifica ca invelisul/voalura sa nu vina in contact neprotejat cu piese metalice care in timpul utilizarii ar putea
duce la rupturi, sfasieri etc..

6) In cazul deterioré&rilor mici pentru care s-au facut reparatii prin aplicarea de petice se verifici ca acestea s& nu se afle
in zone supuse unor eforturi importante, in caz contrar zona trebuind sa prezinte o modalitate compatibila de intarire sau
ranforsare.

stare tehnica structura de rezistenta primara

1) Se verifica vizual integritatea structurii. Aceasta nu trebuie sa prezinte deformatii, jocuri excesive, fisuri sau rupturi si
sa fie protejata corespunzator impotriva coroziunii sau degradarii datorita expunerii la soare;

2) Se verifica modul de efectuare a imbinarilor si de sigurantare a elementelor de legatura din cadrul structurii.

stare tehnica comenzi de control ale aeronavei

1) in functie de solutia constructiva, se verifica: integritatea structurala a suprafetelor de comanda, a ferurilor, a tijelor de
comanda, a cablurilor, lipsa jocurilor excesive in articulatiile lantului de comanda, lipsa gripajelor si a frecarilor excesive.
in cazul imbinarilor nituite se va verifica sd nu existe nituri miscate sau slabite. Va fi, de asemenea, verificata
corespondenta bracajelor cu cele precizate de constructor;

2) Se verifica rigiditatea si distanta de garda faida de elementele din cadrul structurii pe parcursul intregului lant
cinematic.

2.2.2. Verificare fuselaj/triciclu/gondola

stare tehnica structura de rezistenta primara

1) Se verifica vizual integritatea structurii. Aceasta nu trebuie sa prezinte deformatii, fisuri, jocuri excesive sau rupturi si
sa fie protejata corespunzator impotriva coroziunii sau degradarii datorita expunerii la soare;

2. Se verifica modul de efectuare a imbinarilor si de sigurantare a elementelor de legatura din cadrul structurii.
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3) Se verifica fixarea scaunelor, precum si sistemul centurilor de siguranta pentru ocupanti, de asemenea din punct de

vedere al ergonomiei acestora.
stare tehnica tren de aterizare

1) in functie de solutia constructiva, se verifica: integritatea structurald a partilor componente, a ferurilor, lipsa jocurilor
excesive in articulatii, lipsa gripajelor si a frecarilor excesive. in cazul imbinarilor nituite se va verifica s& nu existe nituri
migcate sau slabite.

2) Se verifica modul de efectuare a imbinarilor si de sigurantare a elementelor de legatura.

2.2.3. Verificare ampenaje/rotor anticuplu

Se verifica integritatea structurala a suprafetelor fixe, lipsa deformarilor, jocurilor, fisurilor, a jocurilor pentru partile fixe,
sau a jocurilor exagerate pentru cele mobile. Se verificd geometria si rigiditatea imbinérii pe fuselaj. in functie de solutia
constructiva, se verifica: integritatea structurala a suprafetelor fixe, ferurile de prindere ale tijelor de comanda, lipsa jocului
excesiv in cuplajul tijelor de comanda, lipsa jocului excesiv in cuplajul de atasare la ferurile fuselajului (dupa caz), lipsa
gripajelor, integritatea structurala si lipsa jocului la ferurile fuselajului (dupa caz). in cazul imbinarilor nituite, se va verifica
sa nu existe nituri miscate sau slabite. Va fi, de asemenea, verificatda corespondenta bracajelor suprafetelor mobile cu
cele precizate de constructor.

2.2.4. Verificare grup motopropulsor/arzator

Se verifica suportul de prindere al motorului pe structura, prinderea acestuia, integritatea acestuia, lipsa deformarilor,
a fisurilor;

Se verifica prinderea motorului pe suport: integritatea elementelor de legatura si a sigurantarilor lor, a amortizoarelor
de soc, a sistemului de evacuare si fixarea acestuia; Se verifica integritatea conductelor de racire si a conductelor de
alimentare cu combustibil si a existentei unei distante de siguranta intre acestea din urma si sistemul de evacuare,
precum gi fata de celelalte elemente ale blocului motor;

Se verifica integritatea elicei. Aceasta nu trebuie sa prezinte deformari, fisuri, desprinderi importante de material etc.;

Se verifica modul de prindere a elicei pe butuc si a sigurantarii acesteia;
Se verifica, ca in timpul rotirii, sa nu existe riscul de a intra in contact cu parti componente ale aeronavei;

Se verifica buna functionare a sistemului de comanda al motorului si integritatea acestuia.

Se verifica integritatea cablurilor electrice, distanta acestora fata de partile grupului motopropulsor care pot sa le
deterioreze;
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Se verifica grupul motopropulsor, prin punere in functiune, in ceea ce priveste usurinta pornirii, parametrii, repriza,
vibratiile, comportarea sistemelor, instalatiilor, echipamentelor, instrumentelor si aparatelor de bord, modul de oprire etc.;
Se verifica, dupa oprire, daca functionarea motorului a afectat aeronava, din punct de vedere al integritatii acesteia.

2.2.5. Verificare sisteme, instalatii, echipamente, aparate si instrumente de bord

Acestea se verifica din punct de vedere al integritatii, al configuratiei si functional.

2.2.6. Verificare echipamente optionale (daca sunt montate pe aeronava)

Verificarea echipamentelor optionale se va face din punct de vedere al configuratiei ansamblelor, subansamblelor gi
reperelor acestora, al montarii acestora pe aeronava in configuratia corespunzatoare documentatiei, din punct de vedere
dimensional, al integritatii, al starii tehnice a structurii de rezistenta primare, al starii tehnice a comenzilor, similar celor
prezentate mai inainte.

2.2.7. Verificare stare tehnica generala ({inand cont de aspectele tehnice constatate ca fiind nefavorabile din punct de
vedere al navigabilitatii aeronavei)

Pe langa verificarile efectuate pana la punctul 2.2.6 vor fi avute in vedere si alte aspecte tehnice care se constata ca
pot fi nefavorabile din punct de vedere al navigabilitatii aeronavei, care, daca exista, se vor nota la rubricile de mai jos din
fisa B, astfel:

stare tehnica imbinari/sigurantari;

jocuri/deformari;

alte aspecte ale starii tehnice.

3. ALTE RECOMANDARI
Nervurile
Se verifica geometria nervurilor, modul de prindere pe elementele aripii si lonjeroane, iar pentru invelisul textil, sa nu
prezinte risc de sfasiere a voalurii.
Suruburi/buloane
Se verifica daca suruburile/buloanele au dimensiunile mentionate in documentatia tehnica. Se verifica, vizual, daca
acestea prezinta tesituri, deformari sau fisuri datorate exploatarii sau prelucrarii mecanice defectuoase;
Se verifica suruburile/buloanele astfel incat sa nu fie supuse, in zona filetului, la eforturi de forfecare.
Piulite
Se verifica, vizual, ca acestea sa nu prezinte deformatii sau fisuri datorate exploatarii sau prelucrarii mecanice
defectuoase;
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Piulitele sa fie confectionate din material compatibil cu suruburile, cu rezistenta egala cu a acestora, iar la cele cu
sistem de sigurantare, se verifica integritatea acestuia;
Se verifica ca piulitele sa fie montate pe toata lungimea filetului;
In cazul piulitelor autoblocante, se verifica ca surubul s& depdseascé cu cel putin un pas si jumétate capatul filetului;
Se verifica sa nu se fi folosit piulite autoblocante in cazul suruburilor care prezinta miscari de rotatie in exploatare.
Nituri
Se verifica compatibilitatea materialului nitului cu cel al pieselor de asambilat;
Se verifica sa nu existe defecte de nituire;
Se verifica cu atentie daca exista nituri miscate.
Sigurantari
Se verifica sigurantarile tuturor elementelor de legatura din cadrul structurii si comenzilor.
Hobanaje
Se verifica identitatea cablurilor cu cele indicate in documentatia tehnica;
Se verifica integritatea protectiei cablurilor impotriva agentilor corozivi, in zonele unde acestea sunt expuse acfiunii
acestora;
Se aluneca cu mana pe cabluri, cu mare atentie pe cele inferioare, pentru a se putea detecta cel mai mic indiciu de
uzura sau toroane deteriorate;
Se verifica sa nu existe cabluri care sa aiba frecare sau sa treaca peste alte piese, sa nu existe cabluri cu tensionare
excesiva sau insuficienta;
Se verifica daca modul de sertizare a cablurilor este corespunzator normelor recunoscute, cablurile inferioare trebuie
sa prezinte sertizarea cu doua mansoane confectionate din cupru sau alt material cu rezistenta superioara;
Daca pe cabluri exista tendori, se verifica modul de asigurare impotriva dereglarilor;
Se verifica compatibilitatea coselor cu materialul si lungimea cablului utilizat si daca acestea prezinta ovalizari. Se
verifica dopurile sau scripetii destinati a impiedica deformarea coselor;
Se verifica eclisele sau piesele de capat ale cablurilor, acestea nu trebuie sa prezinte deformatii, striviri sau
concentratori de eforturi care ar putea duce la cedarea lor datorita uzurii;
Pentru hobanajul rigid, se verifica integritatea acestuia, atagarea la restul celulei, zonele de atagare si sigurantarile.
Nu se admit nituri slabite sau bolturi deformate. Suplimentar, se verifica si ferurile de prindere adiacente.
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In urma efectuérii verificarii la sol a aeronavei se va proceda la completarea si analizarea Fisei B de verificare la sol a
aeronavei ultrausoare motorizate. In cazul in care se constata ca rezultatul verificarilor la sol este favorabil se va continua
cu efectuarea verificarii aeronavei ultrausoare in zbor, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

Nota:

Fisele A si B sunt documente cu caracter de ghid si nu exclud efectuarea de catre inspectori si a altor verificari, daca
acestia constata ca sunt necesare.

ANEXA 4
la RACR-CCO ULM
Nr. de inregistrare la
autoritatea de certificare
.......................... .

(conducatorul autoritatii de certificare)

De acord, rog aprobat;
Sef birou

PROCES-VERBAL nr. ............ din e,
(numarul si data Tnregistrarii in registrul
de procese-verbale)

De eliberare/prelungire valabilitate/certificat de identificare/anexa la certificatul de identificare/autorizatie de zbor, pentru aeronava ultrausoara motorizata (ULM):

tip/model .................. , nr. de serie ................ , an de constructie ............ , clasa ooeeeeeeiiie , Insemnele de identificare YR - ..cccovvvvviiiieiiiiiinnnnns , constructorul aeronavei

.......................................................................

Verificarea aeronavei s-a facut conform reglementarilor specifice in vigoare, ca urmare a cererii nr. ..........cccccevecereieeennnen. din e, .

Deoarece aeronava indeplineste cerinfele de navigabilitate aplicabile in vigoare, noi, subsemnatii (inspector (i)), propunem eliberarea/prelungirea valabilitaii/certificatului de
identificare/anexei la certificatul de identificare/autorizatiei de zbor, anexat/anexate, conform procesului-verbal si a fisei cu rezultatul verificarilor, care este anexa si parte integranta a
acestuia, de 1a .....ccccceeeviciieeees pPana la ....cccocceeeeeiiiie , cu conditia ca aeronava ULM sa fie exploatata in conformitate cu instructiunile constructorului, manualul de utilizare si
intretinere si cu reglementarile specifice in vigoare.
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Categoriile de zboruri pentru care aeronava va fi autorizata sunt urmatoarele:

(@1 A LT 1 LN T EY o T=Tox (o] | o] o) A PP R PUPRPPRRRPPON

Inspector (i)
(nume si semnatura) Proprietar(i) . ....ccoceveeioeeee e

(nume si semnatura)

Nota privind prezentul proces-verbal, inclusiv anexa: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care acesta a finalizat verificarile. Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor
semna pentru luare la cunostinta asupra datelor inscrise in procesul-verbal si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Procesul-verbal va fi completat, de mana, de catre un
singur inspector. Procesul-verbal va fi intocmit si va fi introdus in dosarul aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile necesare, in caz contrar neputandu-se
elibera documentele pentru care acesta a fost completat. Conducatorul autoritatii de certificare si seful biroului pot efectua, pe procesul-verbal, inscrisuri de mana privitoare la aeronava.
Tn cazul intalnirii, in cadrul procesului-verbal, a simbolului "/" se va l&sa nebarat cazul care corespunde aeronavei verificate si pentru care acesta va fi intocmit.

FISA CU REZULTATUL VERIFICARILOR

Anexa la procesul-verbal nr. .............. din e
1. VERIFICAREA DOCUMENTELOR ......ccoviiieeeeiieeeee, corespunzator/necorespunzator efectuata in perioada/datade ..........ccccceevvvvveennnen. .
- dosarul tehnic al aeronavei (dUpa Caz) .........cccceeeeriieeeeiiiee e DA/NU
- dOSArUl @EBIONAVEI .......cevveieiiiie et DA/NU
- livretul/evidenta activitatii de zbor a aeronavei ............cccceeeeeiieeeenns DA/NU
2. VERIFICAREA LA SOL ....cccovvieieiieeeeeee e (corespunzatoare/necorespunzatoare) efectuata in perioada/data de .................. Ja(locul) o .
2.1. Verificarea conformarii aeronavei cu definifia tipului/modelului prevazuta in dosarul acesteia DA/NU
2.2. Verificare tehnica aeronava (vizual si prin punere in functiune, dupa caz)
2.2.1. Verificare aripa/rotor/anvelopa
- stare tehnica voalura/invelis ..............ccoooveieeeiiie i, DA/NU
- stare tehnica structura de rezistenta primara ................cccoooiiis DA/NU
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- stare tehnica comenzi de control a aeronavei ..........ccccceeeeeeeeeeivnnnenne... DA/NU
2.2.2. Verificare fuselaj/triciclu/gondola

- stare tehnica structura de rezistenta primara ..............cccooieiiiieeens DA/NU
- stare tehnica comenzi de control a aeronavei ............ccccceevveeivienieeenne, DA/NU
- stare tehnica tren de aterizare .............cccooiiiiiii DA/NU
2.2.3. Verificare ampenaje/rotor anticuplu ............oocveeeeriieeeiniiieeenninnns DA/NU
2.2.4. Verificare grup motopropulsor/arzator DA/NU
2.2.5. Verificare sisteme, instalatii, echipamente, instrumente si aparate de bord ... DA/NU
2.2.6. Verificare echipamente optionale (daca sunt montate pe aeronava) .............. DA/NU
(se vor mentiona echipamentele cu care aeronava va fi autorizata, daca acestea corespund)
2.2.7. Verificare stare tehnica generala ({inand cont de aspectele tehnice constatate ca fiind nefavorabile din punct
de vedere al navigabilitatii aeronavei) ................. DA/NU
- stare tehnica imbinari/sigurantari .. DA/NU
- JOCUN/AEfOrMAN ..o DA/NU
- alte aspecte tehnice (se vor mentiona la punctul 5, dupa caz) ...................... DA/NU
3. VERIFICAREA IN ZBOR .......coovoveieieeeeeen, corespunzatoare/necorespunzatoare

(se completeaza numai in cazul eliberarii/prelungirii valabilitatii autorizatiei de zbor)
efectuata in perioada/data de ...........cccceeueee. Ja(locul) o ,
= OECOIAIEA ...t DA/NU
- urcarea, zborul orizontal, coborarea, virajele, evolutiile admise, vitezele limita
...................................................................................... DA/NU
= ALEIIZANBA .ooeiviiee e DA/NU
4. VERIFICAREA DUPA ZBOR .......cccovevererereereen. corespunzatoare/necorespunzatoare, durata zborurilor de control ............. , activitatea de zbor a aeronavei ........... ore DPS

(se vor mentiona aspectele starii tehnice, precum si ale comportarii in zbor, constatate ca fiind nefavorabile din punct de vedere al navigabilitatii aeronavei)

Inspector (i)
(nume si semnatura) Proprietar(i) .....cccocoeevveeinieniens



Constructor(i) .....eeeeecveeeeiiiieeens
(nume si semnatura)

ROMANIA
Ministerul Transporturilor, Constructjilor si Turismului
Ministry of Transport, Constructions and Tourism

CERTIFICAT
DE IDENTIFICARE

CERTIFICATE OF IDENTIFICATION

Nr.

Nr. de Categoria/Clasa 5. Adresa titularului (detinatorului):

inregistrare la aeronavei: Address of the holder:

autoritatea de Category/Class of

certificare: the aircraft Adresa proprietarului:

Registration No: Address of the owner:

Aeronava
ultraugoara
motorizata/

1. Insemnele de 6. Se certifica prin prezentul document ca aeronava
identificare: mai sus mentionata a fost inregistrata in Registrul
Identification marks: Unic de Identificare a Aeronavelor Ultrausoare

2. Constructorul aeronavei Motorizate din Romania, in conformitate cu
Manufacturer of the reglementarile romane in vigoare.
aircraft:

It is hereby certified that the above described
aircraft has been registred within the Unique
Tipul aeronavei Romanian Powered Ultralight Aircraft Register, in
Manufacturer's accordance with the Romanian regulations in
force.
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designation:

Numarul de serie al||Dataemi

terii: Emis de

aeronavei: Date of issue: Issued by:

Aircraft Serial Number:

Valabil pana la:

Valid until: Semnatura:
Anul constructiei: Signature:
Year of manufacture: Conform:
Numele si According to:

nationalitatea titularului
(detinatorului):

Name and nationality of
the holder:

Mentiuni:

Numele si
nationalitatea
proprietarului:

Name and nationality of
the owner:

Aeronava poate fi utilizata in baza
prezentului certificat numai daca este
insotit de anexa acestuia sau de

autorizatia de zbor a aeronavei, aflate in
Remarks: termen de valabilitate.

Nr. de inregistrare la autoritatea de
certificare:
Registration No:

Anexa la Certificatul de identificare nr.:
Annex to the Certificate of Identification
No:

Emis in data de:
Issued at:

Categorii de zboruri pentru care aeronava este autorizata si poate fi utilizata:

Flight categories for which the aircraft is authorised and may be used:

Mentiuni: Aceasta aeronava este neomologata

Remarks:
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AERONAVA ULTRAUSOARA MOTORIZATA

Data finalizarii verificarilor: Rezultatul verificarilor:
Check date: Check result:
Anexa este valabila pana la: Semnatura:
This annex is valid until: Signature:
Data emiterii: Emis de:
Date of issue: Issued by:
gonfo(rjm: ) Semnatura:

ceording to: Signature:

LIVRET

ga B~ W N P

. Tipul/modelul

. Anul de constructie

Data eliberarii livretului

. Clasa aeronavei

(autoritatea de certificare)

L.S.

. Nr. de serie

. Insemnele de identificare YR -
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6. Titular (detinator): ,
Adresa: localitatea ,

str. , nr. , bl. ,

Ssc. , et. , ap. , jud./sect. ,

telefon/fax: ,
7. Observatii:

2
INSTRUCTIUNI DE COMPLETARE

1. Livretul aeronavei se intocmeste intr-un singur exemplar.

Pe toata durata utilizarii aeronavei el este parte integranta a acesteia si se transmite
obligatoriu la schimbarea titularului (detinatorului).

2. Livretul se pastreaza si va fi completat de catre titular (detinator), cu exceptia
paginilor 1 si 2, care vor fi completate de catre autoritatea de certificare - biroul
(compartimentul) de specialitate.

3. Larubrica "Observatii", autoritatea de certificare - biroul (compartimentul) de
specialitate, poate efectua inscrisuri de mana cum ar fi: schimbarea titularului
(detinatorului) sau a adresei acestuia, a marcii de identificare, etc. Aceste inscrisuri
vor fi insotite de numele si semnatura persoanei care le-a efectuat si de data efectuarii.
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4. 1n capitolul 1 se fac tnscrisuri de mana la sfarsitul fiecarei zile de zbor, consemnand,
dupa caz, activitatea reportata din livretul anterior, care va fi pastrat de titular
(detinator) sau activitatea de pe pagina anterioara, numarul total de decolari, timpul
total de zbor, timpul total de zbor de la punerea in serviciu a aeronavei (DPS).

5. Tn capitolul 2 se vor consemna denumirea lucrérilor de intretinere, executate, prevazute
in manualul de utilizare si intretinere si alte operatii de intretinere si reparatii
importante efectuate suplimentar.

6. La epuizarea prezentului livret (completarea integrald), titularul (definatorul) va
solicita autoritatii de certificare, eliberarea unuia nou.

7. Prezentul livret contine 50 de pagini.

8. In caz de pierdere a livretului, gasitorul este rugat s&-I depuna pe adresa titularului.

3
Cap. 1. - Activitati de zbor
DPS ORE, MIN. NUME S
NR. Fggﬁf_ ZBOR CELULA SEMNATURA
CRT.| RUTA) NR. | ORE, TITULAR
DECOLARI | MIN. MOTOR (DETINATOR)
REPORT:
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41a 35

Cap. 2. - Lucrari de intretinere si reparatii

NR.
CRT.

DATA

DENUMIRE LUCRARE DE INTRETINERE
SAU REPARATIE

EXECUTAT NUME S
SEMNATURA

36 la 47

OBSERVATII

116

indaco

Software development



lege |5

48 la 49

DIVERSE
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50

ANEXA Nr. 7
la RACR-CCO ULM

Nr. de inregistrare la
autoritatea de certificare

APROB
(conducatorul autoritatii de certificare)

De acord, rog aprobatj

Sef birou
PROCES-VERBAL DE OMOLOGARE
TNCRGIAL @SEAZI ...ttt cu ocazia finalizarii verificarilor
(data la care au fost finalizate verificarile)
efectuate de comisia de omologare a aeronavei ultrausoare motorizate de tipul/modelul .......................... S ClASA L. .

Noi, membrii comisiei de omologare a aeronavelor ultrausoare motorizate, am efectuat verificarile tehnice in conformitate cu RACR-CCO ULM, aprobate de catre MTCT conform

n baza verificarilor efectuate Tn perioada ..............cccocoevveveeeveeeeeeenn. , ale caror rezultate sunt consemnate in fisele A-C, anexe la prezentul proces-verbal, comisia a constatat ca sunt
indeplinite cerintele specifice, prevazute de normele procedurale si tehnice aplicabile, privind navigabilitatea si declara ca aeronava ultraugoara motorizata de tipul/modelul
................................. ,clasa .............cceee.......... poate fi utilizata conform instructiunilor constructorului, manualului de utilizare si intretinere si in conditiile prevazute de reglementarile n
vigoare, propunand, totodata, eliberarea/modificarea CERTIFICATULUI DE OMOLOGARE si aprobarea figei de date, editia ............... , care este parte componenta a acestui certificat.

COMISIA DE OMOLOGARE
(constituita din inspectorii care au semnat fisele A, B si C)
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..................................................................... (nume si semnatura)

(nume si semnatura)

Nota privind prezentul proces-verbal: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care acesta a finalizat verificarile. Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru
luare la cunostinta asupra datelor inscrise in procesul-verbal si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Procesul-verbal va fi completat, de mana, de catre un singur inspector.
Procesul-verbal va fi intocmit si va fi introdus in dosarul aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile necesare, in caz contrar neputandu-se elibera
documentele pentru care acesta a fost completat. Conducatorul autoritétii de certificare si seful biroului pot efectua, pe procesul-verbal, inscrisuri de mana privitoare la aeronava. In cazul
intalnirii, Tn cadrul procesului-verbal, a simbolului "/" se va lasa nebarat cazul care corespunde aeronavei verificate si pentru care acesta va fi intocmit.

FISA A
de verificare a documentatiei

Anexa la procesul-verbal de omologare

1. Pentru aeronava ultrausoara motorizata (ULM): tip/model ............cceevieiinenne , nr.de serie .................. , an de constructie ................ ,clasa ................ ,
Tnsemnele de identificare YR - ... e e e e e e e e e ,

(ool 5y (U ox (o] (U BF=T=T (] o F= V7= USRS U ,

ol o] o] 1) c= T U = =T o g T 1Y .

Perioada/data ............cccceeveecviieieiieeec. SUIOCUL ... e e s s e e

efectuarii verificarilor.
Nota: Prezenta figsa constituie un document de verificare finala la sol si poate fi insotita de fise cu observatii, model Anexa 18, privind verificarile efectuate pe parcursul omologarii.

2. Verificare documentatie de proiectare, constructie, utilizare si intretinere

.............................................. ....corespunzatoare/necorespunzatoare
2.1. DESENE € @NSAMDIU .....couiiiiiieiie ettt she e e et e st e e e nbb e e e nae e e nnbe e nneeanee DA/NU
2.2. Desene de ansamblu si desene ale partilor cu pondere hotaratoare in siguranta in utilizare a aeronavei
.................................................................................................................................................... DA/NU

2.3. SPECITICALI ...ttt e DA/NU
2.4. Informatii despre materialele ULIIZAtE ...........ccuiieeiiiiiee e e e e e e srree e e eeennn DA/NU
2.5. INfOrmMafii dESPIrE PrOCESE .......eeeeeiiiiie ettt e et e e e et e e e e s e bb e e e sttt e e s e abbae e e sabaeeesneeeeeanns DA/NU
2.6. Raportul de conformare cu normele tehnice aplicabile ............cccvviiiiiiie i e DA/NU
2.7. Manualul de utilizare $i TNErEINEIE ..........oiiiiiiie et DA/NU
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2.8. Program/raport de calcul aerodinamic/performante de zbor ..........cccoooviiiiiiiei i DA/NU
2.9. Program/raport de calCul de reZiSTENTA ..........coouiiiiiiiiiieiie ettt e ee e DA/NU
2.10. Program/raport de Probe STALICE .........ccoceiieiiiiiiiiiiiie et e DA/NU
2.11. Program/raport de TNCErcare T ZDOTK ..........cocoiiiiiiiie et DA/NU

2.12. Fisa de date
2.13. Lista modificarilor documentatiei aeronavei si documentele de modificare (dupa caz)

..................................................................................................................................................................... DA/NU
2.14. Certificat/declaratie de calitate a constructiei sau a componentelor aeronavei

..................................................................................................................................................................... DA/NU
2.15. Alte documente (daca exista se vor mentiona la punCtul 4) ..........cccocveiieiiiiniciiniine e DA/NU

Nota: Tn toate cazurile este obligatorie prezenta desenelor de ansamblu, care s& asigure o identificare sigurd a aeronavei.

3. Precizari asupra admiterii de catre comisie a aeronavei la controlul tehnic la sol si in zbor:

3.1. Punctul 2.10 are caracter facultativ in momentul verificarii documentatiei asociate a aeronavei, dar satisfacerea sa permite considerarea unora dintre elementele documentatiei
asociate ca fiind satisfacute. Punctul 2.11 are caracter facultativ in momentul executarii verificarii, dar satisfacerea sa constituie un element ajutator important.

3.2. In baza probelor statice efectuate, partea de documentatie aferenta se va considera rezolvata satisfacator si se va consemna prezenta programului si a raportului de probe statice
sau a actului care autentifica existenta acestora, la punctul 4. In toate cazurile rezultatele probelor statice vor prevala asupra punctelor corespondente din documentatia tehnica asociata
aeronavei.

3.3. In baza probelor in zbor efectuate, partea de documentatie aferenta se va considera rezolvata satisfacator si se va consemna prezenta programului si a raportului de probe in zbor
sau a actului care autentifica existenta acestora, la punctul 4. In toate cazurile rezultatele probelor in zbor vor prevala asupra punctelor corespondente din documentatia tehnica asociata
aeronavei.

3.4. Daca aeronava a fost construita in baza unui proiect certificat sau acceptat/ca replica a unei aeronave omologate/acceptate, punctele 2.1, 2.2., 2.3, 2.5, 2.8, 2.9 se considera
echivalate si se va consemna numai aeronava in baza careia aceasta a fost construita, la rubrica observatii.

5. Concluzia comisiei in urma verificarii documentatiei

Documentatia tehnica asociata aeronavei este/nu este corespunzatoare ............ccccocceeviiiiiieiiieese e DA/NU

Inspector (i)
(nume si semnatura) Proprietar(i) ......coooooeeeeerieneeneee e
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(nume si semnatura)

Nota privind prezenta fisa, inclusiv documentele anexate: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care acesta a finalizat verificarile si va fi inscrisa odata cu semnatura.
Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru luare la cunostinta asupra datelor inscrise in figa si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Fisa va fi completata, de
mana, de catre inspectorii semnatari ai acesteia. Fisa va fi intocmita si va fi introdusa in dosarul tehnic al aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile
necesare, in caz contrar neputandu-se elibera documentele pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatii de certificare si seful biroului pot efectua, pe fisa, inscrisuri de
man4 privitoare la aeronava. In cazul intalnirii, in cadrul fisei, a simbolului "/" se va I4sa nebarat cazul care corespunde aeronavei verificate si pentru care aceasta va fi intocmita.

FISAB
de verificare la sol

Anexa la procesul-verbal de omologare

1. Pentru aeronava ultrausoara motorizata (ULM): tip/model .........ccccceecveveennnen. , hr. de serie ................. , an de constructie ................ ,clasa ... ,

insemnele de identificare YR - ... ,

CONSLIUCLOTUl @EIONAVEI ....evveiiiiieeeeiieie e e eeee e esee e e e e e s e e enaeeeens ,

proprietarul aeroNAVEI ...........ccceeiiiiiiiiieiiie e .

Perioada/data ...........cccceveeennnen. S T8 o T U | USSR efectuarii verificarilor.

Nota: Prezenta figa constituie un document de verificare finala la sol si poate fi insotita de fise cu observatii, model Anexa 18, privind verificarile efectuate pe parcursul omologarii.

2. Verificarea conformarii aeronavei cu definitia tipului/modelului acesteia
- aeronava corespunde definitiei tipului/modelului prevazute in dosarul tehnic ...........ccccooooeiiiiiiinniine. DA/NU
3. Verificare tehnica aeronava (vizual si prin punere in functiune, dupa caz)

3.1 Verificare aripa/rotor/anvelopa

- stare tehNICA VORIUTA/TNVEIIS ..ottt e e e e e et et ee e e e e ea s e st e aeeaaaaeeaanaaaeeeeeasnsannes DA/NU
- stare tehnica structura de rezistentad PriMara ..............ooooiiiii e e e DA/NU
- stare tehnica comenzi de CoNtrol @l @EBroONAVEI .............ccuiiiiiiiiiii e s DA/NU
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3.2. Verificare fuselaj/triciclu/gondola

- stare tehnica structura de rezistenta PriMmarad ..............oooiiii e e DA/NU
- stare tehnica comenzi de CONtrol @l ABIONAVEI ..........cccuuiiiiiiiiee e e e e e e e e e e e s e e e DA/NU
- Stare tENNICA trEN ALEIIZAIE ..........vviiiiieee oot e e e e e e e e e et e e e aeeeeeeeeeeaesaaae seennnsaaessaeeeens

3.3. Verificare ampenaje/rotor anticuplu

3.4. Verificare grup MotOPrOPUISOI/AIrZELOL ..........oiiuiiiiuie ittt ettt sbe et e e sete e s eteesabe e s e e entneesans DA/NU
3.5. Verificare sisteme, instalatii, echipamente, instrumente si aparate de bord .............cccoeeceiiiiiiieiiice e DA/NU
3.6. Verificare echipamente optionale (daca sunt montate pe aeronava) ...........ccccoeceevieiiniinieenecseee e e DA/NU

(se vor mentiona echipamentele cu care aeronava va fi autorizata, daca acestea corespund)
3.7. Verificare starea tehnica generala ({indnd cont de aspectele tehnice constatate ca fiind nefavorabile din punct de vedere al navigabilitatii aeronavei)

........................................................................................................ DA/NU

- stare tehnica TMDINANI/SIGUIANTAT ........coiiiiiiie e e ae e DA/NU
0T 8 1 o =1 {4 4= T SR DA/NU
- alte aspecte tehnice (se vor mentiona la punctul 4, dUpa CazZ) ........cccceeeiiieiiieiiieeee e DA/NU

4. Observatii

5. Concluzia in urma verificarii in zbor

Aeronava se admite/nu se admite 12 ZDOT ............ooiiiiiiii e DA/NU

Inspector (i)

(nume si semnatura) Proprietar(i) .......coccevviere e
................................................... (10] 0511003 (0] { () [

(nume si semnatura)
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Nota privind prezenta fisa, inclusiv documentele anexate: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care acesta a finalizat verificarile si va fi inscrisa odata cu semnatura.
Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru luare la cunostinta asupra datelor inscrise in figa si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Fisa va fi completata, de
mana, de catre inspectorii semnatari ai acesteia. Figa va fi intocmita si va fi introdusa in dosarul tehnic al aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile
necesare, in caz contrar neputandu-se elibera documentele pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatii de certificare si seful biroului pot efectua pe fisa inscrisuri de
mana privitoare la aeronava. in cazul intalnirii, in cadrul fisei, a simbolului "/" se va I4sa nebarat cazul care corespunde aeronavei verificate si pentru care aceasta va fi intocmita.
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FISACHI. oo (conform punctului 5 de mai jos)
de verificare in zbor - avioane ultrausoare

Anexa la procesul-verbal de omologare

1. Pentru aeronava ultrausoara motorizata (ULM): tip/model ............ccc......... , nr. de serie ............... , an de constructie ...........cccoec.... ,clasa .o ,

insemnele de identificare YR - .......ccumiiiiiieiiiicccee e ,
CONSLIUCLOTUl @EIONAVEI ....evveiiiiiee e eciiie e s e e ,

proprietarul aeronavei
Perioada/data ..........cccceeeeiiinnnnnns

efectuarii zborurilor de verificare.
2. Conditii de verificare Tn zbor
Se vor nota in dreptul fiecarei sectiuni din prezenta fisa conditiile in care au fost efectuate verificarile respective si data finalizarii acestora. Aceste conditji sunt:

QFE (mb), QNH (mb), temperatura exterioara aeronavei, la nivelul pistei (grade Celsius).

Efectuarea fiecarei verificari poate fi justificata prin fise de verificare in zbor amanuntite (conform modelului stabilit de constructor) care vor fi anexate si devin parte integranta la prezenta
fisd, atunci cand utilizarea sa nu este suficienta pentru determinarea si inscrierea in aceasta, in mod corect, a elementelor la care aceasta face referire. Prezenta fisa C devine, astfel,
raportul de probe in zbor in care se vor inscrie valorile medii determinate.

In situatia in care utilizarea prezentei fise este suficienta pentru efectuarea verificarilor necesare omologarii aceasta constituie si programul de probe in zbor, precum si raportul de probe
in zbor.

3. Echipament de bord utilizat

aparatul tipul domeniul de masura
- vitezometru
- altimetru

-variometru
- accelerometru L o e g
Nota: De la punctul 5 la 22 referinta: DS 10141 E - Canada, numerotare relativa la Capitol B din acestea.

4. Demonstrare a conformitatii
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Fiecare din cerintele urmatoare va fi satisfacuta la combinatiile de mase si centraje cele mai defavorabile (pentru fiecare caz intocmindu-se cate o fisa C, care vor fi numerotate incepand
cu cifra 1, la rubrica "nr. .......... " de la inceputul acestora) si, in afara unei mentiuni contrare, la o viteza cuprinsa intre viteza de angajare (VS) si viteza maxima admisa (VNE). Pe fisele
nou-intocmite, Tncepand cu punctul 3., se vor nota numai elementele care difera fata de fisa nr. 1. In cazul in care se va schimba si aeronava, fisele A, B si C vor fi refacute integral.

5. Limite de repartitie a incarcaturii

(a) Valorile urmatoare vor fi determinate cu ajutorul documentelor justificative complete fise de cantarire si centraj anexate,
calcule etc.):

1) Masa Maxima gOl = ......cccoriiiiiiee e
Masa maxima la decolare = ..........cccooveieiiieiiieceeee e
Masa minima admisa in zbor
2) Centrajul gol = .....ccceeeveeenne
Centrajul maxim admisibil fata = ..
Centrajul maxim admisibil spate =
Nota: Se va considera masa ocupantului tip = 70 Kg
si densitatea benzinei = 0,72 Kg/I

(b) Se permite utilizarea de lest fix si/sau amovibil, daca acesta este instalat convenabil si marcat.
Masa [€StUIUI = ..o Kg
Nota: Fisele de cantarire si centraj utilizate pentru intocmirea fisei C vor avea mentionate pe ele numele ocupantilor, semnatura acestora si data intocmirii.

6. Limite ale vitezei de rotatie si ale pasului elicei/elicelor

Viteza de rotatie si pasul elicei/elicelor nu vor depasi valorile sigure stabilite de constructor, Tn conditii normale (in timpul decolarii la regim maxim si 110% din regimul maxim continuu cu
gazul redus, la Vne)

Turatia la decolare = ........coooeeiiiiinieee e % N max.
Turatiala VNE = ... % N max. cont.
7. Performante, generalitati
Performantele cerute sunt valabile in atmosfera ICAO si in aer calm. Vitezele vor fi date sub forma de viteza indicata (IAS) si de viteza corectata (CAS)

8. Viteze de angajare

@ Vitezele de angajare din zbor orizontal vor fi determinate prin incercari in zbor cu o deceleratie de maxim 1,6 km/h/s (motorul oprit sau gazul complet redus), la masa
maxima si la centrajul cel mai defavorabil.

(1) VSO: (flaps, tren in pozitie de aterizare) va fi mai mica de 72 km/h (65 km/h pentru aeronavele ULM avansate)

VS0 = o km/h IAS VS0 = i km/h CAS
(2) VS1: (flapsuri, tren escamotate) va fi mai mica de 96 km/h
VSL = e km/h IAS VSL = i km/h CAS
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(b) Aripile trebuie sa poata fi mentinute la orizontala si directia de zbor conservata pana la
VSO0 sau pana la viteza la care mansa ajunge la cap de cursa.

(c) Se determina altitudinea pierduta pana la revenirea in zbor orizontal la 1,2 VS1.

9. Decolare

in cursul decolérii la masa maxima, la putere maxima si la nivelul marii (echivalent), vor fi determinate urmatoarele valori:
(@ Lungimea de rulare la decolare

L0 = e m
(b) Distanta de decolare pentru a depasi H =15 m
DEO = m

Nota: Configuratia aeronavei si cu precadere a flapsurilor va fi precizata.

POZIfie treN ...oceoieeecee e escamotat/scos

Pozitie flapSuri .......ccoovuireeiiie e grade

(c) Limita vantului pana la care aeronava poate fi pilotata la decolare fara a necesita o indemanare excesiva din partea pilotului:
CT= m/s (componenta transversala a vantului)

m/s (componenta longitudinala a vantului)
10. Zbor in urcare cu toate motoarele in functiune
in cursul zborului in urcare la putere maxima:

@ Cea mai buna viteza ascensionala (VY) va depasi 93 m/min (1,5 m/s); si,
VY = M/SlaVX = e km/h

(b) Cea mai buna panta de urcare (la VX) va depasi 1/12.

Panta maxima = .............. laVX= .. km/hsiVY = .. m/s

11. Aterizare
Tn cursul aterizérii efectuate cu gazul complet redus si flapsurile in pozitia de aterizare, vor fi determinate valorile urmétoare:

@ Distanta de aterizare de la H = 15 m cu viteza 1,3 VSO; si

DO = e m

(b) Lungimea de rulare la aterizare, cu franare moderata (daca aparatul dispune de frane).

L0 = e m

(c) Cu motorul oprit si flapsurile inchise:

Panta minima (finetea maxima) = ............ laVX=...... km/h si VY = .......... m/s

(d) Limita vantului pana la care aeronava poate fi pilotata la aterizare (cu gazul complet redus) fara

a necesita o indemanare excesiva din partea pilotului:
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A m/s (componenta transversala a vantului)

VL = e m/s (componenta longitudinala a vantului)

12. Aterizare intrerupta

Daca aterizarea este intrerupta la 1,3 VSO si flapsurile in pozitie de aterizare, panta de urcare la putere maxima va depasi
1/30.

13. Controlabilitate si manevrabilitate
(a) Aeronava trebuie sa poata fi pilotata (controlata) si manevrata sigur in timpul decolarii, zborului in

urcare, zborului orizontal (croaziera), zborului in picaj, apropierii si aterizarii (cu sau fara motor, flapsurile inchise sau scoase), cu ajutorul comenzilor primare dispuse normal pentru
tipul/modelul de aeronava respectiv.

Se poate pilota aeronava in timpul:

DECOIAII .ottt
ZDOrulUi TN UFCAIE ..o
Zborului orizontal
4 oTo ] U [0 1] o I o o7 | PR

Zborului de apropPiere ........ccueveeeieeeeiciee e

ALETIZAMTT .

(b) Tranzitia cursiva intre regimurile de zbor trebuie sa fie posibila fara sa necesite o indemanare si un
efort excesiv din partea pilotului. Valorile maxime masurate sunt date mai jos:

Efort in daN pe mansa si palonier Tangaj Ruliu Giratie
(1) Efort momentan:

- admis pe Mansa .......ccceeevveeeeeneenn. 26,7 13,3

- masurat pe mansa ...........ccceeeeennneen.

............. 13,3

- admis pe volan (pe ax) .....ccccceeevveennne 26,7
- masurat pe volan ...........ccceeeeeenn.

- 2dMiS PAIONIET ...ccvvieiiieeiie et 59,2

- maAsurat PAlONIET .........coeveiiiie e
(2) Efort prelungit - admis ...

44 L 2,2 8,9
Efort prelungit - MEsurat ...........ccceeiiieiiii i

(c) Trebuie sa fie posibil sa se compenseze aparatul, cel putin pentru zborul orizontal, la 0 masa si un centraj mediu.
Masa medie ..........cccoeeunenne kg Centrajul mediu .........ccocceevveeeiinennnn. % CMA
Viteza/plaja de compensare de la ................... km/hpanala.......ccc......... km/h
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14. Control longitudinal
Comanda de tangaj trebuie sa permita:

(a) Cresterea vitezei de la 1,1 VS11a 1,5 VS1 si de la 1,1. VSO la VF in mai putin de 3 secunde cu motor redus sau la putere

Se poate accelera in plaja 1,1 - 1,5 VS1 sub 3 secunde ...........cccceereuiernnenne DA/NU

Se poate accelera in plaja 1,1 VSO - VF sub 3 secunde .........cccccoovvvveennnenn. DA/NU

(b) Controlul aparatului la inchiderea/scoaterea flapsurilor, Tn toatda gama admisa de viteze.
Aparatul este controlabil la inchiderea/scoaterea flapsurilor in toata gama admisa de viteze

(c) Cresterea regulata a eforturilor pe mansa odata cu factorul de sarcina.
Efortul la manga creste in mod regulat odata cu factorul de sarcina .................. DA/NU
15. Control de ruliu si giratie

maxima.

indaco

Software development

(a) Schimbarea inclinarii, de la 30 grade pe o parte la 30 grade pe partea opusa, va dura sub 4 secunde la 1,3 VSO (cu flapsurile scoase si gazul complet redus) si la 1,2 VS1 (cu

flapsurile inchise si gazul complet redus si la putere maxima).

Se poate schimba inclinarea de la 30 grade stanga la 30 grade dreapta si invers, la 1,3 VSO, cu flapsurile scoase si gazul

complet redus, sub 4 secunde ............cceeveriinenne DA/NU

Se poate schimba inclinarea de la 30 grade stanga la 30 grade dreapta si invers, la 1,2 VS1, cu flapsurile inchise si gazul

complet redus, sub 4 secunde .............ccceeeeennnenn. DA/NU

Se poate schimba inclinarea de la 30 grade stanga la 30 grade dreapta si invers, la 1,2 VS1, cu flapsurile inchise si la putere

maxima, sub 4 secunde ...........ccceeeeeeeennn... DA/NU

(b) Intrarea si iesirea rapida in/din ruliu si giratie nu trebuie sa conduca la caracteristici de zbor necontrolabile.

Reactia aparatului la comanda rapida de ruliu si de giratie este in limite normale ... DA/NU

(c) Eforturile pe comenzile de ruliu si giratie nu trebuie sa se inverseze la cresterea unghiurilor de bracaj.

Exista inversare a comenzii de ruliu sau giratie ........cccccoecvveviiee e, DA/NU
16. Stabilitate statica longitudinala

Stabilitatea statica longitudinala trebuie sa fie pozitiva de la 1,2 VS1 la VNE la combinatiile de centraje si puteri cele mai defavorabile.

Stabilitatea longitudinala este pozitiva in conditiile precizate ..................... DA/NU
17. Stabilitate statica transversala si pe directie

a) Testele de stabilitate statica transversala si pe directie si performantele de decolare si de urcare trebuie sa fie realizate pentru a se asigura ca aeronava se conformeaza cerintelor din

normele tehnice aplicabile.

b) Stabilitatea statica transversala si pe directie este considerata acceptabila daca stabilitatea spirala este neutra in intervalul de viteze precizat la sectiunea 17 de mai inainte.

Stabilitatea spirala este neutra .............ccccoeveiieieii DA/NU
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18. Stabilitate dinamica

Orice oscilatie cu perioada scurta trebuie sa fie rapid amortizata, avand comenzile libere sau fixe.

Amortizarea oscilatjilor cu perioada scurta este rapida cu comenzi libere sau fixe ... DA/NU

19. Angajare din zbor orizontal

Trebuie sa fie posibil sa se impiedice migcari de ruliu sau giratie cu amplitudine mai mare de 15 grade prin utilizare normala a comenzilor.

Se pot impiedica miscari de ruliu si giratie mai mari de 15 grade prin comenzi normale

20. Zbor in viraj si angajari din viraj

Se vor efectua si angajari cu motor. Aeronava fiind in viraj corect cu 30 grade inclinare, se strange virajul pana la angajare. Dupa angajare aeronava trebuie sa poata fi redresata fara ca
miscarea de ruliu sa depaseasca 60 grade. Aceste angajari trebuie executate cu motor, flapsurile scoase si inchise. lesirea din manevra nu trebuie sa cauzeze nici pierdere excesiva de
altitudine, nici tendinta de vrie, nici sa faca necesara cresterea vitezei pentru a reveni.

Aeronava poate fi redresata fara ca miscarea de ruliu sa depaseasca 60 grade ......... DA/NU
Exista tendintd de VI ......cccvveeeeiiiee e DA/NU

Exista pierdere excesiva de altitudine ...........cccccooeiiiiiiiiiiiiieeeen, DA/NU

Este necesara cresterea VIitezei ..........oeovcvveveeviiin e, DA/NU

21. Stabilitate pe directie si control in rulaj

(a) Punerea pe directie: Actionarea normald a comenzilor va determina rotirea pe directia doritd. Tn cazul aeronavelor echipate cu directie, apdsarea pedalei dreapta a palonierului
trebuie sa determine un viraj catre dreapta si invers.

Actiunea comenzii este NOrmMala ...........ooocveeiiiiiiiiiiie e DA/NU
(b) Manevrarea la sol nu trebuie sa necesite o indemanare deosebita.
Aeronava nu trebuie sa prezinte tendinta necontrolabila de rotire la vant lateral 90 grade pana la viteza vantului aleasa de solicitant.

Aeronava este deplin controlabila, la sol, la viteza aleasa a vantului ............... DA/NU
22. Factor de sarcina limitd maxim demonstrat in zborn + ........... SN -
23. Viteza de manevra demonstrata in zbor VA = ............oooiiiiii . km/h

24. Vitezele maxime admise cu flapsurile scoase (VF), demonstrate in zbor (dupa caz)
25. Comportare a aeronavei, pana la viteza maxima demonstrata in zbor, la care nu exista vibratii si fluturare necorespunzatoare (corespunzatoare/necorespunzatoare)

Viteza poate fi crescuta de la VS =km/hlaVD =km/h ....ccoooiiieiiiennne DA/NU

26. Stare aeronava dupa zbor (corespunzatoare/necorespunzatoare) ..................... DA/NU
27. Observatii

28. Concluzia in urma verificarii in zbor

Aeronava se admite/nu se admite 1a zbor ...........ccccevciiiiiiiii i DA/NU
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Inspector (i)
(nume si semnatura) Proprietar(i) .......cccooevveniiriiiens

(nume si semnatura)

Nota privind prezenta fisa, inclusiv documentele anexate: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care acesta a finalizat verificarile si va fi inscrisa odata cu semnatura.
Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru luare la cunostinta asupra datelor inscrise in fisa si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Fisa va fi completata, de
mana, de catre inspectorii semnatari ai acesteia. Fisa va fi intocmita si va fi introdusa in dosarul tehnic al aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile
necesare, in caz contrar neputandu-se elibera documentele pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatji de certificare si seful biroului pot efectua pe fisa inscrisuri de
man4 privitoare la aeronava. In cazul intalnirii, in cadrul fisei, a simbolului "/" se va I&sa nebarat cazul care corespunde aeronavei verificate si pentru care aceasta va fi intocmité.

FISA C nr. - (conform punctului 4 de mai jos)
de verificare in zbor - motodeltaplane, motoparapante/motoparasute si autogire

Anexa la procesul-verbal de omologare

1. Pentru aeronava ultrausoara motorizata (ULM): tip/model ........................ , nr. de serie ................ , an de constructie ................. ,clasa .ol ,

insemnele de identificare YR - ... ,

CONSEIUCEONUl BEIONAVEI .....eiiiieiiiiiiiie et ,

proprietarul aeroNAVEI ............cceeiiiiiiiiiiiie e .

Perioada/data ...........cccvvevennn. SiloCUl ..ooveeiiieieie e,

efectuarii zborurilor de verificare

2. Conditii de verificare Tn zbor

Se vor nota, in dreptul fiecarei sectiuni din prezenta figa, conditjile in care au fost efectuate verificarile respective si data finalizarii acestora. Aceste conditii sunt:

QFE (mb), QNH (mb), temperatura exterioara aeronavei, la nivelul pistei (grade Celsius).

Efectuarea fiecarei verificari poate fi justificata prin fise de verificare in zbor amanuntite (conform modelului stabilit de constructor) care vor fi anexate si devin parte integranta la prezenta
fisa, atunci cand utilizarea sa nu este suficienta pentru determinarea si inscrierea in aceasta in mod corect a elementelor la care aceasta face referire. Prezenta fisa C devine astfel
raportul de probe in zbor in care se vor inscrie valorile medii determinate.
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Tn situatia Tn care utilizarea prezentei fise este suficientd pentru efectuarea verificarilor necesare omologarii aceasta constituie si programul de probe in zbor precum si raportul de probe
in zbor.

3. Echipament de bord utilizat

aparatul tipul domeniul de masura
-vitezometru km/h
Saltimetru s m
-variometru km/h
- accelerometruy Forrnee EEUUR g

Nota: De la punctul 4. la 6. referinta: DS 10141 E - Canada, numerotare relativa la Capitol B din acestea, de la 7. la 9. referinta

Instructiuni de aplicare a Arrete/23.09.1998 pentru aeronave ultrausoare motorizate - Franta.
4. Demonstrare a conformitatii

Fiecare din cerintele urmatoare vor fi satisfacute la combinatiile de mase si centraje cele mai defavorabile (pentru fiecare caz intocmindu-se cate o fisa C, care va fi numerotata incepand
cu cifra 1, la rubrica "nr. .......... " de la inceputul acestora) si, in afara unei mentiuni contrare, la o viteza cuprinsa intre viteza de angajare (VS) si viteza maxima admisa (VNE). Pe figele
nou-intocmite, Tncepand cu punctul 3., se vor nota numai elementele care difera fata de fisa nr. 1. In cazul in care se va schimba si aeronava, fisele A, B si C vor fi refacute integral.

5. Limite de repartitie a incarcaturii
(a) Valorile urmatoare vor fi determinate cu ajutorul documentelor justificative complete (fise de cantarire si centraj anexate, calcule etc.):

(1) Masa maxima gOl = ....ccoiiiiiiieeie e kg
Masa maxima 1a decolare = ..........cccevcuviveeiiciee e kg
Masa minima admisa in zbor = ..........cccviiiiiiiiii kg

(2) Centrajul (pozitie punct de acrosare) % CMA/mm fata de partea cea mai din fatd a bordului de atac
.. % CMA/ ....
Centrajul maxim admisibil spate = ............cccceeenns % CMA/ ....coeveeee.

Centrajul maxim admisibil fata =

Nota: Se va considera masa ocupantului tip = 70 kg

si densitatea benzinei = 0.72 kg/l

(b) Se permite utilizarea de lest fix si/sau amovibil daca acesta este instalat convenabil si marcat.

Masa 1EStUIUI = .....eeeeeciice e kg

Nota: Fisele de cantarire si centraj utilizate pentru intocmirea fisei C vor avea mentionate pe ele numele ocupantilor, sesmnatura acestora si data intocmirii.

6. Limite ale vitezei de rotatie si ale pasului elicei/elicelor
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Viteza de rotatie si pasul elicei/elicelor nu vor depasi valorile sigure stabilite de constructor, in conditii normale (in timpul decolarii la regim maxim si 110% din regimul maxim continuu cu
gazul redus, la Vne)

Turatia la decolare = ..o % N max.

Turatia la VNE = ... % N max. cont.

7. Performante, generalitati

Performantele cerute sunt valabile in atmosfera ICAO si in aer calm. Vitezele vor fi date sub forma de viteza indicata (I1AS) si de viteza corectata (CAS).

Este necesara demonstrarea/determinarea performantelor la masa maxima de decolare specificata in manualul utilizatorului, astfel:

Viteza de angajare (din zbor orizontal cu motorul oprit sau gazul complet redus)

VS e ———————— km/h;

Viteza minima la care zborul orizontal mai poate fi mentinutV =................... km/h;

Lungimea de rulare la decolare este de .......... m, mai mica de 300 m ............... DA/NU

Distanta de decolare pentru a depasi H=15mestede ...........ccvvverviereennnnnnn. m

Lungimea de rulare la aterizare, cu franare moderata (daca aeronava dispune de frane), este de ................. m, mai Mica de 300 M ......ccovcveriiiriiieeee e DA/NU
Distanta de aterizare delaH =15 meste de ......ccccvveeveiiieeiciie e m

Cea mai buna viteza ascensionala va depasi 1,5 m/s;

VY = e M/S1aVX = e km/h

Viteza ascensionala la panta maxima de urcare;

VY SIS 1a VX = e km/h

Panta maxima de urcare; va depasi 1/12 ........cccccoeeeveeeiccieee e DA/NU

Panta maxima = ...

Viteza de ManEVIa VA = ..ot
Viteza maxima admisd VNE =0,9VD = ...
8. Maniabilitate si stabilitate

in gama de mase si centraje cele mai defavorabile, pentru domeniul de zbor demonstrat, in urmatoarele situatii:
8.1. Decolare, apropiere si aterizare (inclusiv rulajul)
Se poate pilota aeronava la decolare si aterizare fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea pilotului ...........c.c.ceevieiieeiiiiee i, DA/NU

La decolare comportarea aeronavei este corespunzatoare la viteze ale vantului de maxim .....

VL=..... m/s (componenta longitudinala a vantului) si VT = ............ m/s (componenta transversala a vantului)
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8.2. Zbor in urcare
Se poate pilota aeronava in urcare fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea pilotului

8.3. Zbor orizontal
Se poate pilota aeronava in zbor orizontal fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea

PHOLUIUL . DA/NU
Aeronava poate fi zburata, fara actionarea comenzii (trapezului), la o viteza constanta, in aer calm, cel putin
5 SECUNTE ...vvieeeiiiee e DA/NU

Viteza la care se efectueaza zborul V = km/h este de cca 1,3 VS = km/h

Dupa actionarea comenzii intr-un sens sau in celalalt si Iasarea libera a acesteia, aeronava revine la zborul orizontal
stabilizat ........cccooeiiiiii DA/NU

8.4. Picaj

Cresterea sau scaderea constanta a vitezei de zbor, peste sau sub viteza normala de zbor (fara efort pe comanda), corespunde cresterii, in modul, a fortei necesare de actionare a
[o70] 01T o .4 | SRR DA/NU

La zborul in picaj accentuat, aeronava prezinta tendinta ferma de autoredresare ...... DA/NU
Viteza revine la viteza normala de zbor cand efortul pe comanda este redus progresiv la orice viteza, sub si peste viteza normala de zbor ...........cccovviiiiiiiinnnenn. DA/NU

Tn cazul zborului la viteza 2 VS = Km/h, dacd comanda este I4saté liberd, aeronava revine la zborul normal fira picaj, oscilatji excesive sau caracteristici de angajare nedorite

................................................................................ DA/NU

Se poate pilota aeronava in picaj orizontal fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea PilotUlUI .............oociiiiiiiii i DA/NU
8.5. Viraj

Aeronava poate executa fara dificultate sau manevre ample viraje de 3608 T fIECAre SENS ........ccoiviiiiiii i DA/NU
Aeronava poate executa fara dificultate sau manevre ample succesiuni de cate doua viraje de 90° TN SENSUI OPUSE ........ceevvvieeeiiiireeeiieieessiieeeeseeeeeseeeeeenneees DA/NU
Timpul de schimbare al virajului este de T = .........ccceeciiiiiiiniiciie e, s

Aeronava poate executa fara dificultate viraje stabilizate, pe ambele partj, la o viteza de 1,2 ori viteza minima la care zborul orizontal mai poate fi mentinut, cel putin 5 s ..... DA/NU
Se poate pilota aeronava in picaj orizontal fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea PillotUIUT ............ooiiiiiiiiiiiiiii e DA/NU

8.6. Caracteristici de angajare
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Daca viteza este redusa constant (din zbor orizontal, din viraje) pana la viteza de angajare, in momentul angajarii apar caracteristici de zbor necontrolabile/violente de cadere/rasturnare
sau tendinte de Vrie ... DA/NU

Tn cazul zborurilor la incidente mari, dupa angajare, in cazul intr&rii in vrie se poate reveni la zborul normal dupé maxim 1,5 ture de vrie prin utilizarea normald a comenzii
................................................................................ DA/NU

Se poate reveni la zborul normal fara a necesita o indeméanare si efort deosebite din partea PilotulUi ...........cccciirii i DA/NU

Se determina altitudinea pierduta pana la revenirea la viteza normala de zbor. Aceasta nu trebuie sa fie excesiva.
9. Comportare a aeronavei, pana la viteza maxima demonstrata in zbor, la care nu exista vibratji si fluturare necorespunzatoare (corespunzatoare/necorespunzatoare)

Viteza poate fi crescutd delaVS = ........... km/hlaVD = ......... km/h .......... DA/NU

10. Factor de sarcina limitd maxim demonstrat in zborn +=.......... TN == e,

11. Viteza de manevra demonstrata in zbor VA = ..., km/h

12. Stare aeronava dupa zbor (corespunzatoare/necorespunzatoare) ..................... DA/NU
13, ODSEIVALI ...veveecieiiie et

14. Concluzia in urma verificarii in zbor

Aeronava se admite/nu se admite la zbor ..........cccoovvveviiiiiciiceee . DA/NU

Inspector (i)
(nume si semnatura) Proprietar(i) ......ccocoeevvecinieneens

(nume si semnatura)

Nota privind prezenta fisa, inclusiv documentele anexate: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care acesta a finalizat verificarile si va fi inscrisa odata cu semnatura.
Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru luare la cunostinta asupra datelor inscrise n fisa si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Fisa va fi completata, de
mana, de catre inspectorii semnatari ai acesteia. Figa va fi intocmita si va fi introdusa in dosarul tehnic al aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile
necesare, in caz contrar neputandu-se elibera documentele pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatii de certificare si seful biroului pot efectua, pe fisa, inscrisuri de
mana privitoare la aeronava. in cazul intalnirii, in cadrul fisei, a simbolului "/" se va lasa nebarat cazul care corespunde aeronavei verificate si pentru care aceasta va fi intocmita.

FISA C nr. (conform punctului 5 de mai jos)
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de verificare Tn zbor - elicoptere
Anexa la procesul-verbal de omologare

Proprietarul @BrONAVET ............ececcieeeeiiiieeeeee e e s sie e e e seeeeeanns .

Perioada/data ..........cccooceeeiiiiiiiees silocul ...cocooviiviieiiieee,

efectuarii zborurilor de verificare.

2. Conditji de verificare in zbor

Se vor nota, n dreptul fiecarei sectiuni din prezenta fisa, conditiile in care au fost efectuate verificarile respective si data finalizarii acestora. Acestea sunt:

QFE (mb), QNH (mb), temperatura exterioara aeronavei, la nivelul pistei (grade Celsius).

Efectuarea fiecarei verificari poate fi justificata prin fise de verificare in zbor amanuntite (conform modelului stabilit de constructor) care vor fi anexate si devin parte integranta la prezenta
fisa, atunci cand utilizarea sa nu este suficienta pentru determinarea si inscrierea in aceasta in mod corect a elementelor la care aceasta face referire. Prezenta fisa C devine astfel
raportul de probe in zbor in care se vor inscrie valorile medii determinate.

Tn situatia in care utilizarea prezentei fise este suficientd pentru efectuarea verificarilor necesare omologarii, aceasta constituie si programul de probe n zbor precum si raportul de probe
in zbor.

3. Echipament de bord utilizat

aparatul tipul domeniul de masura
-vitezometru s km/h
-alimetru s m
-varometru s km/h
-accelerometru Foreernn, = eereeeneranees g

Nota: De la punctul 4. la 6. referinta: DS 10141 E - Canada, numerotare relativa la Capitol B din acestea, de la 7. la 9. referinta Instructiuni de aplicare a Arrete/23.09.1998 pentru
aeronave ultraugoare motorizate - Franta.

4. Demonstrare a conformitatji

Fiecare din cerintele urmatoare vor fi satisfacute la combinatiile de mase si centraje cele mai defavorabile (pentru fiecare caz intocmindu-se cate o figa C, care va fi numerotata incepand
cu cifra 1, la rubrica "nr. ...... " de la inceputul acestora) si, in afara unei mentiuni contrare, la o viteza cuprinsa intre viteza de angajare (VS) si viteza maxima admisa (VNE). Pe figele
nou-intocmite, incepand cu punctul 3., se vor nota numai elementele care difera fata de figa nr. 1. In cazul in care se va schimba si aeronava fisele A, B si C vor fi refacute integral.

5. Limite de repartitie a incarcaturii
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(a) Valorile urmatoare vor fi determinate cu ajutorul documentelor justificative complete
(fise de cantarire si centraj anexate, calcule etc.):
(D) Masa maxima gol = .......oooviiieii e

Masa maxima la decolare = ..o
Masa minima admisa in zbor = .
2) Centrajul gol = ...
Centrajul maxim admisibil fafd = .........cccoovee i
Centrajul maxim admisibil spate = ...........cccooieiininii e
Nota: Se va considera masa ocupantului tip = 70 kg
si densitatea benzinei = 0.72 kg/I
(b) Se permite utilizarea de lest fix si/sau amovibil daca acesta este instalat convenabil si marcat.
MaSa [ESTUIUT = ... kg
Nota: Fisele de cantarire si centraj utilizate pentru intocmirea fisei C vor avea mentionate pe ele numele ocupantilor, sesmnatura acestora si data intocmirii.

6. Limite ale vitezei de rotatjie si ale pasului rotoarelor

Viteza de rotatie si pasul rotoarelor nu vor depasi valorile sigure stabilite de constructor, Tn conditii normale (in timpul decolarii la regim maxim si 110% din regimul maxim continuu cu
gazul redus, la Vne)

Pentru fleCare rotor: ..........oooueii i
Turatja la decolare =
Turatia la VNE =
7. Performante, Generalitati

Performantele cerute sunt valabile in atmosfera ICAO si in aer calm. Vitezele vor fi date sub forma de viteza indicata (IAS) si de viteza corectata (CAS)
Este necesara demonstrarea/determinarea performantelor la masa maxima de decolare specificata in manualul utilizatorului, astfel:

Cea mai buna viteza ascensionala va depasi 93 m/min (1,55 m/s);

Viteza de manevra VA = .o km/h

Viteza maxima admisd VNE = 0,9 VD = ... km/h

8. Maniabilitate si stabilitate

in gama de mase si centraje cele mai defavorabile, pentru domeniul de zbor demonstrat, in urmatoarele situatii:
8.1. Decolare, apropiere si aterizare
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Se poate pilota aeronava la decolare si aterizare fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea pilotului ...........cccceevviiiieiiiii i, DA/NU
La decolare comportarea aeronavei este corespunzatoare la viteze ale vantului de maxim .......... 1007 PR DA/NU
La aterizare (cu gazul redus sau nu) comportarea aeronavei este corespunzatoare la viteze ale vantului de maxim ........... M/S e DA/NU

8.2. Zbor in urcare
Se poate pilota aeronava in urcare fara a necesita o indeméanare si efort deosebite din partea pPilotulUi ............cccveiiiiii i DA/NU

8.3. Zbor orizontal
Se poate pilota aeronava in zbor orizontal fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea pPilotului ...........cceeeeiiiiiiiiiie e DA/NU

Viteza la care se efectueaza zborul V = km/h este de cca 1,3 VS = km/h
8.4. Picaj

Cresterea sau scaderea constanta a vitezei de zbor, peste sau sub viteza normala de zbor (fara efort pe comanda), corespunde cresterii, in modul, a fortei necesare de actionare a
(o] 0= o .4 | SR DA/NU

La zborul in picaj accentuat, aeronava prezinta tendinta ferma de autoredreSare ............ccoooociiiiiiiiiie e e DA/NU

Viteza revine la viteza normala de zbor cand efortul pe comanda este redus progresiv la orice viteza, sub si peste viteza normala de zbor ...........ccccccee v, DA/NU
Tn cazul zborului la viteza 2 VS = km/h, dacd comanda este |3sata liberd, aeronava revine zborul normal faré picaj, oscilatii excesive sau caracteristici de angajare nedorite
......................................................................................... DA/NU

Se poate pilota aeronava in picaj orizontal fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea pilotului ............cccceieiiiiiiiiiie i DA/NU

8.5. Viraj
Aeronava poate executa fara dificultate sau manevre ample viraje de 360° Tn fIECAre SENS ........c.oiciiiiiiiiiiiii i e DA/NU

Aeronava poate executa fara dificultate sau manevre ample succesiuni de cate doua viraje de 90° TN SENSUI OPUSE ......cceeivuvireeiiereeeiiieieessiieeeesneeeeesnneeaeseeees DA/NU

Timpul de schimbare al virajului este de T = .........ccceeciiiiiiiniiciie e, s
8.6. Caracteristici de autorotatie
Se poate reveni la zborul normal fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea pPilotulUi ............cocoeeie i DA/NU

Se determina altitudinea pierduta pana la revenirea la viteza normala de zbor. Aceasta nu trebuie sa fie excesiva.

9. Comportare a aeronavei, pana la viteza maxima demonstrata in zbor, la care nu exista vibratji si fluturare necorespunzatoare (corespunzatoare/necorespunzatoare)

Viteza poate fi crescutadelaVS = .............. km/hla VD = km/h ................. DA/NU
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10. Factor de sarcina limita maxim demonstrat in zborn+=.............. ;N-=...
11. Stare aeronava dupa zbor (corespunzatoare/necorespunzatoare).................

12. ODbSErVAtii ..oeeoveeeee e

13. Concluzia in urma verificarii in zbor

Aeronava se admite/nu se admite [a zbor .........cccccoovviiiiiiiiiiiie e, DA/NU

Inspector (i)
(nume si semnatura)

indaco

Software development

(nume si semnatura)

Nota privind prezenta fisa, inclusiv documentele anexate: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care acesta a finalizat verificarile si va fi inscrisa odata cu semnatura.
Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru luare la cunostinta asupra datelor inscrise in fisa si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Fisa va fi completata, de
mana, de catre inspectorii semnatari ai acesteia. Fisa va fi intocmita si va fi introdusa in dosarul tehnic al aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile
necesare, in caz contrar neputandu-se elibera documentele pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatii de certificare si seful biroului pot efectua, pe fisa, inscrisuri de
mana privitoare la aeronava. in cazul intalnirii, in cadrul fisei, a simbolului "/" se va l&sa nebarat cazul care corespunde aeronavei verificate si pentru care aceasta va fi intocmita.

FISA C nr. (conform punctului 5 de mai jos)
de verificare in zbor - dirijabile ultrausoare

Anexa la procesul-verbal de omologare

proprietarul @BroNAVET ............coiiiiiiiiiiiiee e .
Perioada/data ...........cccceveeeiiinennnns Silocul ....cooovviiieiiiiieeceeeee
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efectuarii zborurilor de verificare.
2. Conditji de verificare n zbor

Se vor nota, in dreptul fiecarei sectiuni din prezenta figa, conditiile in care au fost efectuate verificarile respective si data finalizarii acestora. Acestea sunt: QFE (mb), QNH (mb),
temperatura exterioara aeronavei, la nivelul pistei (grade Celsius). Efectuarea fiecarei verificari poate fi justificata prin fise de verificare in zbor amanuntite (conform modelului stabilit de
constructor) care vor fi anexate si devin parte integranta la prezenta fisa, atunci cand utilizarea sa nu este suficienta pentru determinarea si inscrierea in aceasta in mod corect a
elementelor la care aceasta face referire. Prezenta fisa C devine astfel raportul de probe in zbor in care se vor inscrie valorile medii determinate.

In situatia in care utilizarea prezentei fise este suficienta pentru efectuarea verificarilor necesare omologarii aceasta constituie si programul de probe in zbor precum si raportul de probe
in zbor.

3. Echipament de bord utilizat

aparatul tipul domeniul de masura
= VILEZOMETIU .ot e km/h

S AIMELIU e e m

= VAIOMELIU ..ottt e et km/h

- accelerometru .........ccceeeevevenenne F o - g

Nota: De la punctul 4. la 6. referinta: DS 10141 E - Canada, numerotare relativa la Capitol B din acestea, de la .7. la 8. referinta Instructiuni de aplicare a Arrete/23.09.1998 pentru
aeronave ultrausoare motorizate - Franta.

4. Demonstrare a conformitatji
Fiecare din cerintele urmatoare vor fi satisfacute la combinatiile de mase si temperaturi cele mai defavorabile (pentru fiecare caz intocmindu-se cate o fisa C, care vor fi numerotate
incepand cu cifra 1, la rubrica "nr." de la inceputul acestora. Pe figsele nou-intocmite, incepand cu punctul 3., se vor nota numai elementele care difera fata de fisa nr. 1. In cazul in care
se va schimba si aeronava figele A, B si C vor fi refacute integral.
5. Limite de incarcare
(a) Valorile urmatoare vor fi determinate cu ajutorul documentelor justificative complete

(fise de cantarire anexate, calcule etc.):

Masa Maxima Ol = .....ocoiiiiieeiiie e kg
Masa maxima la decolare = ..........ccccooveiiiiiiiiii i kg
Masa maxima admisa Tn Zbor = ..........ccccceiiiiii e kg
Sarcina SpecifiCa = ........cccoviiiiiiiii kg/mc

Nota: Se va considera masa ocupantului tip = 70 kg

si densitatea benzinei = 0.72 kg/l

(b) Se permite utilizarea de lest fix si/sau amovibil daca acesta este instalat convenabil si marcat.

Masa leStului = ..o kg

Nota: Fisele de cantarire utilizate pentru intocmirea figsei C vor avea mentionate pe ele numele ocupantilor, semnatura acestora si data intocmirii.

138



lege 5 indaco

Software development

6. Limite ale vitezei de rotatie si ale pasului elicei/elicelor

Viteza de rotatie si pasul elicei/elicelor nu vor depasi valorile sigure stabilite de constructor, in conditii normale

Turatiala VNE = ..o rot./min.

7. Performante, generalitati

Performantele cerute sunt valabile Tn atmosfera ICAO si in aer calm. Vitezele vor fi date sub forma de viteza indicata (IAS) si de viteza corectata (CAS).

Este necesara demonstrarea/determinarea performantelor la masa maxima de decolare specificata in manualul utilizatorului, astfel:

Temperatura de desprindere de SOl = ..........ccocvviviciie e, °C

Temperatura de zbor orizontal = .............c.cooviieicciiie e, °C

Timpul necesar pentru castig de inaltime de 100 m plecand de la zbor orizontal = ......... s

Viteza maxima de imersiune = .........cccooiiiiieiniiiiee e m/s

Pierderea de inalfime pana la atingerea vitezei maxime de imersiune = ................... m

Timpul necesar pentru redresarea pana la zbor orizontal de la viteza maxima de iImersiune = .............cccoooiiiiiiiiie s S
Pierderea de inaltime pana la redresarea de la viteza maxima de imersiune = .............. m

Viteza de manevra VA = ... km/h

Viteza maxima admisd VNE = 0,9 VD = .....cocoiiiiiiiiie e km/h

8. Maniabilitate si stabilitate
in gama de mase si temperaturi cele mai defavorabile, pentru domeniul de zbor demonstrat, in urmétoarele situatii:
8.1. Decolare, apropiere si aterizare

Se poate pilota aeronava la decolare si aterizare fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea pilotului ...........cccceeeviiiieiiiiiee i, DA/NU
La decolare comportarea aeronavei este corespunzatoare la viteze ale vantului de maxim ......... 1007 PSPPSR DA/NU
La aterizare comportarea aeronavei este corespunzatoare la viteze ale vantului de maxim ................ (007 SR DA/NU

8.2. Zbor in urcare
Se poate pilota aeronava in urcare fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea PilotUIUI ..........ooeiiciiiee i DA/NU

8.3. Zbor orizontal
Se poate pilota aeronava in zbor orizontal fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea pilotulUl ...........cccevreiiiiie e, DA/NU

Aeronava poate fi zburatd, fara actionarea comenzii, la o viteza constanta, in aer calm, cel putin 5 secunde .............ccccevvviiiiiiiiiniic e, DA/NU
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Viteza la care se efectueaza zborul V = ..........cccooviiiiiiinii e km/h
8.4. Viraj
Aeronava poate executa fara dificultate sau manevre ample viraje de 360° Tn fIECAre SENS .......c..viiiiiiiiie e e DA/NU

Aeronava poate executa fara dificultate sau manevre ample succesiuni de cate doua viraje

de 90° TN SENSUN OPUSE .....evevreiiiiieeeeeeeeeeseieeeesieeeeeneeeeessneeeeennne DA/NU

Timpul de schimbare al virajului este de T = ......cccceviiiieiiiiie e, s

9. Viteza de manevra demonstrata ih zbor VA = ..., km/h

10. Stare aeronava dupa zbor (corespunzatoare/necorespunzatoare).............cc....... DA/NU
11, ODSEIVALI ..o

12. Concluzia in urma verificarii in zbor

Aeronava se admite/nu se admite [a zDOor ............ceevviiiiiiiiieiiieeeeeeeeen, DA/NU

Inspector (i)
(nume si semnatura) Proprietar(i) ......ccocoeevvevinieneens

(nume si semnatura)

Nota privind prezenta fisa, inclusiv documentele anexate: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care acesta a finalizat verificarile si va fi inscrisa odata cu semnatura.
Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru luare la cunostinta asupra datelor inscrise in figsa si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Fisa va fi completata, de
mana, de catre inspectorii semnatari ai acesteia. Fisa va fi intocmita si va fi introdusa in dosarul tehnic al aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile
necesare, in caz contrar neputandu-se elibera documentele pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatii de certificare si seful biroului pot efectua, pe fisa, inscrisuri de
mana privitoare la aeronava. In cazul intalnirii, in cadrul fisei, a simbolului "/" se va lasa nebarat cazul care corespunde aeronavei verificate si pentru care aceasta va

ANEXA 8
la RACR-CCO ULM

140



indaco

lege o
g 5 Software development

ROMANIA
Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului
Ministry of Transport, Constructions and Tourism

CERTIFICAT DE OMOLOGARE
TYPE ACCEPTANCE CERTIFICATE
Nr.:

R I T o) 1 (- S (se Tnscriu numele si adresa
titularului), in conformitate cu RACR - CCO ULM si cu reglementarile romane in vigoare, s-a emis prezentul Certificat de omologare pentru produsul descris mai jos.

(@ g I To] o] [Tt L4 [o] 4 o T TP PP PUP PRSP and in accordance with RACR - CCO ULM and the romanian
regulations in force, the present Certificate is issued for the product described below.

2. Tipul produsului:
Type designation:

Categoria/clasa produsului:
Category/class of product:

Constructorul:
Manufacturer:

3. Fisadedatenr. ........ccoccveeeenins este parte componenta a Certificatului de omologare.
Data sheet nr. ........ccccveeviiieeeiicineeene is part of the Type Acceptance Certificate.
4. Acest Certificat poate fi revocat de autoritatea de certificare in conformitate cu reglementarile privind omologarea aeronavelor ultrausoare, in vigoare in Romania.

The present Certificate may be revoked by the certifying authority according to the Romanian ultralight certification regulations in force.

Data eliberarii: Emis de: Semnatura:
Date of issue: Issued by: Signature:

Conform:
According to:
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ANEXA 9
la RACR-CCO ULM

(stampila autoritatii de
certificare si semnatura)

FISA DE DATE

Nr.: Editia nr.: din data de:

1. DATE GENERALE

1.1, Tipul/modelul ......c.oooiiiiiiiic e

1.2. ClaSa @€IONAVEI ..........cceevveeeieeiieiiieiiieieee e eee e e e e e e e e e e eeeeeeeeeereresanes

IR T o] 1] 11§ o (o S

ArESA ...

1.4. Cerinte @plicabile ..........cccooiiiieniciici el

2. DATE TEHNICE SI LIMITARI DE UTILIZARE

2.1. Date de constructie

Felul constructiei/scurta descriere constructiva
Trenul de aterizare

Asezarea grupului motopropulsor

[ Lo | PSP OPPPPP:

2.2. Dimensiuni
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Anvergura

Lungime

naltime

Suprafata aripii/rotor/volumul anvelopei ...........cccovcveeeiiiiiee

2.3. Comenzi (date despre suprafete, unghiuri de bracaj, etc.)

2.4. Viteze

Viteza maxima admisa
Viteza de manevra
Viteza de angajare
Viteza maxima orizontala
Viteza de croaziera

Viteza maxima cu flapsurile scoase (VF):

2.5. Viteze maxime ale vantului

Componenta longitudinala

Componenta transversala (VT) ...c.ooocveeeiieeree e
2.6. Mase

Masa maxima la

Masa Maxima GOl .......coooiiiiiiiie e

2.7. Factori de sarcina

Limita pozitiv
Limita NegatiV .....oooviiieieie e :

2.8. Limite de centraj
2.9. Grupuri motopropulsoare si elice permise

Grup motopropulsor

143

(VNE)
(VA)
(VSO)
(VMAX)
(VC)

(VL)
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2.10. Date constructive ale grupului motopropulsor si elicei aferente
2.10.a- 1 ... Grup motopropulsor

Constructor
Tip/model
RAECIIE ..ot

Putere maxima

la turatia - RPM
Putere maxima

laturatia - RPM.......ooiiiie et

2.10.b -1 ... Elice

Constructor

Tip/model

Nr. de pale/material
Diametrul maxim

Pas

Turatia elicei la sol cu motorul in
Posibilitatea de TNIOCUIre ..........cccuuiviiiiiiie e

2.10.c - 1 ... Reductor

Model constructiv
Raport de transSmiSie ............ccvicuiiiiiieiiie e :

2.10.d - 1 ... Nivel de zgomot (dupa caz):
2.11. Combustibil utilizat

Tipuri de combustibil
Volumul r€ZEerVOruUlUI ........ccoooeiiiiiiieeeeeeee e

2.11. Echipamente (instrumente si aparate de bord)
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Impuse de normele tehnice aplicabile: e
ARLEIE: e

3. OPTIUNILE DE ECHIPARE CU CARE AERONAVA ESTE AUTORIZATA SI POATE FI UTILIZATA

4. INSTRUCTIUNI DE UTILIZARE - COMPLETARI - LIMITARI - DOCUMENTE APROBATE
(manuale, rapoarte de probe si desene, aprobate, instructiuni ale constructorului, categoriile de zboruri pentru care aeronava este autorizata si poate fi utilizata)

5. OBSERVATII

ANEXA 10
la RACR-CCO ULM

Viza
autoritatii de certificare

DECLARATIE DE CONFORMITATE

Pentru aeronava ultrausoara motorizata:
Tipul/modelul: e
Numarul de £S5 =
Anul de CONSEIUCTIE: ...coeeeieeeiie e

Constructorul aeronavei:

NUMEIE: e aaaaaas
P [T PR

Declar prin prezenta ca aeronava ultraugoara motorizata, prezentata mai sus, este construita in conformitate cu dosarul tehnic aprobat de catre autoritatea de certificare (definitia de tip)
]I oL O PR

(se mentioneaza cerintele/normele tehnice aplicabile)
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si indeplineste, in conformitate cu reglementarile in vigoare, cerintele de navigabilitate pentru a fi utilizata.
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inteleg si sunt de acord ¢, prin semnarea prezentei declaratii, sunt responsabil de cele declarate si de exactitatea datelor furnizate de mine in legéturé cu aceastd aeronava.

Semnatura

Stampila (dupa caz)

constructorului Data semnarii:

Nota: Prezenta declaratie se intocmeste cu scris de mana. Tn cazul in care sunt mai multi constructori se va inscrie, de catre unul dintre acestia, la rubrica "constructorul aeronavei",
mentiunea "conform tabelului anexat", dupa care fisi va inscrie numele, va semna (si, dupa caz, va aplica stampila) si va inscrie data la rubricile respective din prezenta declaratje.
Tabelul, avand numele, semnatura (si, dupa caz stampila) si data semnarii va fi completat, de mana, de catre aceeasi persoana de mai fnainte si va avea specificat pe acesta "anexa la

declaratia de conformitate pentru aeronava ultrausoara tipul/modelul

, humar de serie

Prezenta declaratie este valabila numai daca este vizata de catre autoritatea de certificare.

, an de constructie ...........

n

ANEXA 11
la RACR-CCO ULM

Data
Date of issue:

emiterii:

Conform:
According to:

Emisa
Issued

Semnatura:
Signature:

de:
by:

Mentiuni:

Remarks

identificare Nr.

Aeronava poate fi utilizata in baza prezentei autorizatii numai daca aceasta (autorizatia) este insotita de Certificatul de
, emis Tn data de:

ROMANIA
Ministerul Transporturilor, Construciiilor si
Turismului
Ministry of Transport, Constructions and
Tourism

AUTORIZATIE
DE ZBOR

FLIGHT AUTHORIZATION

Nr.

146




lege |5

Categorii de zboruri pentru
care aeronava este autorizata
si poate fi utilizata:

Flight categories for which the
aircraft is authorised and may
be used:

Nr. de inregistrare la|Categoria/Clasa aeronavei:

autoritatea de |Category/Class of the aircraft

certificare:

Registration No: Aeronava ultrausoara motorizata/

1. Insemnele de identificare:
Identification marks:

2. Constructorul aeronavei
Manufacturer of the aircraft:
Tipul aeronavei
Manufacturer's designation:

3. Numarul de serie al aeronavei:
Aircraft Serial Number:
Anul constructiei:

Year of manufacture:

Categoria aeronavei: Category of the aircraft:

Aceasta autorizatie de zbor a fost eliberata in
conformitate cu reglementarile romane in
vigoare; aeronava este considerata apta
pentru zbor cand este intretinuta si exploatata
in conformitate cu reglementarile de mai sus
si cu limitarle de operare specifice.

This flight authorization has been issued
persuant to the Romanian Airworthiness
regulation in force, the above mentioned
aircraft is considered airworthy when
maintained and operated in accordance with
foregoing and the pertinent operating
limitations

Optiuni de echipare cu care
aeronava este autorizata si
poate fi utilizata:
Optional equipment with which
the aircraft is authorized and
may be used:

Data finalizarii | Rezultatul
verificarilor: verificarilor:
Check date: Check result:

Autorizatia este
valabila pana la:
The
authorization is
valid until:
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PREZENTARE MODEL $1 CONTINUT REGISTRU UNIC DE IDENTIFICARE
A AERONAVELOR ULTRAUSOARE MOTORIZATE

1. Coperta si pagina 1

REGISTRUL UNIC DE IDENTIFICARE
A
AERONAVELOR ULTRAUSOARE MOTORIZATE
(centrat in pagina)

2. Pagina 2

Nota privind registrul:

Informatii privind valabilitatea certificatului de identificare, a anexei la certificatul de identificare, precum si a autorizatiei
de zbor, in cazul aeronavelor care poseda certificat de omologare, se afla in registrul de procese verbale de
eliberare/prelungire valabilitate/certificate de identificare/anexe la certificatele de identificare/autorizatii de zbor.

La rubrica observatii:

in cazul radierii unei aeronave si, dupa caz, al realocarii insemnelor acesteia se va mentiona "radiata" si, dupa caz
"realocata", cu precizarea nr. crt. din registru la care se afla realocate (insemnele de identificare), de asemenea, se va
bara restul continutului randului;

in cazul constatarii unor greseli de inregistrare care nu mai pot fi remediate prin inscrisuri de mana, pe randul pe care
acestea au fost facute se va mentiona "gresit", cu culoare rosie, cu precizarea nr. poz. din registru sub care se vor face,
din nou, inregistrarile respective. De asemenea, se va bara restul continutului randului, numarul Ci, inscris pe acesta,
ramanand acelasi si rubrica "nr. poz si clasa" completandu-se cu datele initiale;

in cazul schimbarii unor date cum ar fi: titularul (detinatorul) Ci se va mentiona "schimbat date", cu precizarea nr. poz.
din registru sub care se vor face noile inregistrari. De asemenea, se va bara restul continutului randului, numarul Ci,
inscris pe acesta, ramanand acelasi si rubrica "nr. poz si clasa" completandu-se cu datele initiale;

se pot inscrie si alte observatii decat cele de mai inainte, cum ar fi, dupa caz: mentiunea "mai mulfi titulari (detinatori)",
"Insofita de fisa cu observatii", caz in care fisa respectiva se va introduce in registru dupa foaia din registru care contine
mentiunea respectiva, "retras", in cazul retragerii Ci, situatie in care marcile de identificare se pot realoca, iar pentru
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aeronava respectiva este necesara eliberarea unui nou Ci, cu alt numar si cu alte marci de identificare (daca va exista o
noua solicitare in acest sens), precum si inscrierea datei remedierii greselilor precizate mai sus si a semnaturii persoanei
care le-a efectuat (in cazul in care nu exista spatiu suficient in locul in care acestea au fost remediate) etc.

Numarul Ci, Tnscris pe acesta, va fi, daca nu se precizeaza altfel, acelasi cu numarul pozitiei la care se afla inregistrate
date legate de acesta.

In cazul unor rubrici care nu se pot completa, de exemplu, in cazul aeronavelor care nu au serie de constructie, se va
bara orizontal rubrica respectiva.

Inscrisurile de la rubrica observatii vor fi insotite de numele si semnétura celui care le-a efectuat, precum si de data
efectuarii acestora.

(centrat Tn pagina)

Nr. poz. si Insemnele de Nr. si data emiterii Ci, Titular (detinator) certificat de Tipul/modelul Serie si an Inregistrat de (nume) la

clasa identificare conform PV nr. identificare (Ci) aeronavei constructie data de ClozaREi

Nota: La rubrica "Nr. pozitie si clasa", dupa inscrierea pozitiei, dupa caz, se va specifica prescurtat clasa aeronavei
ULM, astfel: A = avion ultrausor, M = motodeltaplan, MP = motoparapanta/motoparasuta, E = elicopter ultrausor, G =
girocopter ultraugor, D = dirijabil ultrausor.

ANEXA 13
la RACR-CCO ULM
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PREZENTARE MODEL $I CONTINUT
REGISTRU DE ELIBERARE A AUTORIZATIILOR DE ZBOR
PENTRU AERONAVELE ULTRAUSOARE MOTORIZATE

1. Coperta si pagina 1

REGISTRUL DE ELIBERARE A AUTORIZATIILOR DE ZBOR
PENTRU AERONAVELE ULTRAUSOARE MOTORIZATE
(centrat in pagina)

2. Pagina 2
Nota privind registrul:
Informatii privind valabilitatea autorizatiei de zbor se afla in registrul de procese verbale de eliberare/prelungire
valabilitate certificate de identificare/anexe la certificatele de identificare/autorizatjii de zbor.
La rubrica observatii:
in cazul radierii unei aeronave si, dupa caz, al realocarii insemnelor acesteia, se va mentiona "radiata" si, dupa caz
"realocate", (insemnele de identificare), de asemenea, se va bara restul continutului randului;
in cazul constatarii unor greseli de inregistrare care nu mai pot fi remediate, prin inscrisuri de mana, pe randul pe care
acestea au fost facute se va mentiona "gresit", cu culoare rosie, cu precizarea nr. poz. din registru sub care se vor face,
din nou, inregistrarile respective. De asemenea, se va bara restul continutului randului, numarul AZ, inscris pe aceasta,
ramanand acelasi si rubrica "nr. poz si clasa" completandu-se cu datele initiale;
in cazul schimbarii unor date cum ar fi: titularul (detinatorul) AZ se va mentiona "schimbat date" cu precizarea nr. poz.
din registru sub care se vor face noile inregistrari. De asemenea, se va bara restul continutului randului, numarul AZ,
inscris pe aceasta, ramanand acelasi si rubrica "nr. poz si clasa" completandu-se cu datele initiale;
se pot inscrie si alte observatii decat cele de mai inainte, cum ar fi, dupa caz: mentiunea "mai mulii titulari (detinatori)",
"Insotita de fisa cu observatii", caz in care fisa respectiva se va introduce in registru dupa foaia din registru care contine
mentiunea respectiva, "retrasa" in cazul retragerii AZ, pentru aeronava respectiva fiind necesara eliberarea unei noi AZ
(daca va exista o noua solicitare in acest sens), precum si inscrierea datei remedierii greselilor precizate mai sus si a
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semnaturii celui care le-a remediat (in cazul in care nu exista spatiu suficient in locul Tn care acestea au fost remediate)

etc.
Numarul AZ, inscris pe aceasta, va fi, daca nu se precizeaza altfel, acelasi cu numarul pozitiei la care se afla

inregistrate date legate de aceasta.
In cazul unor rubrici care nu se pot completa, de exemplu, in cazul aeronavelor care nu au serie de constructie, se va

bara orizontal rubrica respectiva.
Inscrisurile de la rubrica observatii vor fi insotite de numele si semnatura celui care le-a efectuat, precum si de data

efectuarii acestora.

(centrat in pagina)

Nr. poz. si Insemnele de Nr. si data emiterii Az, Titular (detinator) autorizatie de Tipul/modelul Serie si an Tnregistrat de (nume) la

clasa identificare conform PV nr. zbor (AZ) aeronavei constructie data de Clisael

Nota: La rubrica "Nr. pozitie si clasa", dupa inscrierea pozitiei, dupa caz, se va specifica prescurtat clasa aeronavei
ULM, astfel: A = avion ultraugsor, M = motodeltaplan, MP = motoparapanta/motoparasuta, E = elicopter ultrausor, G =
girocopter ultraugor, D = dirijabil ultrausor.

ANEXA 14
la RACR-CCO ULM
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PREZENTARE MODEL 31 CONTINUT
REGISTRU DE PROCESE VERBALE DE ELIBERARE/PRELUNGIRE
VALABILITATE/CERTIFICATE DE IDENTIFICARE/ANEXE LA CERTIFICATELE DE
IDENTIFICARE/AUTORIZATII DE ZBOR PENTRU
AERONAVELE ULTRAUSOARE MOTORIZATE

2. Coperta si pagina 1

REGISTRUL DE PROCESE VERBALE DE ELIBERARE/PRELUNGIRE
VALABILITATE/CERTIFICATE DE IDENTIFICARE/ANEXE LA CERTIFICATELE
DE IDENTIFICARE/AUTORIZATII DE ZBOR PENTRU
AERONAVELE ULTRAUSOARE MOTORIZATE
(centrat in pagina)

2. Pagina 2
Nota privind registrul:
La rubrica observatii:
in cazul constatarii unor greseli de inregistrare care nu mai pot fi remediate prin inscrisuri de mana, pe randul pe care
acestea au fost facute se va mentiona "gresit", cu culoare rosie, cu precizarea nr. poz. din registru sub care se vor face,
din nou, inregistrarile respective. De asemenea, se va bara restul continutului randului, numarul PV, inscris pe acesta,
ramanand acelasi si rubrica "Nr. P.V. si clasa" completandu-se cu datele initiale;
in cazul in care rezultatul verificarilor efectuate in baza procesului-verbal sunt necorespunzatoare se va preciza acest
fapt ("necorespunzator") la aceasta rubrica;
se pot inscrie si alte observatii decat cele de mai inainte, cum ar fi: inscrierea datei remedierii greselilor precizate mai
sus si a semnaturii persoanei care le-a remediat (in cazul in care nu exista spatiu suficient in locul in care acestea au fost
remediate) etc.

Numarul PV, inscris pe acesta, va fi, daca nu se precizeaza altfel, acelasi cu numarul precizat in registru la rubrica "Nr.
P.V. si clasa".
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In cazul unor rubrici care nu se pot completa, de exemplu, in cazul aeronavelor care nu au serie de constructie si/sau,
in cazul celor care nu poseda AZ, de asemenea, in cazul in care nu sunt alocate marcile de identificare, se vor bara
orizontal rubricile respective.

Inscrisurile de la rubrica observatii vor fi insotite de numele si semnétura celui care le-a efectuat, precum si de data
efectuarii acestora.

(centrat in pagina)

Nr. P.V. si Insemnele de Tipul/modelul Serie si an Ci/lanexa la Ci valabile de la: | AZ valabil4 de la: pana | inregistrat de (nume) la data

. - . . e : Observatii
clasa identificare aeronavei constructie pana la: la: de

Nota: La rubrica "Nr. P.V. si clasa", dupa inscrierea nr. proces-verbal, dupa caz, se va specifica prescurtat clasa
aeronavei ULM, astfel: A = avion ultrausor, M = motodeltaplan, MP = motoparapanta/motoparasuta, E = elicopter
ultrausor, G = girocopter ultrausor, D = dirijabil ultrausor.

ANEXA 15
la RACR-CCO ULM

PREZENTARE MODEL SI CONTINUT
REGISTRU DE ELIBERARE CERTIFICATE
DE OMOLOGARE (CO)
PENTRU AERONAVELE ULTRAUSOARE MOTORIZATE
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3. Coperta si pagina 1

REGISTRUL DE ELIBERARE CERTIFICATE DE OMOLOGARE (CO)
PENTRU
AERONAVELE ULTRAUSOARE MOTORIZATE

2. Pagina 2
Nota privind registrul:
La rubrica observatii:

(centrat in

pagina)
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in cazul constatarii unor greseli de inregistrare care nu mai pot fi remediate, prin inscrisuri de mana, pe randul pe care
acestea au fost facute se va mentiona "gresit", cu culoare rosie, cu precizarea nr. poz. din registru sub care se vor face,
din nou, inregistrarile respective. De asemenea, se va bara restul confinutului randului, numarul PV, inscris pe acesta,
ramanand acelasi si rubrica "Nr. CO si clasa" completandu-se cu datele initiale;
se pot inscrie si alte observatii decéat cele de mai inainte, cum ar fi: inscrierea datei remedierii greselilor precizate mai
sus si a semnaturii persoanei care le-a remediat (in cazul in care nu exista spatiu suficient in locul in care acestea au fost

remediate) etc.

Inscrisurile de la rubrica observatii vor fi insotite de numele si semnétura celui care le-a efectuat, precum si de data

efectuarii acestora.

(centrat in

pagina)

Nr. P.V. si clasa

Tipul/modelul aeronavei

Nr. PV CO si data emiterii

Titular (detinator) CO

inregistrat de (nume) la data de

Observatii
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Nota: La rubrica "Nr. CO si clasa", dupa inscrierea nr. CO, dupa caz, se va specifica prescurtat clasa aeronavei ULM,
astfel:

A = avion ultrausor, M = motodeltaplan, P = motoparapanta, E = elicopter ultraugsor, G = girocopter ultrausor, D =
dirijabil ultrausor.

ANEXA 16
la RACR-CCO ULM

ROMANIA
Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului
Ministry of Transport, Constructions and Tourism

CERTIFICAT de RADIERE
CERTIFICATE of CANCELLATION

Prin prezentul certificam ca aeronava descrisa mai jos a fost radiata din registrul unic de identificare a aeronavelor
ultrausoare motorizate.

The following aircraft has been cancelled from the Romanian Ultralight Aircraft register.

Insemnul de nationalitate si marca de ordine:

Nationality and identification marks:

Categoria/clasa aeronavei:

Category/class of aircraft:

Constructor:

Manufacturer:

Numar de serie:

Manufacturing number:
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Valabil incepand cu data:

Effective:

Din registrele autoritatii de certificare referitoare la aceasta aeronava reiese ca nu apar inregistrate date neadevarate
in legatura cu aceasta aeronava.

Records of the certifizing authority (romanian delegated ultralight aircraft authority) do not show unreleased recorded
lien against this aircratft.

Data emiterii: Eliberat de:
Date of issue: Issued by:
Conform:
According to: Semnatura: Signature:
ANEXA 17
la RACR CCO - ULM
DECLARATIE
Subsemnatul (a) ...cccoovveviiiiieeiee nascut (3) la data de ........ccccece.. in localitatea .........cccoeceeeeeen, domiciliat (8) TN .occoeeieeeeeeeeey posesor (posesoare) al (a) actului de
identitate .......ccoceeeeeeiieieeiiiieeees ,
(tip, serie, numar)
eliberat de ......cccoovviiiiiii, ladatade ....ccooeerriiinnniinn, avand ca pregatire/calificare: .........ccooeiiiiii ey declar prin prezenta ca sunt de acord, prin
libera mea vointa, sa indeplinesc atributiunile de inspector in conformitate cu RACR-CCO ULM, aprobate de catre MTCT conform .................... , asupra carora am luat cunostinta si mi le-

am insusit, precum si in conformitate cu celelalte reglementari in vigoare.

Declar, de asemenea, ca imi asum intreaga responsabilitate ce decurge din indeplinirea atributiunilor prevazute in reglementarea de mai sus (RACR-CCO ULM), in conformitate cu
reglementarile in vigoare.

Data in fata noastra,
reprezentanti ai autoritatii de certificare/martori:
(numele Si semnatura)
Astazi e
Semnatura
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Nota: Declaratia se va completa, de catre semnatar, cu scris de mana.

FISA de observatii nr. ...................

(se va trece numarul de fige, fata/verso, intocmite, cu observatiile
gasite de inspectori la verificarile efectuate cu ocazia
eliberarii/prelungirii valabilitatii documentelor
de mai jos la care prezenta fisa va fi anexata)

Anexalacerereanr: .......cccoceeveeeiiniieinnnns
(se va mentiona numarul cererii depuse de solicitanti in vederea,
dupa caz, eliberarii/prelungirii valabilitatii
certificatului de identificare, certificatului de omologare,
autorizatiei de zbor)

Pentru aeronava ultrausoara motorizata (ULM): tip/model .................... , nr. de serie ......
.............. , clasa ........, insemnele de identificare YR - .............., constructorul aeronavei .....
Perioada/data ...............cccoeeeeeeee. silocul ... efectuarii observatiilor.
Inspector (i)
(nume data si semnatura) Proprietar() .......c.coo.....
""""""""""""""""" Constructor(i) ......c..couuee.
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.......... , an de constructie
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Nota privind prezenta figa, inclusiv a documentelor anexate: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care
acesta a finalizat verificarile si va fi inscrisa odata cu semnatura. Proprietarul si/constructorul, dupa caz, vor semna pentru
luarea la cunostinta asupra datelor inscrise in figsa si vor mentiona cu scris de mana data semnarii. Figsa va fi completata,
de mana, de catre inspectorii semnatari ai acesteia. Fisa va fi intocmita si va fi introdusa in dosarul tehnic al
aeronavei/dosarul aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile necesare, in caz contrar
neputandu-se elibera documentele pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatii de certificare si seful
biroului pot efectua pe fise inscrisuri de mana privitoare la aeronava. in cazul intalnirii, in cadrul fisei, a simbolului "/" se
va lasa nebarat cazul care corespunde aeronavei verificate si pentru care aceasta fisa va fi intocmita.

ANEXA Nr. 4

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR $I TURISMULUI
Reglementari Aeronautice Civile Romane
RACR-LPAN AUN

LICENTIEREA PERSONALULUI AERONAUTIC CIVIL NAVIGANT -
AERONAVE ULTRAUSOARE NEMOTORIZATE

Editia 1/2007

CAPITOLUL 1
Definitii si abrevieri

RACR-LPAN AUN.1005 - Definitii
Atunci cand urmatorii termeni sunt folositi in prezenta reglementare, ei au urmatorul inteles:

Aprobat - aprobat de autoritatea de certificare
corespunzator
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Revalidare - procedeu administrativ, efectuat in interiorul perioadei de valabilitate a unei
calificari sau autorizatji, prin care se permite detinatorului de a continua
exercitarea privilegiilor calificarii sau autorizatiei respective, pentru o perioada
specificata, Tn urma indeplinirii cerintelor din prezenta reglementare

Reinnoire - procedeu administrativ, efectuat dupa ce o calificare sau autorizatie a expirat,
prin care se reinnoiesc privilegiile calificarii sau autorizatiei respective, pentru o
perioada specificatd, in urma indeplinirii cerintelor din prezenta reglementare

SAFE PRO - standarde internationale recomandate de siguranta si instruire pentru deltaplan,
stabilite de Federatia Aeronautica Internationala
PARA PRO - standarde internationale recomandate de siguranta si instruire pentru

parapanta, stabilite de Federatia Aeronautica Internationala

Certificat medical - o declaratie tip, data pe proprie raspundere de persoana respectiva. Modelul
corespunzator declaratiei tip este prezentat in Anexa 1. Valabilitatea declaratiei este de cinci ani
calendaristici de la data semnarii acesteia de catre titular.

Nota:

Sunt acceptate ca certificat medical corespunzator urmatoarele documente: un Certificat Medical Clasa | sau Clasa a
lI-a, emis in conformitate cu standardele si practicile OACI specifice aplicabile sau echivalente, sau o fisa medicala tip, pe
care s-au consemnat rezultatele unei vizite medicale efectuate la unitatile sanitare teritoriale, cu precizarea aptitudinii de
zbor, pentru parapante si deltaplane fiind suficienta declaratia medicala pe proprie raspundere (anexa 1).

Definitiile utilizate in prezenta reglementare, suplimentar fata de cele mentionate mai inainte, sunt specificate in Anexa
1 la Conventia privind aviatia civila internationala, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944.

RACR-LPAN AUN.1010 - Abrevieri

Atunci cand urmatoarele abrevieri sunt folosite in prezenta reglementare, ele au urmatorul inteles:

TPR - Timp de pregatire recomandat

CMO - Continut minim obligatoriu

ICAO - Organizatia Aviatiei Civile Internationale (International Civil Aviation Organization)

AIP - Publicatia de Informare Aeronautica (Aeronautical Information Publication). O publicatie emisa de/sau cu
autoritatea unui stat si care contine informatii aeronautice cu caracter de durata, esentiale pentru navigatia aeriana

NOTAM - Mesaj cuprinzand informatii privind instalarea, starea sau schimbarea oricarui mijloc, serviciu, procedura
aeronautica sau un pericol pentru navigatia aeriana, informatii a caror comunicare la timp este esentiala pentru personalul
ce asigura executarea eficienta si in siguranta a zborurilor

VFR - reguli de zbor la vedere (Visual Flight Rules)
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CAPITOLUL 2
LICENTIEREA PILOTILOR DE AERONAVE ULTRAUSOARE NEMOTORIZATE

l. Generalitati

RACR-LPAN AUN.2005 - Aplicabilitate si aplicare

Aceasta reglementare stabileste cerintele specifice aplicabile pentru:

(a) obtinerea, revalidarea si reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultraugoare nemotorizate;

(b) obtinerea, revalidarea si reinnoirea calificarii de instructor pentru pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate;

(c) obtinerea, revalidarea si reinnoirea autorizatiei de pilot tandem pentru pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate;

(d) autorizarea ca examinatori a persoanelor care organizeaza si efectueaza examinarile teoretice si practice, la sol si
in zbor, in vederea obtinerii, revalidarii, reinnoirii si recunoasterii licentelor de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate
si a calificarilor/autorizatiilor specifice;

(e) obtinerea altor calificari/autorizatii/certificate specifice licentei de pilot de aeronave ultraugsoare nemotorizate;

(f) recunoasterea licentelor de pilot de aeronave ultraugoare nemotorizate emise de autoritati competente din alte state
si a calificarilor/autorizatjilor specifice acestora;

(g) obtinerea licentelor de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate si a calificarilor/autorizatiilor specifice prin
echivalarea licentelor emise de alte state/autoritati competente.

RACR-LPAN AUN.2010 - Conditii de conformare
Toate activitatile mentionate la RACR-LPAN AUN.2005 se desfasoara numai cu respectarea stricta a cerintelor
specifice aplicabile cuprinse in prezenta reglementare.

RACR-LPAN AUN.2015 - Calitatea de membru al echipajului de conducere - Licente nationale

(a) O persoana este autorizata sa actioneze ca membru al unui echipaj de conducere pentru o aeronava ultrausoara
nemotorizata, identificata/inmatriculata sau care opereaza in Romania, numai daca detine o licenta,
emisa/echivalata/recunoscuta de autoritatea de certificare, in termen de valabilitate, care demonstreaza conformarea cu
cerintele specificate in prezenta reglementare si care este corespunzatoare atributjilor pe care persoana in cauza trebuie
sa le indeplineasca la bord; si
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(b) Detinatorul unei licente de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate este obligat sa poarte asupra sa licenta si
certificatul medical corespunzator, ori de cate ori se afla la bordul unei aeronave ultrausoare nemotorizate
identificata/inmatriculata sau care opereaza in Romania, in scopul indeplinirii atributiilor care-i revin in calitate de membru
al echipajului de conducere.

RACR-LPAN AUN.2020 - Calitatea de membru al echipajului de conducere - Licente straine emise de autoritatile
competente din alte state

(a) O persoana, detinatoare a unei licente de pilot de aeronave ultraugoare nemotorizate emise, in conformitate cu
prevederile specifice aplicabile, de catre autoritatea competenta dintr-un alt stat, este autorizata sa actioneze ca membru
al unui echipaj de conducere pentru o aeronava ultrausoara nemotorizata identificata/inmatriculata sau care opereaza in
Romania, numai daca detine un certificat de recunoastere, emis de autoritatea de certificare, aflat in termen de
valabilitate, care demonstreaza conformarea cu cerintele specificate in prezenta reglementare si care este
corespunzatoare atributiilor pe care persoana in cauza trebuie sa le indeplineasca la bord; si

(b) Detinatorul certificatului de recunoastere, emis de autoritatea de certificare, pentru o licenta de pilot de aeronave
ultrausoare nemotorizate este obligat sa poarte asupra sa certificatul de recunoastere si licenta corespunzatoare, precum
si certificatul medical corespunzator, ori de cate ori se afla la bordul unei aeronave ultrausoare nemotorizate,
identificata/inmatriculata sau care opereaza in Romania, in scopul indeplinirii atributiilor care-i revin in calitate de membru
al echipajului de conducere.

Piloti de parapanta si deltaplan:

(1) Certificatul de recunoastere este reprezentat de IPPI Card (International Pilot Profiency Identification, al carui tipizat
este cel stabilit de Federatia Aeronautica Internationala - FAl), certificat care atesta nivelul de pregatire al pilotului
respectiv conform PARA PRO (Recommended International Paraglider Standards of Safety & Training), respectiv SAFE
PRO (Recommended International Hang Gliders Standards of Safety & Training).

(2) Licenta corespunzatoare certificatului de recunoastere este cea emisa de autoritatea competenta a statului
respectiv.

Celelalte categorii de piloti de aeronave ultraugoare nemotorizate:

(1) Modelul certificatului de recunoastere este prezentat in Anexa 2.

(2) Licenta corespunzatoare certificatului de recunoastere este cea emisa de autoritatea competenta a statului
respectiv.
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(3) Numarul certificatului de recunoastere se inscrie la capitolul Ill al acestuia corespunzator pozitiei din registrul de
certificate de recunoastere.

Registrul pentru certificatele de recunoastere consta in copii ale acestora introduse si numerotate in ordinea eliberarii
lor.

(4) Numarul licentei corespunzatoare certificatului de recunoastere si emitentul se inscriu la capitolul Il din cadrul
formularului certificatului.

(5) Eliberarea certificatelor de recunoastere se face numai pe baza semnaturii titularului (detinatorului) sau a unui
imputernicit legal al acestuia inscrisa pe copia din registru. Documentul de imputernicire se ataseaza copiei certificatului
de recunoastere.

Alte situatii:

In cazul in care o persoand detindtoare a unei licente de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate, emisa in
conformitate cu prevederile specifice aplicabile, de catre autoritatea competenta din alt stat, desfasoara activitate de zbor
in spatiul aerian al Romaniei intr-un cadru organizat sub controlul, inspectia si supravegherea unei persoane autorizate
ca examinator/inspector, existenta certificatului de recunoastere nu este necesara. Pentru a putea desfasura activitatea
precizata anterior este necesar ca licenta straina respectiva sa fie in termen de valabilitate, fapt care se constata prin
verificarea de catre un examinator/inspector a licentei straine respective.

Examinatorul/inspectorul mentionat inmaneaza celui verificat un inscris de mana avand precizate pe acesta
urmatoarele date: mentiunea "verificat licenta nr. ... , emisa la data de ........ , de catre
.................................. , data si locul verificarii, numele si semnatura examinatorului/inspectorului”.

inscrisul de mana si licenta strdind corespunzatoare sunt purtate asupra titularului pe toatd perioada cat acesta
desfasoara activitatea de zbor respectiva.

RACR-LPAN AUN.2025 - Valabilitate
(1) Valabilitatea licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate este de 60 de luni de la data examinarii
teoretice, sub rezerva indeplinirii urmatoarelor condiji:
Certificatul medical corespunzator emis in conformitate cu cerintele specificate in prezenta reglementare este in
termen de valabilitate; si
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daca titularul licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate desfasoara activitati de zbor in categorii de
spatiu aerian in care legatura radio este obligatorie, el trebuie sa detina un Certificat de Radiotelefonist
eliberat/echivalat/validat de autoritatea competenta in domeniu, in conditiile legii.
(2) Valabilitatea certificatului de recunoastere, emis de autoritatea de certificare, pentru licenta de pilot de aeronave
ultrausoare nemotorizate emisa, in conformitate cu prevederile specifice aplicabile, de catre o autoritate competenta dintr-
un alt stat, nu trebuie sa depaseasca termenul de valabilitate al licentei de baza.

RACR-LPAN AUN.2030 - Privilegii

Detinatorul (titularul) licentei de pilot de aeronave ultraugoare nemotorizate sau al certificatului de recunoastere emis in
conformitate cu cerintele specificate in prezenta reglementare are dreptul sa exercite functia de pilot comandant si de
personal tehnic de intretinere si reparatie al oricarei aeronave ultrausoare nemotorizate, in limita calificarilor detinute.

(1) Licenta de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate acorda dreptul detinatorului (titularului) de a efectua
urmatoarele categorii de zboruri, astfel:

zboruri in interes propriu;
zboruri particulare.

(2) Privilegiile de personal tehnic aeronautic, prevazute in RACR-LPAN AUN.2030, se pot exercita numai de catre
persoanele care detin licenta de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate, intrucat acestea isi asuma toate riscurile si
responsabilitatile legate de utilizarea aeronavelor ultrausoare nemotorizate pe care acestea desfasoara activitate de zbor
in conformitate cu reglementarile in vigoare.

RACR-LPAN AUN.2035 - Coercitie

Autoritatea de certificare poate, in orice moment, sa limiteze privilegiile acordate, sa suspende sau sa retraga orice
licenta de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate, orice calificare/autorizatie specifica sau certificat de recunoastere
emis in conformitate cu prevederile prezentei reglementari, daca solicitantul sau detinatorul nu a indeplinit sau nu mai
indeplineste conditiile specificate in prezenta reglementare sau daca se constata ca titularul acesteia a incalcat
prevederile legale specifice aplicabile sau a fost implicat in actiuni de natura a afecta siguranta zborului.

II. Obtinerea, revalidarea si reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultraugsoare nemotorizate
A. Obtinerea licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate
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RACR-LPAN AUN.2040 - Conditjii generale
Pentru obtinerea licentei de pilot de aeronave ultraugsoare nemotorizate, solicitantul trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii generale:
a. sa aiba varsta de minimum 16 ani implinitj; si
b. sa fie detinator al unui certificat medical corespunzator, in termen de valabilitate, emis in conformitate cu cerintele
specificate in prezenta reglementare.

RACR-LPAN AUN.2045 - Conditii specifice
Pentru obtinerea licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate, suplimentar fata de conditile generale
specificate in RACR-LPAN AUN.2040 de mai sus, solicitantul trebuie sa:

(a) demonstreze ca a absolvit, in ultimele 12 luni Tnainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de pregatire
teoretica specifica desfasurat sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al
calificarii/autorizatiei de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din
prezenta reglementare, printr-o fisgd de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor completata si semnata de catre
pilotul instructor sub supravegherea caruia a fost finalizat cursul (programul) respectiv (teoretic si/sau practic). Modelul
fisei de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor este prezentat in Anexa 3; si

(b) demonstreze ca a absolvit, in ultimele 12 luni inainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) specific de
pregatire practica, la sol si in zbor, desfasurat sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate
detinator al calificarii/autorizatiei de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu
cerintele din prezenta reglementare; solicitantul demonstreaza acest lucru prin carnetul de zbor in care a fost consemnata
sub semnatura pilotului instructor care I-a instruit activitatea de zbor necesara pregatirii conform RACR-LPAN AUN,
precum si prin figa prevazuta in Anexa 3; Si

(c) obtina minim 75% la examinarea teoretica scrisa la fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN AUN.2055 lit.
(a); si

(d) fie declarat "ADMIS" in urma testului de indemanare practica, la sol si in zbor, de catre un examinator autorizat
conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V.

RACR-LPAN AUN.2050 - Examinarea teoretica
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(1) Examinarea teoretica in vederea obtinerii licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate este organizata de
catre un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V;

(2) Examinarea teoretica in vederea obtinerii licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate se desfasoara
inaintea examinarii practice, la sol si in zbor;

(3) Promovarea examinarii teoretice conditioneaza desfasurarea examinarii practice, la sol si in zbor.

RACR-LPAN AUN.2055 - Pregatirea teoretica specifica

(a) Cursul (programul) de pregatire teoretica specifica in vederea obtinerii licentei de pilot de aeronave ultraugoare
nemotorizate trebuie sa cuprinda urmatoarele discipline, care se aplica specific fiecarei clase de aeronave:

Legislatie aeronautica si Reglementari

CMO:

(1) reguli si reglementari relevante pentru detinatorul unei licente de pilot de aeronave ultraugoare nemotorizate;

(2) regulile aerului;

(3) proceduri si practici de servicii de trafic aerian aplicabile;

TPR: 8 ore;

Cunoasterea aeronavei ultrausoare nemotorizate

CMO:

(1) principii de operare a sistemelor, instalatiilor, echipamentelor, instrumentelor si aparatelor de bord ale unei aeronave
ultrausoare nemotorizate;

(2) limitari operationale pentru aeronave ultrausoare nemotorizate;

(3) informatii operationale relevante din manuale de zbor (utilizare intretinere) sau alte documente specifice;

(4) pentru baloane ultrausoare: proprietati fizice si aplicatii practice ale gazelor utilizate in baloane libere;

(5) operatiuni de verificare, intretinere si reparatii curente, periodice si generale ale unei aeronave ultrausoare
nemotorizate (structura, sisteme, instalatii, echipamente, instrumente si aparate de bord), inclusiv reparatii capitale;

TPR: 12 ore;

Performante de zbor si planificarea zborului

CMO:

(1) efectele incarcaturii si ale distributiei maselor asupra manevrarii, caracteristicilor de zbor si performantelor unei
aeronave ultrausoare nemotorizate;
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(2) calculele masei si centrajului;
(3) utilizarea si aplicarea practica a datelor privind decolarea (lansarea), aterizarea si a altor performante; pentru
baloane ultrausoare: inclusiv efectul temperaturii;

(4) planificarea zborului inainte de zbor si pe ruta in conditii de operare VFR;
(5) proceduri de servicii de trafic aerian relevante;
(6) proceduri de raportare a pozitiei;
(7) proceduri de calare a altimetrului;
(8) operatiuni in zone cu trafic intens;
TPR: 6 ore;

Performante umane
CMO:
(1) performante umane relevante pentru pilotul de aeronave ultraugoare nemotorizate;
(2) notiuni de acordare a primului ajutor;
TPR: 2 ore;
Nota: Pentru tratarea acestui subiect se poate utiliza ca material de ghidare documentul ICAO Doc. 9683 - Human

Factors Training Manual;

Meteorologie
CMO:
(1) aplicarea meteorologiei aeronautice elementare;
(2) utilizarea si procedurile de obtinere a informatiilor meteorologice;
(3) altimetrie;
TPR: 6 ore;

Navigatie
CMO:
(1) aspecte practice privind navigatia aeriana si estimatg;
(2) utilizarea hartilor aeronautice;
TPR: 6 ore;

Proceduri operationale

CMO:
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(1) utilizarea documentatiei aeronautice (AIP, NOTAM, coduri aeronautice, abrevieri);

(2) diferite metode de lansare si proceduri asociate;

(3) proceduri preventive si de urgenta, inclusiv masuri ce trebuie luate pentru a evita conditile meteorologice
defavorabile, zonele cu turbulenta, precum si ale situatii de hazard operational;

TPR: 4 ore;

Principii de zbor

CMO:

(1) principii de zbor aplicabile aeronavelor ultrausoare nemotorizate;

TPR: 4 ore;

Radiotelefonie (facultativ)

CMO:

(1) proceduri de radiotelefonie si frazeologie aplicabile operatiunilor VFR;

(2) actiuni care trebuiesc intreprinse in cazul intreruperii comunicatiei;

TPR: 2 ore

(b) Cursul (programul) de pregatire teoretica specifica in vederea obtinerii licentei de pilot de aeronave ultraugoare
nemotorizate are o duratda minima obligatorie de 50 ore si trebuie sa se desfasoare numai sub supravegherea unui pilot
de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare.

(c) Pilotul de aeronave ultraugsoare nemotorizate, detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub supravegherea caruia s-a
finalizat cursul (programul) de pregatire teoretica, elibereaza absolventilor cursului (programului) respectiv un
certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

Certificatele/atestatele corespunzatoare agreate de autoritatea de certificare, prevazute in prezenta reglementare
pentru pregatirea teoretica, sunt constituite de fisalfisele de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor, conform
modelului de la Anexa 3, completate corespunzator de catre semnatarii acesteia.

RACR-LPAN AUN.2060 - Pregatirea practica, la sol si in zbor

(a) Cursul (programul) de pregatire practica, la sol si in zbor, are o durata minima recomandata, pe clase de aeronave
ultrausoare nemotorizate, dupa cum urmeaza:
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pentru deltaplane: conform SAFE PRO, Stagiul 3;
pentru parapante: conform PARA PRO, Stagiul 3;
pentru planoare ultrausoare: minimum 6 de ore de zbor, incluzand minimum 2 ore de zbor in simpla comanda si 20
de decolari si de aterizari efectuate sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al
calificarii de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalatd/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta
reglementare;
pentru giroplanoare: minimum 20 de ore de zbor, incluzand minimum 3 ore de zbor in simpla comanda si 40 de
decolari si de aterizari efectuate sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al
calificarii/autorizatiei de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din
prezenta reglementare;
pentru baloane ultrausoare: minimum 16 de ore de zbor, incluzand minimum 8 decolari si ascensiuni dintre care
minimum una in simpla comanda, efectuate sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator
al calificarii de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta
reglementare;

(b) Cursul (programul) de pregatire practica, la sol si in zbor, trebuie sa se desfasoare numai sub supravegherea unui
pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare.

(c) Pe parcursul desfasurarii cursului (programului), solicitantul trebuie sa acumuleze experienta in verificarea,
intretinerea, reparatia si operarea aeronavei ultrausoare nemotorizate cel putin in urmatoarele domenii aplicate specific
fiecarei clase de aeronave:

operatiuni de verificare, intretinere si reparatii curente, periodice si generale ale aeronavei ultrausoare nemotorizate,
inclusiv reparatii capitale;
operatiuni inainte de zbor, inclusiv determinarea masei si centrajului, demontarea, montarea si verificarea aeronavei
ultrausoare nemotorizate;
tehnici si proceduri pentru metoda de decolare (lansare) utilizata, inclusiv limitari corespunzatoare, proceduri de
urgenta si semnale utilizate;
proceduri de operare in trafic aerian, proceduri si precautii pentru evitarea coliziunilor aeriene;
pilotarea aeronavei folosind repere vizuale externe;
zbor in intreaga anvelopa de zbor;
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recunoasterea si recuperarea din coborari rapide, angajari si vrii (dupa caz), faza initiala si finala;
decolari (lansari), apropieri si aterizari normale si cu vant lateral;

raiduri si navigatie estimata folosind repere vizuale;

proceduri de urgenta.

(d) Pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de pregatire practica la sol si in zbor, elibereaza absolventilor cursului (programului) respectiv
un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

Certificatele/atestatele corespunzatoare agreate de autoritatea de certificare, prevazute in RACR-LPAN AUN pentru
pregatirea practica la sol si in zbor, sunt constituite de figal/fisele de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor,
prevazute in Anexa 3, completate corespunzator de catre semnatarii acesteia.

RACR-LPAN AUN.2065 - Credite acordate
(a) Pregatirea teoretica

Pentru un solicitant, care detine o licenta de pilot, pentru alte clase/categorii de aeronave, autoritatea de certificare
poate credita pana la 100% din pregatirea teoretica specifica in vederea obtinerii licentei de pilot de aeronave ultrausoare
nemotorizate, la disciplinele prevazute in RACR-LPAN AUN.2055 pentru obtinerea acestei licente.

in cazul in care solicitantul nu detine pregétire la una sau mai multe discipline prevazute in RACR-LPAN AUN.2055,
acesta trebuie sa efectueze pentru aceste discipline o pregatire conform RACR-LPAN AUN.2045 (a).

Pilotul instructor sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire elibereaza solicitantului un certificat/atestat
corespunzator conform RACR-LPAN AUN.2055.

Un solicitant, care detine o licenta de pilot, pentru alte clase/categorii de aeronave trebuie sa fie examinat teoretic, in
scris, la disciplinele mentionate la RACR-LPAN AUN.2055 (a). Baremul de promovare este de 75%, pentru fiecare
disciplina.

(b) Pregatirea practica la sol si in zbor

Un solicitant, care detine o licenta de pilot, in termen de valabilitate, pe alte clase/categorii de aeronave, trebuie sa
efectueze un curs (program) de pregatire practica la sol si in zbor cu un continut si o duratda minima care sunt stabilite, de
la caz la caz, de autoritatea de certificare, fara insa ca aceasta sa fie mai mica de 2 ore ca pilot de aeronava ultrausoara
nemotorizata din clasa pentru care solicita obtinerea calificarii/autorizatiei/autorizatiei, dintre care:
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minimum 1 ora de zbor in simpla comanda, si
minimum 5 decolari si 5 aterizari.
Pentru parapante si deltaplane este necesar minim nivelul PARA PRO3, respectiv, SAFE PROS.
Pilotul instructor sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire elibereaza solicitantului un certificat/atestat
corespunzator conform RACR-LPAN AUN.2060.
B. Revalidarea licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate

RACR-LPAN AUN.2070 - Conditii generale
Pentru revalidarea licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate, solicitantul trebuie sa indeplineasca
urmatoarea conditie generala:
(a) certificatul medical corespunzator emis in conformitate cu cerintele specificate in prezenta reglementare este in
termen de valabilitate.

RACR-LPAN AUN.2075 - Conditji specifice

Revalidarea licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate se face pentru o perioada de 60 de luni, cu
respectarea prevederilor RACR-LPAN AUN.2070, de mai sus, daca solicitantul demonstreaza, intr-o maniera acceptabila
autoritatii de certificare, ca:

(a) a efectuat, in ultimele 12 luni Thainte de data expirarii valabilitatii licentei, minimum 2 ore de zbor in calitate de pilot
pe clasa de aeronave ultraugsoare nemotorizate, pentru care solicita revalidarea, incluzand 5 decolari si 5 aterizari; si

(b) a promovat examinarea teoretica scrisa, cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V,
la fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN AUN.2055 punctul (a). Baremul de promovare este de 75%, pentru
fiecare disciplina; si

(c) a promovat, in ultimele 6 luni inainte de data expirarii valabilitatii licentei, un test de verificare a competentei in zbor
cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V.

Indeplinirea conditjilor specifice se face prin prezentarea spre verificare a carnetului de zbor examinatorului autorizat cu
care acesta efectueaza testul de verificare a competentei in zbor prevazut in acest caz.

RACR-LPAN AUN.2080 - Conditii echivalente de revalidare
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(a) In cazul In care solicitantul nu indeplineste conditia privind experienta de zbor conform prevederilor RACR-LPAN
AUN.2075 (a), el este obligat sa parcurgd un curs (program) de reantrenare in zbor, pe aeronave ultraugoare
nemotorizate din clasa pentru care solicita revalidarea; i

(b) Cursul (programul) de reantrenare in zbor se desfagoara sub supravegherea unui pilot de aeronave ultraugoare
nemotorizate/detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate
cu cerintele din prezenta reglementare si cuprinde minimum 2 ore de zbor, incluzand 5 decolari si 5 aterizari; si

(c) Programul de reantrenare in zbor se desfasoara obligatoriu ihaintea sustinerii examinarii teoretice scrise conform
prevederilor RACR-LPAN AUN.2075 (b); si

(d) Dupa parcurgerea programului de reantrenare in zbor, solicitantul trebuie sa promoveze un test de verificare a
competentei in zbor cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V.

(e) Pilotul de aeronave ultraugsoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de reantrenare in zbor, elibereaza absolventilor cursului (programului) respectiv un
certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare, teoretica si practica la sol si in zbor prevazuta la
punctul RACR-LPAN AUN.2060.

C. Reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultraugsoare nemotorizate

RACR-LPAN AUN.2085 - Conditii generale
Pentru reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate, solicitantul trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii generale:
(a) certificatul medical corespunzator emis in conformitate cu cerintele specificate in prezenta reglementare este in
termen de valabilitate.

RACR-LPAN AUN.2090 - Conditii specifice

(1) Reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultraugoare nemotorizate se face pentru o perioada de 60 de luni, cu
respectarea prevederilor RACR-LPAN AUN.2085 de mai sus, daca solicitantul demonstreaza, intr-o maniera acceptabila
autoritatii de certificare, ca:
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(a) a absolvit, cu cel mult 12 luni Tnainte de data inregistrarii cererii de reinnoire, un curs (program) de pregatire
teoretica specifica pentru reinnoirea licentei, desfasurat sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare
nemotorizate detinator al calificarii/autorizatiei de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in
conformitate cu cerintele din prezenta reglementare; si

(b) a parcurs, cu cel mult 12 luni nainte de data inregistrarii cererii de reinnoire, un curs (program) specific de
reantrenare practica, la sol si in zbor, pe aeronave ultrausoare nemotorizate din clasa pentru care solicita reinnoirea
licentei, desfagurat sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de
instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare.
Durata cursului (programului) de reantrenare practica, la sol si in zbor, pentru reinnoirea licentei (inclusiv numarul de
decolari si aterizari) este stabilitd de autoritatea de certificare in functie de perioada de intrerupere si de clasa de
aeronave ultraugoare nemotorizate pentru care se solicita reinnoirea si cuprinde minimum 3 ore de zbor, incluzand 10
lansari si 10 aterizari. Continutul cursului (programului) este stabilit de pilotul instructor sub supravegherea caruia acesta
se desfasoara si se demonstreaza printr-o fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor, completata si semnata
de catre pilotul instructor sub supravegherea caruia a fost finalizat cursul (programul) respectiv (teoretic si/sau practic); si

(c) a promovat examinarea teoretica scrisa, cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V,
la fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN AUN.2055 punctul (a). Baremul de promovare este de 75% pentru
fiecare disciplina; si

(d) a promovat, ulterior finalizarii programului de reantrenare practica, la sol si in zbor, un test de verificare a
competentei Tn zbor cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V.

(2) Pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de pregatire teoretica specifica pentru reinnoirea licentei, elibereaza absolventilor cursului
(programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare este constituit de fisa de pregatire teoretica
prevazuta la punctul RACR-LPAN AUN.2055.

(3) Pilotul de aeronave ultraugsoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) specific de reantrenare practica, la sol si in zbor, pe aeronave ultrausoare nemotorizate din
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clasa pentru care solicita reinnoirea licentei, elibereaza absolventilor cursului (programului) respectiv un certificat/atestat
corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare este constituit de fisa de pregatire practica la sol
si in zbor prevazuta la punctul RACR-LPAN AUN.2060.

RACR-LPAN AUN.2095 - Cursul (programul) de pregatire teoretica pentru reinnoirea licentei de pilot de aeronave
ultrausoare nemotorizate - Durata si continut
Durata si continutul cursului (programului) de pregatire teoretica specifica pentru reinnoirea licentei de pilot de
aeronave ultrausoare nemotorizate sunt stabilite de autoritatea de certificare, in functie de perioada de intrerupere si de
clasa de aeronave ultrausoare nemotorizate pentru care se solicita reinnoirea, fara a depasi insa durata si continutul
cursului (programului) de pregatire teoretica pentru obtinerea licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate,
conform celor specificate la RACR-LPAN AUN.2055.
Durata cursului (programului) de pregatire teoretica specifica este proportionala cu perioada de intrerupere de la data
expirarii valabilitatii licentei, astfel:
10 ore pentru intrerupere mai mica de 2 ani;
15 ore pentru intrerupere mai mica de 5 ani;
25 de ore pentru intrerupere mai mare de 5 ani.
Continutul cursului (programului) este stabilit de pilotul instructor sub supravegherea caruia acesta se desfasoara.

RACR-LPAN AUN.2100 - Ordinea examinarilor
Testul de verificare a competentei in zbor pentru reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate se
desfasoara numai dupa promovarea examinarii teoretice in conformitate cu prevederile RACR-LPAN AUN.2090, punctul

(©).

lIl. Obtinerea, revalidarea si reinnoirea calificarii de instructor pentru pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate
A. Obtinerea calificarii de instructor

RACR-LPAN AUN.2105 - Conditjii generale

Pentru obtinerea calificarii de instructor, solicitantul trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii generale:

(a) sa aiba varsta de minimum 21 de ani impliniti; si
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(b) sa fie detinator al unui certificat medical corespunzator, in termen de valabilitate, emis in conformitate cu cerintele
specificate in prezenta reglementare.

RACR-LPAN AUN.2110 - Conditji specifice
Pentru obtinerea calificarii de instructor, suplimentar fatd de conditiile generale specificate in RACR-LPAN AUN.2105,
solicitantul trebuie:
(a) sa detina de cel putin 5 ani o licenta de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate din clasa pentru care solicita
calificarea/autorizatia, in termen de valabilitate; si
(b) sa demonstreze ca a absolvit, in ultimele 12 luni Thainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de pregatire
teoretica, aprobat corespunzator, specific pentru calificarea/autorizatia de instructor, care trebuie sa cuprinda disciplina
"Metodologia instruirii la sol si in zbor", organizat de autoritatea de certificare sau de o persoana juridica romana care
desfasoara activitati de zbor cu aeronave ultrausoare nemotorizate si efectuat sub supravegherea unui instructor stabilit
prin documentele de aprobare a cursului (programului) respectiv; si
(c) sa demonstreze ca a absolvit, in ultimele 12 luni inainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de instruire
practica, la sol si in zbor, aprobat corespunzator, specific pentru calificarea/autorizatia de instructor, organizat de
autoritatea de certificare sau de o persoana juridica romana care desfasoara activitati de zbor cu aeronave ultrausoare
nemotorizate si efectuat sub supravegherea unui instructor stabilit prin documentele de aprobare a cursului (programului)
respectiv. Durata minima recomandata a cursului (programului) de instruire practica, la sol si in zbor, este de 6 ore; si
Organizatorul elaboreaza si prezinta spre aprobare autoritatii de certificare cursul (programul) de pregatire teoretica si
practica, sub forma unui document de aprobare a cursului (programului), care contine cel putin urmatoarele date:
numele organizatorului si datele de identificare ale acestuia;
locul si perioada desfasurarii;
lista cursantilor;
lista lectorilor (instructori);
numele instructorului care supravegheaza desfagurarea cursului (programului);
programa de pregatire, cu specificarea numarului de ore de pregatire pe discipline;
locul si perioada examinarii teoretice de absolvire;
numele examinatorilor;
continutul cursului (programului) de pregatire practica.
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Nota: Autoritatea de certificare poate efectua controale si inspectii asupra organizarii, desfasurarii cursului
(programului) si sustinerii examinarilor aferente, prin intermediul persoanelor autorizate ca examinatori conform RACR-
LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V, altele decat cele aprobate ca examinatori in cadrul cursului (programului).

Cursul (programul) de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor trebuie sa aiba ca scop pregatirea cursantului
pentru a fi capabil sa organizeze si sa desfasoare instruirea la sol si in zbor a personalului navigant (elevilor) in vederea
obtinerii/revalidarii/reinnoirii/recunoasterii licentelor/calificarilor pana la nivelul detinut de el insusi;

(d) sa obtinda minimum 75% la examinarea teoretica scrisa la fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN
AUN.2050 punctul (a) si la disciplina "Metodologia instruirii la sol si in zbor"; si

(e) sa fie declarat "ADMIS" in urma testului de indeméanare practica, la sol si in zbor, de catre un examinator autorizat
conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V; si

Nota: Examinatorii autorizati conform RACR-LPAN ULM, Capitolul 2, pct. V, cu care se sustin examinarile teoretice i
practice de la punctele (d) si (e) de mai sus sunt stabiliti prin documentele de aprobare a cursului respectiv.

(f) sa aiba o experienta minima dupa cum urmeaza:

pentru deltaplane: conform SAFE PRO, Stagiul 5;

pentru parapante: conform PARA PRO, Stagiul 5;
pentru planoare ultrausoare: 60 de ore de zbor in calitate de pilot comandant pe planoare ultrausoare;
pentru giroplanoare: 100 de ore de zbor in calitate de pilot comandant pe giroplanoare;

pentru baloane ultrausoare: 100 de ore de zbor in calitate de pilot comandant pe baloane ultrausoare.

(g) Pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de pregatire teoretica specific pentru calificarea de instructor, elibereaza absolventilor cursului
(programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare este constituit de fisa de pregatire teoretica si
practica la sol si in zbor prevazuta la punctul RACR-LPAN AUN.2055.

(h) Pilotul de aeronave ultraugsoare nemotorizate detinator al calificarii/autorizatiei de instructor, in termen de
valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui
supraveghere s-a finalizat cursul (programul) de instruire practica, la sol si in zbor, specific pentru calificarea de instructor
elibereaza absolventilor cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de
autoritatea de certificare.
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Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare este constituit de fisa de pregatire teoretica si
practica la sol si in zbor prevazuta la punctul RACR-LPAN AUN.2060.

RACR-LPAN AUN.2115 - Examinarea teoretica - calificarea de instructor

(a) Examinarea teoretica in vederea obtinerii calificarii de instructor este organizata si efectuata de organizatorul
cursului (programului), prin examinatorii autorizati conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V, sub supravegherea
instructorului stabilit prin documentele de aprobare a cursului (programului) respectiv.

(b) Examinarea teoretica in vederea obfinerii calificarii/autorizatiei de instructor se desfasoara inaintea examinarii
practice, la sol si in zbor.

(c) Promovarea examinarii teoretice conditioneaza desfasurarea examinarii practice, la sol si in zbor.

RACR-LPAN AUN.2120 - Abilitati
Solicitantul pentru obtinerea calificarii de instructor trebuie sa demonstreze abilitatea de a organiza si desfasura
instruirea teoretica si practica, la sol si in zbor, in toate etapele acesteia.

RACR-LPAN AUN.2125 - Privilegii

Detinatorul calificarii de instructor are dreptul de a organiza si desfasura instruirea teoretica si practica, la sol si in zbor,
a personalului navigant in vederea obtinerii/revalidarii/reinnoirii/recunoasterii licentelor/calificarilor/autorizatiilor pana la
nivelul detinut de el insusi.

Detinatorul calificarii de instructor are dreptul de a efectua activitati de zbor in tandem.

RACR-LPAN AUN.2130 - Valabilitate
Valabilitatea calificarii de instructor este de 60 de luni de la data examinarii teoretice, cu conditia ca licenta de pilot de
aeronave ultrausoare nemotorizate din clasa respectiva sa fie in termen de valabilitate.

RACR-LPAN AUN.2135 - Credite acordate
(a) Pregatirea teoretica
Pentru un solicitant care detine o calificare de instructor pentru alte clase/categorii de aeronave, autoritatea de
certificare poate credita pana la 100% din pregatirea teoretica specifica disciplinele prevazute in RACR-LPAN AUN.2055
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in vederea obtinerii calificdrii de instructor - aeronave ultrausoare nemotorizate. in cazul in care solicitantul nu detine
pregatire la una sau mai multe discipline prevazute in RACR-LPAN AUN.2055, acesta trebuie sa efectueze pentru aceste
discipline o pregatire conform RACR-LPAN AUN.2045 (a).

Pilotul instructor sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire elibereaza solicitantului un certificat/atestat
corespunzator conform RACR-LPAN AUN.2055.

Un solicitant care detine o calificare de instructor pentru alte clase/categorii de aeronave este examinat teoretic, in
scris, la disciplinele mentionate la RACR-LPAN AUN.2055 (a). Baremul de promovare este de 75% pentru fiecare
disciplina;

(b) Pregatirea practica la sol si in zbor

Un solicitant care detine o calificare/autorizatie de instructor pe alte clase/categorii de aeronave trebuie sa efectueze
un curs (program) de pregatire practica la sol si in zbor, cu un continut si o durata minima care sunt stabilite, de la caz la
caz, de autoritatea de certificare, fara insa ca aceasta sa fie mai mica de 4 ore pe aeronave ultrausoare nemotorizate din
clasa pentru care solicita obtinerea calificarii/autorizatiei de instructor, dintre care:

minimum 2 de ore de zbor in simpla comanda; si

minimum 10 decolari si 10 aterizari.

Pilotul instructor sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire elibereaza solicitantului un certificat/atestat
corespunzator conform RACR-LPAN AUN.2060.

Pentru parapante si deltaplane este necesar minim nivelul PARA PROS5, respectiv SAFE PROS.

B. Revalidarea calificarii de instructor

RACR-LPAN AUN.2140 - Conditjii generale
Pentru revalidarea calificarii/autorizatiei de instructor, solicitantul trebuie sa fie detinator al unui certificat medical
corespunzator, emis in conformitate cu cerintele specificate in prezenta reglementare, in termen de valabilitate.

RACR-LPAN AUN.2145 - Conditii specifice

Revalidarea calificarii de instructor se face pentru o perioada de 60 de luni, cu respectarea prevederilor RACR-LPAN
AUN.2140 de mai sus, daca solicitantul demonstreaza, intr-o maniera acceptabila autoritatii de certificare, ca:

(a) a efectuat, in ultimele 12 luni inainte de data expirarii valabilitatii licentei, minimum 10 ore de zbor in calitate de
instructor si a instruit cel putin 3 elevi piloti; si
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(b) a promovat examinarea teoretica scrisa, cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V,
la fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN AUN.2055 lit. (a). Baremul de promovare este de 75% la fiecare
disciplina; si

(c) a promovat, in ultimele 12 luni inainte de data expirarii valabilitatii licentei, un test de verificare a competentei in zbor
cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V.

Demonstrarea de catre solicitant, intr-o maniera acceptabila autoritatii de certificare, a indeplinirii conditiilor specifice
prevazute in RACR-LPAN AUN.2145 (a) se face prin prezentarea spre verificare a situatiei elevilor piloi instruiti si a
carnetului de zbor examinatorului autorizat cu care acesta efectueaza testul de verificare a competentei in zbor prevazut
in acest caz.

RACR-LPAN AUN.2150 - Conditii echivalente de revalidare a calificarii de instructor

(a) Daca solicitantul nu indeplineste conditia specificata in RACR-LPAN AUN.2145, punctul (a), pentru revalidarea
calificarii de instructor este necesar sa efectueze un curs (program) de reantrenare in zbor, care include cel putin 2 ore de
zbor cu aeronave ultraugoare nemotorizate din clasa pentru care solicita revalidarea, cuprinzand minimum 5 decolari si 5
aterizari; si

(b) Testul de verificare a competentei in zbor specificat in RACR-LPAN AUN.2145, punctul (c), se desfasoara numai
dupa finalizarea cursului (programului) de reantrenare in zbor.

(c) Pilotul de aeronave ultraugsoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de reantrenare in zbor, pentru revalidarea calificarii de instructor elibereaza absolventilor
cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare, prevazut in RACR-LPAN AUN.2150 (c) este
constituit de fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor prevazuta la punctul RACR-LPAN AUN.2060.

C. Reinnoirea calificarii de instructor

RACR-LPAN AUN.2155 - Conditii generale

Pentru reinnoirea calificarii de instructor, solicitantul trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii generale:

(a) sa fie detinator al unui certificat medical corespunzator, emis in conformitate cu cerintele specificate in prezenta
reglementare, in termen de valabilitate.
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RACR-LPAN AUN.2160 - Conditii specifice
Reinnoirea calificarii de instructor se face pentru o perioada de 60 de luni, cu respectarea prevederilor RACR-LPAN
AUN.2155 de mai sus, daca solicitantul demonstreaza, intr-o maniera acceptabila autoritatii de certificare, ca:

(a) a absolvit, cu cel mult 12 luni inainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de pregatire teoretica specifica
pentru reimprospatarea cunostintelor, desfasurat sub supravegherea unui pilot de aeronave ultraugsoare nemotorizate
detinator al calificarii/autorizatiei de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu
cerintele din prezenta reglementare.

Durata cursului (programului) de pregatire teoretica specifica este proportionala cu perioada de intrerupere de la data
expirarii valabilitatii calificarii/autorizatiei, astfel:

5 ore pentru intrerupere mai mica de 2 ani;
7 ore pentru intrerupere mai mica de 5 ani;
12 ore pentru intrerupere mai mare de 5 ani.

Continutul cursului (programului) este stabilit de pilotul instructor sub supravegherea caruia acesta se desfasoara;

(b) a parcurs, cu cel mult 12 luni inainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de reantrenare practica, la sol si
in zbor, pe aeronave ultrausoare nemotorizate din clasa pentru care solicita reinnoirea calificarii de instructor, desfagurat
sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de
valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare. Durata cursului
(programului) de reantrenare practica, la sol si in zbor, pentru reinnoirea calificarii de instructor (inclusiv numarul de
decolari si aterizari) este stabilitd de autoritatea de certificare in functie de perioada de intrerupere si de clasa de
aeronave ultrausoare nemotorizate pentru care solicita reinnoirea calificarii si cuprinde minimum 3 ore de zbor, incluzand
10 decolari si 10 aterizari.

Durata totala a cursului (programului) de reantrenare practica la sol si in zbor este proporiionala cu perioada de
intrerupere de la data expirarii valabilitatii calificarii, astfel:
3 ore de zbor pentru intrerupere mai mica de 2 ani;
5 ore de zbor pentru intrerupere mai mica de 5 ani;
7 ore pentru intrerupere mai mare de 5 ani.
Continutul cursului (programului) este stabilit de pilotul instructor sub supravegherea caruia acesta se desfasoara.

179



lege LS mndaco

Solicitantul demonstreaza ca a absolvit un curs (program) de pregatire teoretica specifica si un curs (program) specific
de reantrenare practica la sol si in zbor, printr-o fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor completata si
semnata de catre pilotul instructor sub supravegherea caruia a fost finalizat cursul (programul) respectiv (teoretic si/sau
practic);

(c) a promovat examinarea teoretica scrisa la fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN AUN.2055 punctul (a).
Baremul de promovare este de 75% la fiecare disciplina;

(d) a promovat, ulterior finalizarii programului de reantrenare practica, la sol si in zbor, un test de verificare a
competentei cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V.

(e) Pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de pregatire teoretica specifica pentru reimprospatarea cunostintelor, elibereaza absolventilor
cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

(f) Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare consta in fisa de pregatire teoretica si practica
la sol si in zbor prevazuta la punctul RACR-LPAN AUN.2055.

(g) Pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de reantrenare practica, la sol gi in zbor, pentru reinnoirea calificarii de instructor elibereaza
absolventilor cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de
certificare.

Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare consta in fisa de pregatire teoretica si practica la
sol si in zbor prevazuta la punctul RACR-LPAN AUN.2060.

IV. Obtinerea, revalidarea si reinnoirea autorizatiei/calificarii de pilot tandem pentru pilotul de parapanta

A. Obtinerea autorizatiei de pilot tandem

RACR-LPAN AUN.2165 - Conditii generale

Pentru obtinerea autorizatiei de pilot tandem, solicitantul trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii generale:

(a) sa aiba varsta de minimum 21 de ani impliniti; si

(b) sa fie detinator al unui certificat medical corespunzator, in termen de valabilitate, emis in conformitate cu cerintele
specificate in prezenta reglementare.
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RACR-LPAN AUN.2170 - Conditii specifice
Pentru obtinerea autorizatiei de pilot tandem, suplimentar faia de conditiile generale specificate in RACR-LPAN
AUN.2165, solicitantul trebuie:
(a) sa detina de cel putin 2 ani o licenta de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate din clasa parapanta, in termen
de valabilitate; si
(b) sa demonstreze ca a absolvit, in ultimele 12 luni Thainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de pregatire
teoretica, aprobat corespunzator, specific pentru autorizatia de pilot tandem, care trebuie sa cuprinda disciplina
"Metodologia zborului in tandem", organizat de autoritatea de certificare sau persoana juridica romana care desfasoara
activitati de zbor cu aeronave ultrausoare nemotorizate si efectuat sub supravegherea unui instructor stabilit prin
documentele de aprobare a cursului (programului) respectiv; si
(c) sa demonstreze ca a absolvit, in ultimele 12 luni inainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de instruire
practica, la sol si in zbor, aprobat corespunzator, specific pentru autorizatia de pilot tandem, organizat de autoritatea de
certificare sau de o persoana juridica romana care desfasoara activitati de zbor cu aeronave ultrausoare nemotorizate i
efectuat sub supravegherea unui instructor stabilit prin documentele de aprobare a cursului (programului) respectiv.
Durata minima recomandata a cursului (programului) de instruire practica, la sol si in zbor, este de 6 ore; si
Organizatorul elaboreaza si prezinta spre aprobare autoritatii de certificare cursul (programul) de pregatire teoretica si
practica, sub forma unui document de aprobare a cursului (programului), care contine cel putin urmatoarele date:
numele organizatorului si datele de identificare ale acestuia;
locul si perioada desfasurarii;
lista cursantilor;
lista lectorilor (instructori);
numele instructorului care supravegheaza desfagurarea cursului (programului);
programa de pregatire, cu specificarea numarului de ore de pregatire pe discipline;
locul si perioada examinarii teoretice de absolvire;
numele examinatorilor;
continutul cursului (programului) de pregatire practica.
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Nota: Autoritatea de certificare poate efectua controale si inspectii asupra organizarii, desfasurarii cursului
(programului) si sustinerii examinarilor aferente, prin intermediul persoanelor autorizate ca examinatori conform RACR-
LPAN AUN Capitolul 2, pct. V, altele decat cele aprobate ca examinatori in cadrul cursului (programului).

Cursul (programul) de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor trebuie sa aiba ca scop pregatirea cursantului
pentru a fi capabil sa organizeze si sa desfasoare zboruri in tandem in vederea obtinerii/revalidarii/reinnoirii/recunoasterii
autorizatiei de pilot tandem;

(d) sa obtina minim 75% la examinarea teoretica scrisa la fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN AUN.2050
punctul (a) si la disciplina "Metodologia zborului in tandem"; si

(e) sa fie declarat "ADMIS" in urma testului de indeméanare practica, la sol si in zbor, de catre un examinator autorizat
conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V; si

Nota: Examinatorii autorizati conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V, cu care se sustin examinarile teoretice si
practice de la punctele (d) si (e) de mai sus sunt stabiliti prin documentele de aprobare a cursului respectiv.

(f) sa aiba o experienta minima dupa cum urmeaza:

pentru parapante: conform PARA PRO, Stagiul 4.

(g) Pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de pregatire teoretica specific pentru autorizatia de pilot tandem, elibereaza absolventilor
cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare consta in fisa de pregatire teoretica si practica la
sol si in zbor prevazuta la punctul RACR-LPAN AUN.2055.

(h) Pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de instruire practica, la sol si in zbor, specific pentru autorizatia de pilot tandem, elibereaza
absolventilor cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de
certificare.

Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare consta in figa de pregatire teoretica si practica la
sol si in zbor prevazuta la punctul RACR-LPAN AUN.2060.

RACR-LPAN AUN.2175 - Examinarea teoretica - autorizatia de pilot tandem
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Examinarea teoretica in vederea obtinerii calificarii/autorizatiei de pilot tandem este organizata si efectuata de
organizatorul cursului (programului), prin examinatorii autorizati conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V, sub
supravegherea instructorului stabilit prin documentele de aprobare a cursului (programului) respectiv.

Examinarea teoretica in vederea obtinerii calificarii/autorizatiei de pilot tandem se desfasoara Tnaintea examinarii
practice, la sol si in zbor.

Promovarea examinarii teoretice condifioneaza desfasurarea examinarii practice, la sol si in zbor.

RACR-LPAN AUN.2180 - Abilitati
Solicitantul pentru obtinerea autorizatiei de pilot tandem trebuie sa demonstreze abilitatea de a organiza si desfasura
zboruri in tandem.

RACR-LPAN AUN.2185 - Privilegii
Detinatorul autorizatiei de pilot tandem are dreptul de a organiza si desfasura zboruri in tandem.

RACR-LPAN AUN.2190 - Valabilitate

Valabilitatea autorizatiei de pilot tandem este de 60 de luni de la data examinarii teoretice, cu conditia ca licenta de
pilot sau calificarea de instructor pentru aeronave ultrausoare nemotorizate, din clasa respectiva, sa fie in termen de
valabilitate.

RACR-LPAN AUN.2195 - Credite acordate
(a) Pregatirea teoretica
Pentru un solicitant care detine o calificare de instructor si/sau autorizatie de pilot pentru zbor cu pasager pentru alte

clase/categorii de aeronave, autoritatea de certificare poate credita pana la 100% din pregatirea teoretica specifica
disciplinelor prevazute in RACR-LPAN AUN.2055 in vederea obtinerii autorizatiei de pilot tandem pentru parapanta. in
cazul in care solicitantul nu detine pregatire la una sau mai multe discipline prevazute in RACR-LPAN AUN.2055, acesta
trebuie sa efectueze pentru aceste discipline o pregatire conform RACR-LPAN AUN.2045 (a).

Pilotul instructor sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire elibereaza solicitantului un certificat/atestat
corespunzator conform RACR-LPAN AUN.2055.
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Un solicitant care detine o calificare/autorizatie de instructor si/sau pilot pentru zbor cu pasager pentru alte
clase/categorii de aeronave este examinat teoretic, in scris, la disciplinele mentionate la RACR-LPAN AUN.2055 (a).
Baremul de promovare este de 75% pentru fiecare discipling;

(b) Pregatirea practica la sol si in zbor
Un solicitant care detine o calificare/autorizatie de instructor si/sau pilot pentru zbor cu pasager pe alte clase/categorii
de aeronave trebuie sa efectueze un curs (program) de pregatire practica la sol si in zbor, cu un continut si o durata
minima care sunt stabilite, de la caz la caz, de autoritatea de certificare, fara insa ca aceasta sa fie mai mica de stagiul
PARA PRO 4 pentru aeronave ultrausoare nemotorizate din clasa parapanta, pentru obtinerea calificarii/autorizatiei de
pilot tandem, dintre care:
minimum 2 ore de zbor in dubla comanda; si

minimum 10 decolari si 10 aterizari.

Pilotul instructor sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire elibereaza solicitantului un certificat/atestat
corespunzator conform RACR-LPAN AUN.2060.

B. Revalidarea autorizatiei de pilot tandem
RACR-LPAN AUN.2200 - Conditjii generale
Pentru revalidarea autorizatiei de pilot tandem, solicitantul trebuie sa indeplineasca urmatoarea conditie generala:
sa fie detinator al unui certificat medical corespunzator, emis in conformitate cu cerintele specificate in prezenta
reglementare, in termen de valabilitate.

RACR-LPAN AUN.2205 - Conditii specifice

Revalidarea autorizatiei de pilot tandem se face pentru o perioada de 60 de luni, cu respectarea prevederilor RACR-
LPAN AUN.2200, daca solicitantul demonstreaza, intr-o maniera acceptabila autoritatii de certificare, ca:

(a) a efectuat, in ultimele 12 luni Tnainte de data expirarii valabilitatii licentei, minimum 10 ore de zbor in calitate de pilot
tandem; si

(b) a promovat examinarea teoretica scrisa, cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V,
la fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN AUN.2055 lit. (a). Baremul de promovare este de 75% la fiecare
disciplina; si
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(c) a promovat, in ultimele 12 luni inainte de data expirarii valabilitatii licentei, un test de verificare a competentei in zbor
cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V.

Demonstrarea de catre solicitant, intr-o maniera acceptabila autoritatii de atestare, a indeplinirii conditiilor specifice
prevazute la lit. (a) se face prin prezentarea spre verificare a carnetului de zbor examinatorului autorizat cu care acesta
efectueaza testul de verificare a competentei in zbor prevazut in acest caz.

RACR-LPAN AUN.2210 - Conditii echivalente de revalidare a autorizatiei de pilot tandem

Daca solicitantul nu indeplineste conditia specificatd in RACR-LPAN AUN.2205 lit. (a), pentru revalidarea autorizatiei
de pilot tandem, este necesar sa efectueze un curs (program) de reantrenare in zbor, care include cel putin 2 ore de zbor
cu aeronave ultrausoare nemotorizate din clasa parapanta, cuprinzand minimum 5 decolari si 5 aterizari.

Testul de verificare a competentei in zbor specificat in RACR-LPAN AUN.2205 lit. (c) se desfasoara numai dupa
finalizarea cursului (programului) de reantrenare in zbor.

Pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de reantrenare in zbor, pentru revalidarea autorizatiei de pilot tandem elibereaza absolventilor
cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare, prevazut in alineatul precedent, consta in fisa
de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor prevazuta la RACR-LPAN AUN.2060.
C. Reinnoirea autorizatiei de pilot tandem

RACR-LPAN AUN.2215 - Conditii generale

Pentru reinnoirea autorizatiei de pilot tandem, solicitantul trebuie sa indeplineasca urmatoarea conditie generala:

(a) sa fie detinator al unui certificat medical corespunzator, emis in conformitate cu cerintele specificate in prezenta
reglementare, in termen de valabilitate.

RACR-LPAN AUN.2220 - Conditii specifice

Reinnoirea autorizatiei de pilot tandem se face pentru o perioada de 60 de luni, cu respectarea prevederilor RACR-
LPAN AUN.2215, daca solicitantul demonstreaza, intr-o maniera acceptabila autoritatii de certificare, ca:
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(a) a absolvit, cu cel mult 12 luni inainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de pregatire teoretica specifica
pentru reimprospatarea cunostintelor, desfasurat sub supravegherea unui pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate
detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din
prezenta reglementare.

Durata cursului (programului) de pregatire teoretica specifica este proportionala cu perioada de intrerupere de la data
expirarii valabilitatii calificarii/autorizatiei, astfel:

5 ore pentru intrerupere mai mica de 2 ani;
7 ore pentru intrerupere mai mica de 5 ani;
12 ore pentru intrerupere mai mare de 5 ani.

Continutul cursului (programului) este stabilit de pilotul instructor sub supravegherea caruia acesta se desfasoara;

(b) a parcurs, cu cel mult 12 luni inainte de data inregistrarii cererii, un curs (program) de reantrenare practica, la sol si
in zbor, pe aeronave ultrausoare nemotorizate din clasa parapanta, desfasurat sub supravegherea unui pilot de aeronave
ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate, emisa/echivalata/recunoscuta in
conformitate cu cerintele din prezenta reglementare. Durata cursului (programului) de reantrenare practica, la sol si in
zbor, pentru reinnoirea autorizatiei de pilot tandem (inclusiv numarul de decolari si aterizari) este stabilita de autoritatea
de certificare in functie de perioada de intrerupere si de clasa de aeronave ultrausoare nemotorizate pentru care solicita
reinnoirea autorizatiei si cuprinde minimum 3 ore de zbor, incluzand 10 decolari si 10 aterizari.

Durata totala a cursului (programului) de reantrenare practica la sol si in zbor este proportionala cu perioada de
intrerupere de la data expirarii valabilitatii autorizatiei, astfel:
3 ore de zbor pentru intrerupere mai mica de 2 ani;
5 ore de zbor pentru intrerupere mai mica de 5 ani;
7 ore pentru intrerupere mai mare de 5 ani.

Continutul cursului (programului) este stabilit de pilotul instructor sub supravegherea caruia acesta se desfasoara.

Solicitantul demonstreaza ca a absolvit un curs (program) de pregatire teoretica specifica si un curs (program) specific
de reantrenare practica la sol si in zbor, printr-o fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor completata si
semnata de catre pilotul instructor sub supravegherea caruia a fost finalizat cursul (programul) respectiv (teoretic si/sau
practic);

(c) a promovat examinarea teoretica scrisa la fiecare din disciplinele mentionate in RACR-LPAN AUN.2055 punctul (a).
Baremul de promovare este de 75% la fiecare disciplina;
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(d) a promovat, ulterior finalizarii programului de reantrenare practica, la sol si in zbor, un test de verificare a
competentei cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2, pct. V.

(e) Pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de pregatire teoretica specifica pentru reimprospatarea cunostintelor, elibereaza absolventilor
cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de autoritatea de certificare.

Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare consta in fisa de pregatire teoretica si practica la
sol si in zbor prevazuta la punctul RACR-LPAN AUN.2055.

(f) Pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate detinator al calificarii de instructor, in termen de valabilitate,
emisa/echivalata/recunoscuta in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare, sub a carui supraveghere s-a
finalizat cursul (programul) de reantrenare practica, la sol si in zbor, pentru reinnoirea autorizatiei de pilot tandem
elibereaza absolventilor cursului (programului) respectiv un certificat/atestat corespunzator, intr-o forma agreata de
autoritatea de certificare.

Certificatul/atestatul corespunzator agreat de autoritatea de certificare este constituit din fisa de pregatire teoretica si
practica la sol si in zbor prevazuta la punctul RACR-LPAN AUN.2060.

V. Autorizarea ca examinatori a persoanelor care organizeaza si efectueaza examinarile teoretice si practice, la sol si in
zbor, in vederea obtinerii/revalidarii/reinnoirii/recunoasterii licentelor de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate si a
calificarilor/autorizatjilor specifice

A. Autorizarea ca examinator

RACR-LPAN AUN.2225 - Conditjii generale
Pentru autorizarea ca examinator, solicitantul trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii generale:

(a) sa aiba varsta de minimum 21 de ani impliniti; si

(b) sa fie detinator al unui certificat medical corespunzator, in termen de valabilitate, emis in conformitate cu cerintele
specificate in prezenta reglementare.

RACR-LPAN AUN.2230 - Conditii specifice

Pentru autorizarea ca examinator, suplimentar fatd de conditile generale specificate in RACR-LPAN AUN.2225,
solicitantul trebuie:
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(a) sa detina licenta de pilot aeronave ultrausoare nemotorizate, din clasa pentru care solicita autorizarea, aflata in
termen de valabilitate; si

(b) sa detina calificarea/autorizatia de instructor, in termen de valabilitate, si sa isi fi exercitat privilegiile aferente acestei
calificari/autorizatii Tn ultimele 24 de luni, fara intrerupere; si

Exercitarea privilegiilor aferente calificarii de instructor in ultimele 24 de luni se demonstreaza prin prezentarea
carnetului de zbor si a situatiei elevilor instruiti compartimentului de specialitate al autoritatii de certificare spre a verifica
existenta in acesta a evidentei cu aceasta activitate;

(c) sa fie stabilit de autoritatea de certificare ca examinator autorizat. Stabilirea examinatorilor se efectueaza in functie
de experienta si pregatirea teoretica si practica a acestora, precum si de alte elemente cum ar fi gradul de respectare al
reglementarilor aeronautice si de disponibilitatea de a indeplini atributiunile respective. Lista cu examinatori este stabilita
de autoritatea de certificare, acestia putand sa fie sau sa nu fie salariatii acesteia. Aceasta lista se reactualizeaza n
functie de necesitati.

Compartimentele cu atributiuni specifice de autoritate in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate intocmesc si
inainteaza conducerii autoritatii de certificare lista cu persoanele propuse a fi autorizate ca examinatori.

RACR-LPAN AUN.2235 - Abilitati

Solicitantul pentru autorizarea ca examinator trebuie sa demonstreze abilitatea de a organiza si desfasura examinarea
teoretica si practica, la sol si in zbor, in toate etapele acesteia.

Pe baza unei probe teoretice si practice desfasurate in fata unei comisii formate din doi instructori/examinatori de
aeronave ultrausoare nemotorizate din cadrul compartimentelor cu atributiuni specifice de autoritate in domeniul
aeronavelor ultrausoare nemotorizate, solicitantii (pe baza unei cereri scrise adresate autoritatii de certificare) trebuie sa
prezinte modul de organizare si desfagsurare a examinarii teoretice si practice, la sol si in zbor, in toate etapele acesteia,
in limita prevederilor cuprinse in RACR-LPAN AUN.

Solicitantul foloseste ca documentatie de lucru in cadrul acestei probe reglementarea RACR-LPAN AUN.

RACR-LPAN AUN.2240 - Privilegii

Persoana autorizata ca examinator are dreptul de a organiza si efectua examinarea teoretica si practica, la sol si in
zbor, a personalului navigant in vederea obtinerii/revalidarii/reinnoirii/recunoasterii licentelor/calificarilor/autorizatiilor,
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Software development

numai pana la nivelul detinut de el insusi, cu exceptia cazului in care este detinatorul unei imputerniciri speciale, eliberata
de autoritatea de certificare.

Pentru ca examinatorii autorizati sa isi poata exercita privilegiile prevazute in RACR-LPAN AUN.2240, acestia trebuie
sa isi dea acordul scris pe baza unei declaratii-tip, conform modelului din Anexa 4. Aceasta declaratie se pastreaza in
dosarul pilotului respectiv, dosar definit conform prezentelor proceduri.

RACR-LPAN AUN.2245 - Valabilitatea autorizarii ca examinator

Autorizarea ca examinator este valabila de la data aprobarii de autoritatea de certificare a listei cu examinatori, cu
conditia ca licenta de pilot si calificarea de instructor pentru aeronave ultrausoare nemotorizate din clasa pentru care se
efectueaza autorizarea sa fie in termen de valabilitate, dar numai dupa ce titularul autorizarii respective isi da acordul, Tn
scris, pe baza unei declaratii-tip.

O persoana se considera autorizata ca examinator, in urma aprobarii, de catre autoritatea de certificare, a listei cu
examinatori.

RACR-LPAN AUN.2250 - Restrictionarea privilegiilor

Persoana autorizata ca examinator nu poate, de regula, sa efectueze examinarea teoretica sau practica, la sol sau in
zbor, a unui solicitant cu care a efectuat instruirea.

In situatia Tn care pregétirea practica la sol si in zbor a unui elev se efectueaza cu o aeronava pentru care nu sunt
disponibili examinatori care sa aiba experienta de zbor suficienta pe aceasta aeronava (minimum 25 de ore de zbor),
persoana autorizata ca examinator poate sa fie instructorul cu care elevul a efectuat pregatirea teoretica si practica la sol
si in zbor.

In cazul de mai sus examinatorul demonstreaza experienta de zbor prin prezentarea proprietarului aeronavei spre
verificare a carnetului de zbor si confirmarea de catre acesta (proprietarul) a existentei experientei necesare.

VI. Obtinerea altor calificari/autorizatii/certificate/atestate specifice licentei de pilot de aeronave ultrausoare
nemotorizate

RACR-LPAN AUN.2255 - Alte calificari/autorizatii/certificate/atestate

Autoritatea de certificare poate stabili si acorda, in cadrul fiecarei calificari de clasa (deltaplane, parapante, planoare
ultrausoare, giroplanoare, baloane ultraugsoare cu gaz, baloane ultrausoare cu aer cald, baloane ultrausoare cu gaz si
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arzator aeropurtat, baloane ultrausoare cu gaz cu anvelopa presurizata), alte autorizatii specifice licentei de pilot de
aeronave ultrausoare nemotorizate, pe langa cele de pilot comandant, instructor si/sau pilot tandem parapanta, cum ar fi:
lansari de parasutisti, remorcaj, zbor cu pasageri, precum si altele, in functie de clasa aeronavei si optiunile de echipare
ale acesteia.

Autoritatea de certificare poate stabili si alte certificate/atestate care pot fi acordate de aceasta si/sau de pilotul de
aeronave ultrausoare nemotorizate, detinator al calificarii de instructor.

a) Autoritatea de certificare acorda autorizatii specifice (speciale) aferente licentei de pilot de aeronave ultrausoare
nemotorizate, astfel: lansari de parasutisti, zbor in remorcaj, zbor cu pasageri.

b) Autorizatia de lansari de parasutisti se acorda numai pilotilor de aeronave ultraugoare nemotorizate detinatori ai
calificarii de instructor, cele pentru remorcaj si zbor cu pasageri putandu-se acorda si detinatorilor de licente de pilot sau
pilot tandem de aeronave ultraugoare nemotorizate.

c) Autorizatiile speciale se acorda in urma efectuarii unei pregatiri practice la sol si in zbor cu un instructor de aeronave
ultrausoare nemotorizate.

Durata si continutul acestei pregatiri sunt stabilite de catre instructorul respectiv.

d) Pilotul instructor sub supravegherea caruia s-a efectuat pregatirea specificata la lit. (c) de mai inainte elibereaza
solicitantului un certificat/atestat corespunzator conform RACR-LPAN AUN.2060.

e) Autorizatia speciala pentru zborul cu pasageri se poate acorda detinatorilor de licenta de pilot de aeronave
ultrausoare nemotorizate, numai daca acestia poseda experienta minima de zbor prevazuta in RACR-LPAN AUN.2110 (f)
corespunzatoare instructorilor.

) Detinatorii calificarii de instructor au dreptul si detin implicit si autorizatia speciala pentru zborul in remorcaj si zborul
Cu pasageri.

0) Activitatile de zbor efectuate pe baze comerciale pot fi efectuate numai de catre pilotii de aeronave ultrausoare
nemotorizate detinatori ai calificarii de instructor.

VII. Recunoasterea licentelor de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate emise de autoritati competente din alte
state si a calificarilor/autorizatiilor specifice acestora

RACR-LPAN AUN.2260 - Conditii de recunoastere
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Autoritatea de certificare poate recunoaste o licenta de pilot de aeronave ultraugsoare nemotorizate si o
calificare/autorizatie specifica emisa, in conformitate cu cerintele specifice aplicabile, de catre o autoritate competenta
dintr-un alt stat, daca solicitantul demonstreaza ca:

(a) licenta de baza detinuta este in termen de valabilitate; si

(b) a promovat examinarea teoretica scrisa organizata de un examinator autorizat conform RACR-LPAN AUN, Capitolul
2, pct. V. Baremul de promovare este de 75% la fiecare disciplina. Disciplinele de examinare sunt stabilite de autoritatea
de certificare, de la caz la caz, in functie de documentele privind pregatirea teoretica si practica detinuta, prezentate de
solicitant; si

"Legislatie aeronautica si reglementari" este disciplina la care se sustine in mod obligatoriu examinare teoretica in
vederea eliberarii certificatului de recunoastere.

Daca examinarea teoretica se efectueaza la toate disciplinele prevazute in prezenta reglementare, corespunzator
licentei si calificarilor/autorizatiilor solicitate a fi recunoscute, autoritatea de certificare considera disciplinele respective ca
fiind cele stabilite conform prezentului capitol;

(c) a promovat examinarea practica, la sol si in zbor, desfasuratda cu un examinator autorizat conform RACR-LPAN
AUN, Capitolul 2, pct. V; si

(d) este detinator al unui certificat medical corespunzator, aflat in termen de valabilitate, emis in conformitate cu
cerintele specificate in prezenta reglementare.

in cazul calificarilor pilotilor de deltaplane sau parapante prezentarea IPPI Card-ului este suficienta fard a mai necesita
examinari teoretice.

RACR-LPAN AUN.2265 - Valabilitatea certificatului de recunoastere

Valabilitatea certificatului de recunoastere, emis de autoritatea de certificare, pentru licenta de pilot de aeronave
ultrausoare nemotorizate sau a unei calificari/autorizatiei specifice emise in conformitate cu cerintele specifice, de catre o
autoritate competenta a unui alt stat, nu trebuie sa depaseasca termenul de valabilitate al licentei/calificarii/autorizatiei de
baza.

VIIl. Obtinerea licentelor de pilot de aeronave ultraugsoare nemotorizate si a calificarilor/autorizatiilor specifice prin

echivalarea licentelor emise de alte state/autoritati competente
RACR-LPAN AUN.2270 - Conditii generale
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Autoritatea de certificare poate elibera licente de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate si calificari/autorizatji
specifice prin echivalarea licentelor si a calificarilor/autorizatiilor specifice emise de alte state/autoritati competente, daca
cerintele specifice in baza carora acestea au fost emise se situeaza, cel putin, la nivelul celor din prezenta reglementare.

Licentele de pilot aeronave ultrausoare nemotorizate eliberate de alte state/autoritati competente se pot echivala, prin
eliberarea de licente conform RACR-LPAN AUN, daca solicitantul demonstreaza autoritatii de certificare, prin documente
relevante, ca cerintele in baza carora acestea au fost emise se situeaza cel putin la nivelul celor prevazute in prezenta
reglementare.

Documente relevante pot fi:

copii ale actelor normative specifice;
adeverinte emise de autoritatile competente;
IPPI Card, pentru pilotii de parapante si deltaplane;
alte documente acceptate de catre autoritatea de certificare.

IX. Formularele specifice pentru licentele de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate
RACR-LPAN AUN.2275 - Conditii generale
Licentele de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate se emit pe carton de culoare alba, conform modelelor din
anexe (vezi RACR-LPAN AUN.2280).
In interiorul acestora se regasesc inscrise calificrile/autorizatiile specifice, precum si privilegiile conferite titularului.
Exceptie fac licentele de pilot pentru parapanta si deltaplan, care se emit sub forma de card (vezi RACR-LPAN
AUN.2280).
a) Autorizatiile specifice licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate se inscriu in cadrul formularului de
licenta la capitolele Xll, pentru fiecare clasa de aeronava pentru care titularul licentei detine calificari.
b) Calificarile/autorizatiile detinute de solicitant se inscriu in spatiile delimitate de dreptunghiuri, una dupa alta, in
urmatoarea ordine: pilot, instructor, urmate de cele specificate la punctul RACR-LPAN AUN.2255 (a) si in ordinea
enumerata la acest punct.

RACR-LPAN AUN.2280 - Formulare de licenta

in Anexele 1-1, 1-2 si 1-3 se afl& modelele formularelor-tip pentru licenta de pilot de planoare ultrausoare, licenta de
pilot de baloane ultrausoare si licenta de pilot parapanta si deltaplan.
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(a) Formularele de licenta se emit sub forma de carnet de dimensiunile 120x85 mm, cu exceptia celor pentru parapanta
si deltaplan.

(b) La capitolul X din formularul de licenta, la rubrica "Conform cu", se inscriu numarul si data procesului-verbal care sta
la baza eliberarii formularului respectiv.

(c) Numarul licentei se inscrie la capitolul Ill corespunzator pozitiei din registrul de licente.

Registrul de licente consta in copii ale acestora, introduse si numerotate in ordinea eliberarii lor.

(d) Eliberarea licentelor se face numai pe baza semnaturii titularului (detinatorului) sau a unui imputernicit legal al
acestuia, inscrisa pe copiile din registru.

Documentul de imputernicire se ataseaza copiei licentei.

(e) Numarul licentei corespunzatoare certificatului de recunoastere si emitentul se inscriu la capitolul 1ll din cadrul
formularului certificatului de recunoastere.

(f) Licenta de pilot parapanta si deltaplan va avea dimensiunile unui card de 85x55 mm.

(g) La Nr./No se trec numarul licentei in ordinea eliberarii si, apoi, si data procesului-verbal care sta la baza eliberarii
formularului respectiv.

X. Alte prevederi

RACR-LPAN AUN.2285 - Punerea la dispozitie a listelor cu instructorii si persoanele autorizate ca examinatori

Listele cu instructorii si persoanele autorizate ca examinatori vor fi puse la dispozitia celor interesati, la cerere, de catre
autoritatea de certificare.

RACR-LPAN AUN.2290 - Valabilitatea examinarilor
Valabilitatea examinarilor teoretice si a testelor de indeménare si competenta in zbor este de 6 luni de la data sustinerii
acestora, daca nu este specificat altfel in cuprinsul prezentei reglementari.

CAPITOLUL 3
Cerintele procedurale de licentiere a pilotului de
aeronave ultrausoare nemotorizate

RACR-LPAN AUN.3000 - Obtinerea, revalidarea sau reinnoirea licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate
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in vederea, dupa caz, obtinerii, revalidarii sau reinnoirii licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate,
solicitantul trebuie sa depuna la registratura autoritati de certificare, prin intermediul instructorului sub a carui
supraveghere a finalizat pregatirea practica la sol si in zbor, un dosar (dosarul pilotului), care trebuie sa cuprinda
urmatoarele documente:
cerere-tip (Anexa 5);
procesul-verbal de examinare (Anexa 6);
chestionarele de examinare;
dupa caz, conform RACR-LPAN AUN, fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor (Anexa 3);
certificatul medical corespunzator, insotit de o copie a acestuia;
dupa caz, declaratie notariala conform celor precizate la RACR-LPAN AUN.4060 lit. (e);
autorizatie de zbor in simpla comanda, emisa de instructor (in cazul obtinerii licentei);
dovada achitarii obligatiilor financiare corespunzatoare obtinerii, revalidarii sau reinnoirii licentei respective (copie
chitanta achitare tarif etc.).
Nota:
in cazul in care, dupa verificarea de catre autoritatea de certificare a dosarului pilotului, se constata conformarea cu
prevederile RACR-LPAN AUN, se completeaza si se elibereaza licenta/anexa la licenta solicitata, insotita de certificatul
medical corespunzator (conform RACR-LPAN AUN.1005).
Autoritatea de certificare introduce in dosarul pilotului copia certificatului medical corespunzator.
Cererea este vizata, dupa caz, de instructorul sub supravegherea caruia s-a efectuat cursul (programul) de pregatire
practica la sol si in zbor.
Licenta/anexa la aceasta se emite in dublu exemplar, unul fiind introdus in dosarul pilotului.
in cazul in care, dupé verificarea dosarului pilotului, se constatd neconformitati, se informeaza solicitantul pe scurt
asupra acestora.

RACR-LPAN AUN.3005 - Obtinerea, revalidarea sau reinnoirea calificarii de instructor pentru pilotul de aeronave
ultrausoare nemotorizate

In vederea, dupa caz, obfinerii, revalidarii sau reinnoirii, calificarii de instructor pentru aeronave ultrausoare
nemotorizate, organizatorul cursului (programului) de pregatire teoretica trebuie sa depuna la registratura autoritatii de
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certificare, prin intermediul instructorului sub a carui supraveghere a fost efectuat cursul (programul), un dosar (dosarul
pilotului), care trebuie sa cuprinda urmatoarele documente:
cerere-tip (Anexa 5);
procesul-verbal de examinare (Anexa 6);
chestionarele de examinare;
dupa caz, conform RACR-LPAN AUN, fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor (Anexa 3);
dovada achitarii obligatiilor financiare corespunzatoare obtinerii, revalidarii sau reinnoirii calificarii respective (copie
chitanta achitare tarif etc.).
Nota:
in cazul in care, dupé verificarea de catre autoritatea de certificare a dosarului pilotului, se constatd conformarea cu
prevederile RACR-LPAN AUN, se completeaza si se elibereaza anexa la licenta, avand inscrisa calificarea solicitata,
insotita de certificatul medical corespunzator (conform RACR-LPAN ULM.1005).
Autoritatea de certificare introduce in dosarul pilotului copia certificatului medical corespunzator.
Cererea este vizata, dupa caz, de instructorul sub supravegherea caruia s-a efectuat cursul (programul) de pregatire
practica la sol si in zbor.
Anexa la licenta se emite in dublu exemplar, unul fiind introdus in dosarul pilotului.
in cazul in care, dupa verificarea dosarului pilotului, se constatd neconformitati, se informeaza solicitantul pe scurt
asupra acestora.

RACR-LPAN AUN.3015 - Obtinerea certificatului de recunoastere

in vederea obtinerii certificatului de recunoastere, solicitantul trebuie s& depuna la registratura autoritatii de certificare,
prin intermediul examinatorului cu care acesta a promovat examinarea practica la sol si in zbor, conform RACR-LPAN
ULM.2260, un dosar (dosarul pilotului), care trebuie sa cuprinda urmatoarele documente:

o cerere in vederea obfinerii certificatului de recunoastere;

procesul-verbal de examinare (Anexa 6);

chestionarele de examinare;

certificatul medical corespunzator, insotit de o copie a acestuia;

0 copie a licentei corespunzatoare certificatului de recunoastere, avand mentionat pe ea, de catre examinator,
"conform cu originalul”, cu data si sub semnatura acestuia;
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dovada achitarii obligatiilor financiare corespunzatoare obfinerii certificatului de recunoastere respectiv (copie chitanta

achitare tarif etc.).

Nota:

in cazul in care, dupa verificarea de catre autoritatea de certificare a dosarului pilotului, se constata conformarea cu
prevederile RACR-LPAN AUN, se completeaza si se elibereaza certificatul de recunoastere, insotit de certificatul medical
corespunzator (conform RACR-LPAN ULM.1005).

Autoritatea de certificare introduce in dosarul pilotului copia certificatului medical corespunzator.

Certificatul de recunoastere se emite in dublu exemplar, unul fiind introdus Tn dosarul pilotului.

In cazul in care, dupa verificarea dosarului pilotului, se constatd neconformitati se informeaza solicitantul pe scurt
asupra acestora.

RACR-LPAN AUN.3020 - Obtinerea prin echivalare a licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate, a anexei
la aceasta si a calificarilor/autorizatiilor specifice

in vederea obtinerii prin echivalare a licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate, a anexei la aceasta si a
calificarilor/autorizatjilor specifice, solicitantul trebuie sa depuna la registratura autoritatii de certificare un dosar (dosarul
pilotului) care trebuie sa cuprinda urmatoarele documente:

o cerere in vederea obfinerii prin echivalare a documentelor respective;

certificatul medical corespunzator insotit de o copie a acestuia;

0 copie a licentei emisa de statul/autoritatea competenta respectiva, avand mentionata pe ea de catre examinator
"conform cu originalul", cu data si sub semnatura acestuia;

documente relevante conform RACR-LPAN AUN.2270;

dovada achitarii obligatiilor financiare corespunzatoare obtinerii licentei respective (copie chitanta achitare tarif etc.).

Nota:

In cazul in care, dupé verificarea de catre autoritatea de certificare a dosarului pilotului, se constatd conformarea cu
prevederile RACR-LPAN AUN, se completeaza si elibereaza certificatul de recunoastere, insotit de certificatul medical
corespunzator (conform RACR-LPAN AUN.1005).

Autoritatea de certificare introduce in dosarul pilotului copia certificatului medical corespunzator.

in cazul in care, dupé verificarea dosarului pilotului, se constatd neconformitati se informeaza solicitantul pe scurt
asupra acestora.
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CAPITOLUL 4
Dispozitji finale

RACR-LPAN AUN.4005 - Privilegii
a) Privilegiile conferite de calificarea de instructor pentru aeronave ultrausoare nemotorizate includ si pe cele ale
pilotului pentru clasa de aeronave ultrausoare nemotorizate pentru care le detine.

RACR-LPAN AUN.4010 - Examinarile

(a) Examinarile teoretice prevazute in prezenta reglementare se efectueaza pe baza de grile test pentru fiecare materie,
cu unul sau mai multe raspunsuri corecte, fiecare contindnd minimum 10 intrebari.

Continutul acestor grile este diferit functie de nivelul calificarii/autorizatiilor pentru care se solicita licentierea.

Aceste grile vor fi intocmite de catre autoritatea de certificare prin intermediul examinatorilor autorizati, din cadrul unei
baze de date cu un numar de 1.000 intrebari pentru pilotul de aeronave ultrausoare nemotorizate si 500 pentru
instructor.

Aceasta baza de date va fi intocmita de catre autoritatea de certificare prin intermediul examinatorilor autorizati.

Baza de date este publica; de asemenea se pune la dispozitia celor interesati la cerere.

(b) Prin exceptie de la prevederile RACR-LPAN AUN.4010 (a) de mai sus, examinarile teoretice la disciplinele
suplimentare (Metodologia instruirii la sol si in zbor si Metodologia instruirii pentru zborul in tandem), in cazul obtinerii
calificarii de instructor sau de pilot in tandem, se vor efectua pe baza de grile test, cu unul sau mai multe raspunsuri
corecte, fiecare continand minimum 50 de intrebari.

(c) Formularele pentru aceste grile test au obligatoriu o rubrica speciala in care persoana examinata inscrie numele,
semnatura acesteia si data examinarii.

RACR-LPAN AUN.4015 - Procesul-verbal

(a) Rezultatele examinarilor teoretice si a testelor de verificare a competentei in zbor, prevazute in prezenta
reglementare, se consemneaza in procesul-verbal de examinare al carui model este prezentat in Anexa 6.

(b) Procesul-verbal incheiat este documentul prin care se demonstreaza promovarea examinarilor teoretice si a testelor
practice de verificare a competentei prevazute in RACR-LPAN AUN.
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(c) Procesul-verbal se intocmeste in doua exemplare, unul se introduce in dosarul pilotului iar celalalt in registrul de
procese-verbale.

(d) Registrul de procese-verbale consta intr-un dosar compus din exemplarele care se introduc in acest registru,
introduse si numerotate in ordinea primirii dosarelor pilotilor (inregistrarii cererilor) de catre autoritatea de certificare.

Numarul procesului-verbal se inscrie pe acesta de catre autoritatea de certificare, dupa incheierea acestuia de catre
examinatori.

Nota:

Procesele-verbale din dosarele neconforme cu prevederile prezentei reglementari nu se introduc in registru. Daca
neconformitatile se remediaza, introducerea in registru s$i numerotarea proceselor-verbale respective se fac
corespunzator datei la care remedierea este efectuata.

(e) Pana la eliberarea de catre autoritatea de certificare a licentei si/sau, dupa caz, a anexei la aceasta sau a
certificatului de recunoastere, pilotii de aeronave ultrausoare nemotorizate (inclusiv instructorii), declarati admisi in urma
examinarilor teoretice si practice la sol si in zbor aferente, pot sa-si exercite privilegiile pe baza procesului-verbal
completat si semnat corespunzator, conform prevederilor prezentei reglementari.

La cerere, un exemplar de proces-verbal se va completa si elibera solicitantului.

RACR-LPAN AUN.4020 - Carnetul de zbor

(a) Pilotii de aeronave ultrausoare nemotorizate trebuie sa posede un carnet de zbor pe care acestia il completeaza
pentru tinerea evidentei activitatii lor de zbor.

(b) Activitatea de zbor efectuata ca pregatire, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari, este certificata de
catre instructorii de zbor cu care aceasta a fost efectuata, prin inscrierea numelui si a semnaturii acestora la rubrica
"Observatii" a carnetului de zbor.

(c) Instructorii inscriu in carnetul de zbor activitatea de zbor efectuata, cu mentiunea "instruire" la rubrica "Scopul
zborului".

(d) Carnetul de zbor trebuie sa cuprinda urmatoarele rubrici:

data efectuarii zborului;
numarul zborului;

locul in care se executa;
altitudinea de decolare;
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durata zborului;

tipul aeronavei;

conditiile de zbor;

comentarii pe marginea zborului (rubrica observatii);
tipul zborului (de instruire, tandem, etc.).

RACR-LPAN AUN.4025 - Obligatii ale solicitantilor in vederea licentierii

(a) Solicitantii in vederea licentierii ca pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate efectueaza demersurile necesare in
vederea instruirii teoretice si practice la sol si in zbor precum si a examinarilor aferente.

(b) Solicitantii in vederea licentierii ca pilot de aeronave ultrausoare contacteaza persoanele autorizate ca examinatori,
prin intermediul instructorului cu care a fost finalizat cursul (programul) de pregatire practica in zbor, in vederea sustinerii
examinarilor si testelor prevazute in RACR-LPAN AUN.

(c) Solicitantii in vederea obtinerii calificarii de instructor contacteaza organizatorii cursurilor (programelor) specifice
pentru instructor, in vederea parcurgerii acestora.

(d) Organizarea cursurilor (programelor) in vederea obftinerii calificarii de instructor se face publica de catre
organizator.

RACR-LPAN AUN.4030 - Dosarul pilotului

(a) Toate documentele legate de licentierea unei persoane se introduc intr-un singur dosar, adica in dosarul pilotului.

(b) Verificarea documentelor din dosarele pilotilor, in vederea licentierii in domeniul aeronavelor ultrausoare
nemotorizate, se face numai de catre persoane autorizate ca examinatori, conform RACR-LPAN AUN, Capitolul 2 pct. V.

Aceasta verificare se face din punct de vedere al indeplinirii cerintelor procedurale prevazute in prezenta
reglementare.

(c) Dosarele pilotilor se pastreaza de catre autoritatea de certificare, cel putin atata timp cat documentele emise in baza
acestora sunt in termene de valabilitate si, in cazul in care aceste documente nu mai sunt valabile, cel putin pana la
termenul legal la care acestea pot fi arhivate.

(d) Dosarele pilatilor, inclusiv cele intocmite inainte de intrarea in vigoare a prezentei reglementari, se arhiveaza in
conformitate cu reglementarile in vigoare.
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(e) Dosarele pilotilor pot contine si alte documente fata de cele prevazute in prezenta reglementare si care sunt legate
de activitatea de zbor a pilotului respectiv.

RACR-LPAN AUN.4035 - Eliberarea de duplicate in cazul pierderii, furtului sau distrugerii licentei (inclusiv a anexei la
aceasta) sau a certificatului de recunoastere

in cazul furtului, pierderii sau distrugerii licentei (inclusiv a anexei la aceasta) aflate in termen de valabilitate sau a
certificatului de recunoastere, titularii vor anunta acest fapt intr-o publicatie (ziar) de larga circulatie, in vederea emiterii de
duplicate, dovada acestui anunt fiind Tnaintata autoritatii de certificare impreuna cu o cerere in acest sens.

RACR-LPAN AUN.4040 - Diplome

Atunci cand exista solicitari, autoritatea de certificare elibereaza diplome de absolvire a cursurilor (programelor) de
pregatire ca pilot, pilot de tandem sau instructor pentru aeronavele ultraugoare nemotorizate.

Acestea se elibereaza numai dupa obtinerea licentei si a anexei la aceasta, respectiv a calificarii de instructor sau de
pilot de tandem.

RACR-LPAN AUN.4045 - Controlul, inspectia si supravegherea activitatii de zbor a pilotilor de aeronave ultrausoare
nemotorizate

(a) Controlul, inspectia si supravegherea activitati de zbor a pilotilor de aeronave ultrausoare nemotorizate se
realizeaza de catre autoritatea de certificare prin persoanele autorizate ca examinatori care au calitatea si privilegiile de
inspectori aeronave ultrausoare nemotorizate.

(b) Tn procesul de control, inspectie si supraveghere, inspectorii verificd modul de respectare a reglementarilor si
verifica documentele pilotilor de aeronave ultraugoare nemotorizate.

(c) Refuzul de a se supune controlului, inspectiei si supravegherii din partea inspectorilor poate atrage suspendarea
sau retragerea licentei de pilot a celor vinovati.

(d) Tn cazul constatarii de nereguli privind activitatea de zbor, inspectorii pot emite recomandari, impune oprirea
activitatii de zbor a persoanelor implicate in neregulile respective, de asemenea pot propune autoritatii de certificare, in
urma finalizarii investigatiei, luarea de masuri coercive.

RACR-LPAN AUN.4050 - Anexe
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in Anexele 1-7, care fac parte din prezenta reglementare, se afld modelele formularelor tipizate prevazute in prezenta
reglementare, respectiv: licenta de pilot aeronave ultrausoare nemotorizate, anexa la licenta de pilot aeronave
ultrausoare nemotorizate, declaratia tip, certificatul de recunoastere, fisa de pregatire teoretica si practica la sol si in zbor,
declaratia examinatorului, cererea, procesul-verbal de examinare, declaratia elevului pilot si autorizatia de zbor in simpla
comanda.

RACR-LPAN AUN.4055 - Alte dispozitii

(a) Persoanele care se afla in proces de pregatire practica in zbor, de reantrenare sau de sustinere a testelor de
indemanare practica in zbor in vederea obtinerii, revalidarii, reinnoirii sau recunoasterii licentei si a
calificarilor/autorizarilor specifice de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate, in conformitate cu prevederile RACR-
LPAN AUN, se considera personal aeronautic navigant avand calitatea de elev pilot.

(b) Elevii piloti aflati in proces de pregatire practica in zbor in vederea obtinerii licentei de pilot, la solicitarea
instructorilor sau a examinatorilor sub a caror supraveghere, respectiv testare, au calitatea de elevi, completeaza o
declaratie tip a carui model se afla prezentat in Anexa 7.

Declaratia se pastreaza de catre instructor sau examinator atata timp cat acestia au sub supraveghere, respectiv
testare, activitatea de zbor a elevilor piloti precizati.

(c) Elevul pilot nu se considera a fi pasager.

(d) Varsta minima de la care o persoana poate avea calitatea de elev este de 15 ani implinit;.

(e) Pentru a putea desfasura activitate de zbor in calitate de personal navigant, pana la implinirea varstei de 18 ani, o
persoana are nevoie de acordul scris al parintilor legali, intocmit pe baza unei declaratii notariale in acest sens.

Pana la obtinerea licentei de pilot, un exemplar original al declaratiei se pastreaza de catre instructor, ulterior
introducandu-se in dosarul pilotului, prin grija instructorului respectiv.

(f) Existenta unui certificat medical corespunzator si a unui carnet de zbor este obligatorie pentru elevul pilot si pe
perioada in care acesta desfasoara activitate de zbor in simpla sau dubla comanda cu un instructor.

(g) Pana la obtinerea licentei de pilot, elevul pilot poate desfasura activitate de zbor in simpla comanda sub
supravegherea instructorului care autorizeaza elevul sa efectueze activitate de zbor in simpla comanda, pe baza
autorizatiei al carei model este prezentat in Anexa 8.

Supravegherea se efectueaza vizual si prin intermediul legaturii radio bilaterale (daca exista) elev - instructor, in limita
de audibilitate.
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Supravegherea se efectueaza prin intermediul legaturii radio bilaterale (daca exista), in limita de audibilitate, in cazul in
care activitatea de zbor se efectueaza in afara razei vizuale a instructorului.

In procesul de supraveghere instructorul da indicatii elevului, acesta avand obligatia de a le respecta.

(h) Lista instructorilor, a pilotilor de tandem si a examinatorilor autorizati se face publica de catre autoritatea de
certificare.

() Autoritatea de certificare instruieste examinatorii autorizati privitor la atributiunile pe care acestia le indeplinesc in
conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

() Pentru un solicitant care detine o licenta de pilot sau de instructor pentru alte clase/categorii de aeronave fara motor,
similare din punct de vedere al modului de pilotaj cu cele pentru care se face solicitarea, autoritatea de certificare
crediteaza 50% din numarul de ore de pregatire teoretica specifica pe care acesta a efectuat-o la disciplinele prevazute in
prezenta reglementare, pentru obtinerea respectivei licente.

Acesta isi completeaza pregatirea la disciplinele prevazute in prezenta reglementare.

Pilotul instructor pentru aeronave ultraugoare nemotorizate sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire
elibereaza solicitantului un certificat/atestat corespunzator conform RACR-APAN AUN.2055.

(k) Un solicitant care detine o licenta de pilot sau instructor pentru alte clase/categorii de aeronave fara motor, similare
din punct de vedere al modului de pilotaj cu cele pentru cere se face solicitarea, trebuie sa efectueze un curs (program)
de pregatire practica la sol si in zbor cu un pilot instructor pentru aeronave ultraugsoare nemotorizate cu un continut si o
duratd minima in cuantum de 50% fatd de necesarul corespunzator pilotului, respectiv instructorului, prevazute in
prezenta reglementare.

Pilotul instructor pentru aeronave ultraugoare nemotorizate sub supravegherea caruia s-a finalizat aceasta pregatire
elibereaza solicitantului un certificat/atestat corespunzator conform RACR-LPAN AUN.2060.

ANEXA 1
la RACR-LPAN AUN
DECLARATIE
Subsemnatul(@) .........ccoeeiiiiiinnnn , nascut(a) la data ............. , In localitatea .........cooovvvveviiennnnnnn. , judetul (sectorul)
............ , fiul (fiica) lui ................ si al(@) ................, posesor(oare) al(a) documentului de identitate tip ..................., seria
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..................... , humarul............., eliberat de ......................., la data ............, CNP ......................., cu domiciliul actual Tn
localitatea .............. , judetul (sectorul) ............... , strada ................... , humarul ....... , blocul ...... , scara ...., etajul ...... ,
apartamentul ...., telefon .......... , declar ca sunt apt(a) din punct de vedere medical sa practic activitati de zbor cu

aeronave ultrausoare nemotorizate, ca ma voi supune unor controale medicale periodice si nu voi practica activitatile
mentionate in eventualele perioade in care voi suferi de afectiuni medicale incompatibile cu acestea. De asemenea, nu
ma voi implica, sub nici o forma, in activitati de zbor cu aeronave ultraugoare nemotorizate in eventualele perioade in
care ma voi afla sub influenta bauturilor alcoolice sau a substantelor cu efect psihoactiv (produse sau substante
stupefiante ori medicamente cu efecte similare acestora).

Data........cccceeee. Semnatura ..o,
Aceasta declaratie a fost completata si semnata in fata noastra:
Nume si prenume BI/ClI seria si numarul Semnatura

Nota: Declaratia se completeaza, de catre semnatar, cu scris de mana.

ANEXA 1-1
Romania
XI. Alte calificari: pana la: Romania Licenta de Pilot
Other ratings: until: ............
1. Planoare Ultrausoare
Ultralight Gliders Pilot Licence
XIII. Mentiuni: | IV.
Nr.: Conform cu:
Remarks: Numele titularului:
Name of the holder:
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sa-si exercite privilegile numai Tn termenul
de valabilitate al certificatului medical corespunzator.
This licence entitles its holder to exercise his privileges
only inside the term of validity of the according medical
assessment.

Aceasta licenta 1l indreptateste pe titular sa exercite
functia de pilot comandant si de personal tehnic de
intretinere si reparatie al oricarui planor ultrausor, n
limita calificarilor detinute.
This licence entitles its holder to act as pilot in
command and technical personnel of maintenance and
repair of any ultralight glider, inside the limits of the
owned ratings.

Aceasta licenta 1l indreptateste pe titular sa exercite
privilegiile conferite de calificarile pe care le detine si
de reglementarile in vigoare.
This licence entitles its holder to exercise the privileges
conferred by the ratings he owns and by the
regulations in force.

de clasa: Validity:
Class
ratings:

Planoare pana la:
ultrausoare until: ............
Ultralight

gliders

Giroplanoare  pana la:
Gyro gliders until: ............
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nascut la: n:
bornon: ...l at: ........
V. Adresa:
AAAreSS: .ovvviiieieeieeeee e
VI. Cetatenia:
Nationality: .........cccccvvrierenenne
VIII. Autoritatea de certificare/
Certification authority
XI. X. Locul/data eliberarii:
Place/date of issue:
XIV. Aceasta licenta 1l findreptateste pe fitular|XIl. Calificari IX. Valabilitate:

indaco
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Baloane ultrausoare cu gaz
cu anvelopa presurizata

XIl.

Ultralight gas balloons par}ﬁ la:

with pressurized envelope AR ccmsunnne
Alte calificari: pana la:
Other ratings: (1011

205

Romania
Romania

Licenta de Pilot

Il Baloane Ultrausoare

Ultralight Balloons Pilot Licence

IIl.  Nr: Conform cu:

IV. Numele titularului:
Name of the holder:

nascut la: in:

bornon: ............. atl ...
V. Adresa:

Address: ........ccooeeeeiiiiiiieeeee,

VI. Cetatenia:
Nationality: .........cccevevreiveennen.

VIII. Autoritatea de certificare

indaco
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|Certification Authority

XII.

Mentjuni: XI. X. Locul/data eliberarii:
Remarks: Place/date of issue:
........ .
Semnatura:
Signature:
XIV. Aceasta licenta il indreptateste pe| Xll. Calificari de clasa: IX. Valabilitate:
titular Class ratings: Validity:
sa-si exercite privilegiile numai in
termenul
de valabilitate al certificatului
medical Baloane ultrausoare cu gaz
corespunzator. Ultralight gas balloons pana la:
This licence entitles its holder to untit: ...
exercise
his privileges only inside the term of
validity of the according medical
assessment.
Aceasta licenta il indreptateste pe
titular
sa exercite functia de pilot
comandant si de
personal tehnic de intretinere si
reparatie
al oricarui balon ultrausor, in limita | Baloane ultraugoare cu aer cald
calificarilor detinute. pana la:
Ultralight hot air balloons until: .........

This licence entitles its holder to act

as

pilot in command and technical
personnel of
maintenance and repair of any
ultralight

balloon, inside the limits of the
owned

ratings.
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Aceasta licenta 1l indreptateste pe
titular

sa exercite privilegiile conferite de
calificarile pe care le detine si de
reglementarile in vigoare.

This licence entitles its holder to
exercise

the privileges conferred by the
ratings he
owns and by the regulations in
force.

Baloane
cu

gaz

aeropurtat _
Ultralight gas and airbome heather until: .........

balloons

Si

ultrausoare
arzator

pana la:

Ministerul Transporturilor/Ministry of Transport
Autoritatea Aeronautica Civila Romana/

Romanian Civil Aeronautical Authority

Licenta de Pilot Planoare Ultrausoare/

Ultralight Gliders Pilot Licence

Numele titularului/Name of

CNPI/ID

Adresa/Address:

Nr./No.:

Cetatenia/Nationality:
Emis de/lssued by:

the holder:

number

Semnatura/L.S./Signature/L.S.
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Aceasta licenta il indreptateste pe titular sa-si exercite privilegiile numai in termenul de
valabilitate al certificatului medical corespunzator./This licence entitles its holder to exercise his
privileges only inside the term of validity of the according medical assessment.
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Aceasta licenta il indreptateste pe titular sa exercite functia de pilot comandant si de personal
tehnic de intretinere si reparatie al oricarui planor ultrausor, in limita calificarilor detinute./This
licence entitles its holder to act as pilot in command and technical personnel of maintenance
and repair of any ultralight glider, inside the limits of the owned ratings.

Aceasta licenta il indreptateste pe titular sa exercite privilegiile conferite de calificarile pe care
le detine si de reglementarile in vigoare./This licence entitles its holder to exercise the
privileges conferred by the ratings he owns and by the regulations in force

Callificare de clasa/ Calificare/ Valabilitate/
Class rating Rating Validity

Parapante/Paragliders
Deltaplane/Hang gliders

Alte calificari/Other ratings:

Mentiuni/Remarks

ANEXA 2
la RACR-LPAN AUN

Romania
Romania

Il.  Certificat de recunoastere
Certificate of recognition

Valabil numai insotit de licenta corespunzatoare emisa de autoritatea competenta a statului de origine.
Valid only in conection with an attached proper licence issued by the competent state authority.
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XIV. Acest certificat Tl indreptateste pe titular sa exercite privilegiile conferite de licenta pe care o detine dar in limita celor permise de reglementarile romanesti in vigoare.
This certificate entitles its holder to exercise the privileges conferred by the licence he owns but limited at those which are allowed by the Romanian regulations in force.

M. [ [ ————

Conform cu licenta nr:
According to licence nr:

V. Numele titularului (detinatorului):
Name of the holder:

VII. Emis de:
Issued by:

XI. X. Locul/data eliberarii:

Semnatura:
Signature

ANEXA 3
la RACR-LPAN AUN

FISA DE PREGATIRE TEORETICA $I PRACTICA
LA SOL SIiN ZBOR
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Intocmitd in vederea eliberérii/revalidarii/reinnoirii licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate si a
calificarilor/autorizatjiilor aferente, pentru domnul (dO@MNA) ............euiiiiiiiiiiiiii e , hascut(a) la data de
.......................................................... , in localitatea ........................., domiciliat(a) N .....cccccceeeeeeen, tel o,
posesor (posesoare) al (a) actului de identitate (tip, serie, numar) ........................ , eliberat de ..................... , la data de
........................... s CNP iy @SR L

(Se mentioneaza dupa caz: pilot, instructor si alte
calificari/autorizatii, conform reglementarii RACR-LPAN AUN,
pentru: parapante, deltaplane, planoare ultraugoare,
giroplanoare ultraugoare, baloane ultrausoare.)

PREGATIREA TEORETICA

Nr. ore de Data Numele instructorului sub
Disciplina pregatire finalizarii | supravegherea caruia a fost | Semnatura
efectuate pregatirii efectuata pregatirea

Nr.
Poz.

G

)| Legislatie aeronautica
si reglementari

(i) | Cunoasterea
aeronavei ultrausoare
nemotorizate

(iii) | Performante de zbor
si planificarea zborului
(iv) [ Performante umane

(v) [ Meteorologie

(vi)| Navigatie
(vii) | Proceduri operationale

(viii) | Principii de zbor
(ix) | Radiotelefonie
() [*
(X|) *%

Subsemnatul, atest prin prezenta ca domnul (doamna) .............c........... a finalizat sub supravegherea
mea cursul (programul) de pregatire teoretica specifica, conform celor specificate in prezenta fisa si
reglementarii RACR-LPAN AUN.

INSEIUCTON: ... Data: ......ccoeeviiiinnens
[Numele si semnatura instructorului sub supravegherea caruia s-a finalizat
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cursu

PREGATIREA PRACTICA LA SOL SIIN ZBOR

Nr. ore de
pregatire la
sol

Nr. ore de pregatire
in zbor/nr. dec./at.

DC

SC

Raid

Data
finalizarii
pregatirii

Numele instructorului sub
supravegherea caruia a fost
finalizata pregatirea

Semnatura

*%k%k

*kkk

Subsemnatul, atest prin prezenta ca domnul (doamna)

a finalizat sub supravegherea

mea cursul (programul) de pregatire practica la sol si in zbor, conform celor specificate Tn prezenta

fisa si reglementarii RACR-LPAN AUN.

INSTIUCTON: ..
[Numele si semnatura instructorului sub supravegherea caruia s-a
finalizat cursul (programul)]
Persoana instruita: ...........cccoooviiiiiiiiien

(Semnatura persoana)

Data: ............

Data: ...........

indaco

Software development

Nota: Prezenta fisa poate fi completata, cu scris de mana, si semnata de o singura persoana, sau, corespunzator
pozitiei respective din fisa, de mai multe in cazul in care pregatirea nu a fost efectuata sub supravegherea unui singur

instructor.

Pentru fiecare clasa de aeronave (parapante, deltaplane, planoare ultrausoare, giroplanoare ultrausoare, baloane
ultrausoare) pentru care se solicita certificarea (dupa caz, obtinere, revalidare, reinnoire) se completeaza separat cate o

fisa.

Rubricile care nu sunt necesar a fi completate, corespunzator cerintelor reglementarii RACR-LPAN AUN, se bareaza.
Acolo unde la rubricile ce trebuiesc completate se intalneste simbolul "/" se lasa nebarat cazul care corespunde

persoanei care solicita certificarea.

In cazul obtinerii calificarilor/autorizatiilor de instructor sau pilot de tandem se specificd pe prezenta fisa, cu scris de
mana, de catre unul din instructorii sub supravegherea caruia se desfasoara cursurile respective, numarul si data
aprobarii cursului de instructor respectiv de pilot de tandem.
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* Spatiu rezervat a se completa pentru disciplinele suplimentare (Metodologia instruirii la sol si in zbor, respectiv
Metodologia zborului in tandem) in cazul obtinerii calificarilor/autorizatiilor de instructor sau pilot de tandem.

** Spatiu rezervat a se completa in cazul acordarii autorizatiilor specifice (speciale), dupa caz, cu: lansari de parasutisti,
zbor cu pasageri si/sau zbor in remorcaj.

*** Spatiu rezervat a se completa in cazul acordarii autorizatiilor specifice (speciale).

*rek Spatiu rezervat a se completa in cazul obtinerii calificarilor/autorizatiilor de instructor sau pilot de tandem.

ANEXA 4
la RACR-LPAN AUN

DECLARATIA EXAMINATORULUI

Subsemnatul(a) ..., , hascut(d) la data de ............ , In localitatea ..................... , domiciliat(a) in
........................ ytel oo, pOsesor (posesoare) al (a) actului de identitate (tip, serie, numar) ................, eliberat
de e, , la data de ......ccooiennninn s CNP , avand ca pregatire/calificare:

................................................. declar prin prezenta ca sunt de acord, prin libera mea vointa, sa indeplinesc atributiunile
de examinator/inspector in conformitate cu reglementarea aeronautica RACR-LPAN AUN, aprobata de catre Ministerul
Transporturilor, Constructiilor si Turismului Prin: ........cccccooiiiiiiiiiiieen, , asupra careia am luat cunostinta si mi-am
insusit-o, precum si in conformitate cu celelalte reglementari in vigoare.

Declar, de asemenea, ca imi asum intreaga responsabilitate ce decurge din indeplinirea atributiunilor prevazute in
reglementarile de mai sus, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Data in fata noastra,

reprezentanti ai autoritatii de certificare/martori:

(numele si semnatura)
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Nota: Declaratia se completeaza, de catre semnatar, cu scris de mana.

ANEXA 5
la RACR-LPAN AUN

Viza instructorului sub supravegherea
caruia s-a finalizat cursul (programul)

Subsemnatul .........ccccoeciieennnnn. , hascut(a) la data de ............ , In localitatea ... , domiciliat (3) in .............. , posesor al actului de identitate (tip, serie, numar)
.......................... , eliberat de .......cceeeeeeee.., la data de . rrreerieeeee, . €lev pilot/pilot pe  clasa/clasele de aeronave AUN

(Se mentioneaza dupa caz: parapante, deltaplane, planoare ultrausoare, giroplanoare ultrausoare, baloane.)

va rog prin prezenta a dispune efectuarea demersurilor necesare in vederea eliberarii/revalidarii/reinnoirii licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate si a
calificarilor/autorizatiilor aferente, astfel: ...............

(Se mentioneaza dupa caz: pilot, instructor, pilot de tandem si alte calificari/autorizatji, conform reglementarii RACR-LPAN AUN, pentru: parapante, deltaplane, planoare ultrausoare,
giroplanoare ultrausoare, baloane ultrausoare.)

Cunosc in totalitate reglementarile aferente activitatii de zbor cu aeronave ultrausoare nemotorizate si ma angajez sa le respect. Declar ca practic zborul cu aeronave ultrausoare
nemotorizate din proprie initiativa si cunoscand riscurile si responsabilitatile aferente acestei activitati mi le asum, activitatea de zbor desfasurata fiind strict pe propria raspundere.

Posed carnet de zbor completat la zi avand un numar total de ................ zboruri, totalizand ................. ore de zbor.

Pe clase de aeronave am o experienta de zbor astfel:
Clase: ore minute

Parapanta:

Deltaplan: e e,
Planor: s e e

Pe verso prezentei cereri se afla opisul cu documentele anexate prezentei cereri

Semnatura: ................... Data: ....coooveiiiiiiiieeee
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Nota: Prezenta cerere va fi completata de catre solicitant cu scris de mana si este adresata autoritatii de certificare.

ANEXA 6
la RACR-LPAN AUN

PROCES-VERBAL NR.
de examinare

Incheiat astazi ...........c.c.coco...... ca urmare a finalizarii examinarii teoretice si a sustinerii testului de indemanare practica efectuate in vederea eliberarii/revalidarii/retnnoirii licentei de pilot
de aeronave ultrausoare nemotorizate si a calificarilor/autorizatiilor aferente, pentru domnul (doamna) ..........ccccceeeeeceeennes , hascut(a) la data de .............. , In localitatea

........................... Jtel e, domiciliat(a) n ..., pOSesor (posesoare) al (a) actului de identitate (tip, serie, numar) .................ccccceeenne...., €liberat de
....................... Jadatade ........ooooeeviiiveeeeeeee , CNP ey @SHEL

(Se mentioneaza dupa caz: pilot, instructor, pilot de tandem si alte calificari/autorizatji, conform reglementarii RACR-LPAN AUN, pentru: parapanta, deltaplan, planoare ultrausoare,
giroplanoare ultrausoare, baloane ultraugoare.)

REZULTATUL EXAMINARII TEORETICE: (note/procente)
() Legislatie aeronautica si Reglementari
(ii) Cunoasterea aeronavei ultrausoare nemotorizate L
(iii) Performante de zbor si planificarea zboruli
(iv) Performante umane
(v) Meteorologie
(vi) Navigate
(vii) Proceduri operationale
(viii) Principiide zbor
(ix) Radiotelefonie
x) oo e

Media:
Examinator: ...........cccovevvenneene Data:
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(Numele si semnatura)
REZULTATUL TESTULUI DE INDEMANARE PRACTICA:
ADMIS/RESPINS

Examinator: ...........cccceveeeiivieeeennnns Data: ......cccovveeeeee.
(Numele si semnatura)

Persoana examinata: ...........ccccooeueeee. Data: ......ccceevininns
(Semnatura persoanei examinate)

Nota: Prezentul proces-verbal poate fi completat, cu scris de méana, si semnat de o singura persoana, sau,
corespunzator examinarii efectuate, de mai multe in cazul in care examinarea nu a fost efectuata de catre un singur
examinator.

Pentru fiecare clasa de aeronave (parapante, deltaplane, planoare ultrausoare, giroplanoare ultrausoare, baloane
ultrausoare) pentru care se solicita atestarea (dupa caz, obtinere, revalidare, reinnoire) se completeaza separat procese-
verbale, conform prevederilor RACR-LPAN AUN.

Rubricile care nu sunt necesar a fi completate, corespunzator cerintelor reglementarii RACR-LPAN AUN, se bareaza.

Acolo unde la rubricile ce trebuiesc completate se intalneste simbolul "/" se lasa nebarat cazul care corespunde
persoanei care solicita atestarea.

n cazul obtinerii calificarilor/autorizatiilor de instructor sau pilot de tandem se va specifica pe prezenta fisa, cu scris de
mana, de catre unul din instructorii sub supravegherea caruia se desfasoara cursurile respective, numarul si data
aprobarii cursului de instructor respectiv de pilot de tandem.

Prin semnatura instructorilor examinatori, inscrisa pe prezentul proces-verbal, acestia atesta ca au verificat si se
indeplinesc cerintele prevazute in RACR-LPAN AUN corespunzatoare cazului pentru care este intocmit procesul-verbal.

* Spatiu rezervat a se completa pentru disciplinele suplimentare (Metodologia instruirii la sol si in zbor, respectiv
Metodologia zborului in tandem) in cazul obtinerii calificarilor/autorizatiilor de instructor sau pilot de tandem.
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ANEXA 7
la RACR-LPAN AUN
DECLARATIE
Subsemnatul ..........ccccoeeviiennn. , nascut la data .................. , In localitatea ..........cccceeeveneenn. UL , fiul lui oo sial .. , posesor al actului de identitate (tip,
Serie, NUMAN) ....cceeeeveeeeeerens , eliberat de ................... Jdadatade ..o, JCNP , domiciliu actual ..............coeuunee.... ,tel. acasa ..., , tel. serviciu

.......................... , mobil .................ceeenneeeee.., pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate din anul
ultraugsoare nemotorizate si ma angajez sa le respect.

, cunosc in totalitate reglementarile aferente activitatii de zbor cu aeronave

Declar ca practic zborul cu aeronave ultrausoare din proprie initiativa si cunoscand riscurile si responsabilitatile aferente acestei activitati mi le asum, activitatea de zbor desfasurata fiind
strict pe propria raspundere.

Pe clase de aeronave am o experienta de zbor astfel:

Clasa: starturi ore minute

Alte clase
Parapanta: s e e,
Deltaplan: e

Planor: s s e
Semnatura: ........ccoceeeeeieeieeeen, Data: ........ccouuee

DATA TN FATA NOASTRA:

MARTORI: s

ANEXA 8
la RACR-LPAN AUN
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AUTORIZATIE DE ZBOR IN SIMPLA COMANDA
PENTRU AERONAVE ULTRAUSOARE NEMOTORIZATE

clasa ......ccoceevviiiiinnnnnnn.
Prin prezenta autorizez pe domnul (doamna) ..........ccccccceveeviiieeennnns nascut (3) ladatade ........ccceeeennnnn, in localitatea ................, domiciliat TN ...cccvveeeiieeeieeey posesor al actului de
identitate (tip, serie, nUMAr) ...................... , eliberat de ....................... ,ladatade ................ ,CNP , sa efectueze activitate de zbor in simpla comanda cu
aeronave ultraugoare din clasa ..................., n conformitate cu reglementarile in vigoare.
Are la data eliberarii prezentei autorizatii un numar de ...... zboruri, care totalizeaza ........ oresi.......... minute, pe aceasta clasa de aeronave ultrausoare.

Pe alte clase de aeronave are o experienta de zbor astfel: ..................

Pe perioada de timp pana la obtinerea licentei de pilot de aeronave ultrausoare nemotorizate acesta (aceasta) efectueaza activitate de zbor sub supravegherea subsemnatului.

Data: .....ccoooevevvviieieeenns

Pilot instructor: .......cccoeeeveveeiiieennn.
(Numele si semnatura)

ANEXA Nr. 5

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTILOR Sl TURISMULUI
Reglementari Aeronautice Civile Romane
RACR-CCO AUN

Cerintele de certificare si operationale
pentru aeronavele ultrausoare nemotorizate
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CAPITOLUL 1
Generalitaf;

RACR-CCO AUN 1005 - Introducere

(1) Avand in vedere diversitatea de cerinte, diferite in lume, privind admiterea la zbor a aeronavelor ultrausoare
nemotorizate (AUN) si ca majoritatea aeronavelor AUN din Roméania sunt din import, prezenta reglementare isi propune
sa acopere din punct de vedere al certificarii (al emiterii certificatelor de identificare - Ci) sau anexe la Ci si al
operarii/utilizarii, toate categoriile de aeronavele AUN, de diferite clase si tipuri/modele.

(2) Definitia aeronavelor ultrausoare nemotorizate se stabileste prin ordin al ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului.

(3) In acest moment gama cerintelor de admitere la zbor a aeronavelor AUN pleaca de la nivelul la care nu este
necesara certificarea/autorizarea din punct de vedere al navigabilitatii acestor aeronave si nici inmatriculareal/identificarea
lor si pana la nivelul la care aceste actiuni sunt necesare, prezenta reglementare acoperind toate aceste situatii.

(4) Functie de nivelul cerintelor privind emiterea Ci, aeronavele AUN pot fi restrictionate operational, conform
prevederilor de la Capitolul 4.

RACR-CCO AUN 1010 - Abrevieri si definitii

RACR-CCO AUN 1010 (a) - Abrevieri

(1) AUN - Aeronava ultraugsoara nemotorizatd/aeronave ultraugoare nemotorizate;
(2) PUU - Planor ultraugor/planoare ultrausoare;

(3) BU - Balon ultrausor/baloane ultrausoare;

(4) Ci - Certificat de identificare;

(5) CO - Certificat de Omologare;

(6) PV - Proces-verbal.

RACR-CCO AUN 1010 (b) - Definitji
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(1) Cerinte procedurale - Cerintele prevazute in prezenta reglementare referitoare la modul de tratare a solicitarilor
privind eliberarea certificatelor de identificare si a omologarii, pentru aeronavele ultrausoare nemotorizate.

(2) Norme tehnice - Cerintele prevazute in prezenta reglementare referitoare la conditile pe care o aeronava
ultrausoara nemotorizata trebuie sa le indeplineasca din punct de vedere al navigabilitatii.

(3) Certificat de identificare - Documentul emis/eliberat de autoritatea de certificare in legatura cu o aeronava care
certifica faptul ca aceasta a fost identificata.

(4) Identificarea unei aeronave - Pentru giroplanoare, inregistrarea acesteia in registrul unic de identificare a
aeronavelor ultrausoare nemotorizate, aflat la autoritatea de certificare, si eliberarea certificatului de identificare. Pentru
planoarele ultrausoare (formula clasica) si baloanele ultraugoare, inscriptionarea pe corpul acestora a insemnului de
nationalitate si a marcii de ordine, inregistrarea acesteia in registrul de identificare a aeronavelor ultrausoare
nemotorizate, aflat la autoritatea de certificare, si eliberarea certificatului de identificare.

(5) Dosar tehnic - Ansamblul de documente asociate unei aeronave, construita in serie sau nu, construita in Romania
sau importata, care, daca nu este specificat altfel in cuprinsul prezentei reglementari, cuprinde urmatoarele documente:

un opis cu continutul acestui dosar;
un desen de ansamblu al aeronavei in trei vederi, desenele de ansamblu si desenele partilor cu pondere
hotaratoare in siguranta in utilizare a aeronavei, precum si specificatiile, necesare pentru definirea configuratiei aeronavei
si a caracteristicilor de proiectare, care demonstreaza conformarea cu cerintele aplicabile din prezenta reglementare. in
cadrul opisului dosarele vor avea o lista distincta;
informatii despre dimensiuni, materiale si procese de constructie, necesare pentru definirea rezistentei structurale a
aeronavei;
un raport privind modul de conformare a aeronavei cu normele tehnice aplicabile si, dupa caz, conform cerintelor
din prezenta reglementare, un program privind modul de efectuare a calculelor, un raport de calcul, un program de probe
statice, un raport de probe statice, un program de probe in zbor, un raport de probe in zbor;
o fisa de date;
alte documente (informatii) care demonstreaza conformarea aeronavei de tipul/modelul respectiv cu cerintele
aplicabile din prezenta reglementare, inclusiv instructiuni de asamblare, date despre sisteme, instalatii, echipamente,
instrumente si aparate de bord, fotografii, precum si despre modul de asigurare a calitatii in procesul de constructie etc.
Nota:
Informatiile cuprinse in dosarul tehnic definesc tipul/modelul aeronavei respective.
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(6) Dosarul tehnic aprobat - dosarul tehnic, definit mai sus, se considera aprobat in urma completarii si semnarii
procesului-verbal de omologare si a emiterii de catre autoritatea de certificare a certificatului de omologare (CO), aceste
documente devenind astfel par{i componente ale dosarului tehnic (aprobat).

(7) Aeronave construite in serie - sunt acele tipuri/modele de aeronave construite complet intr-un numar de cel puftin
doua exemplare, de catre aceiasi constructori, in conformitate cu dosarul tehnic aprobat.

(8) Aeronave unicat - sunt acele tipuri/modele de aeronave care nu sunt construite in serie, indiferent de numarul de
bucati de acelasi tip/model construite, inclusiv aeronavele construite din Kit.

(9) Omologarea unui tip/model de AUN - ansamblul de verificari, controale si/sau inspectii prin care se constata ca
tipul/modelul respectiv de AUN se conformeaza cu cerintele din prezenta reglementare privind omologarea. Un tip/model
de AUN, construit Tn serie sau nu (unicat), din import sau nu, se considera a fi omologat numai daca pentru acesta a fost
emis/eliberat un certificat de omologare (CO).

(10) Echivalarea documentelor emise de alte state/autoritati - ansamblul de verificari, controale si/sau inspeciii prin care
se constata ca documentele respective au fost eliberate in baza unor cerinte situate cel putin la nivelul cerintelor impuse
de prezenta reglementare, efectuate in vederea eliberarii de catre autoritatea de certificare a documentelor echivalente
(Ci, si/sau CO).

(11) Recunoasterea documentelor emise de alte state/autoritati - ansamblul de verificari, controale si/sau inspectii prin
care se constata ca documentele respective au fost eliberate in baza unor cerinte situate cel putin la nivelul cerintelor
impuse de prezenta reglementare, efectuate in vederea acordarii dreptului ca aeronava ale caror documente sunt
recunoscute, in baza emiterii de catre autoritatea de certificare a unui certificat de recunoastere, sa fie utilizata in
conditiile permise de prezenta reglementare. Valabilitatea certificatului de recunoastere nu poate fi mai mare decat cea
care se acorda unui document romanesc de aceeasi natura.

(12) Kit - o aeronava de un tip/model proiectata si construita partial si a carei constructie este finalizata de catre alte
persoane decat constructorii kitului pe baza instructiunilor furnizate impreuna cu aceasta.

(13) Aeronavele AUN primare sunt in general clase de aeronave care nu sunt construite in conformitate cu normele
tehnice prevazute la Capitolul 6.

(14) Aeronavele AUN avansate sunt clasele de aeronave construite in conformitate cu normele tehnice prevazute la
Capitolul 6.

Nota:
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(1) In cazul aeronavelor construite din kit, in sensul prezentei reglementari, se considera constructori, atat constructorii
Kitului cat si persoanele care asambleaza aceste kituri, altele decat constructorii kitului.

(2) TIn cuprinsul prezentei reglementari notiunea de "aeronava" se referd la orice produs AUN construit sau care va fi
construit in conformitate cu cerintele aplicabile din prezenta reglementare.

(3) in cazul aeronavelor AUN neomologate, notiunea de tip/model poate fi folositd doar cu scopul de a individualiza
aeronava (prin alocarea, de catre solicitanti/constructori, a unui nume). Acelasi lucru este valabil inclusiv in cazul
aeronavelor AUN neomologate construite in baza unui tip/model omologat.

(4) Tn cuprinsul prezentei reglementari notiunea de "verificare" va fi consideratd ca ansamblul de verificari, controale
si/sau inspectii efectuate in vederea eliberarii Ci si/sau CO, dupa caz.

RACR-CCO AUN 1015 - Principii generale

(1) Pentru a fi admisa (utilizata/operata), o aeronava ultrausoara nemotorizata neomologata trebuie sa posede un
certificat de identificare, cu exceptia parapantelor si deltaplanelor. Conditiile de utilizare/operare a acesteia in baza
acestui certificat se regasesc in anexa la certificatul de identificare, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

(2) Aeronavele AUN primare pot fi omologate daca solicitantul omologarii demonstreaza ca, din punct de vedere al
navigabilitatii, cerintele in baza carora se solicita a fi omologate se situeaza cel putin la nivelul celor prevazute in prezenta
reglementare.

RACR-CCO AUN 1020 - Aplicabilitate si aplicare

(1) Prezenta reglementare stabileste cerintele procedurale si tehnice aplicabile, necesare eliberarii certificatelor de
identificare, pentru aeronavele AUN, construite in serie sau nu, construite in Romania sau importate, precum si cerintele
privitoare la operarea/utilizarea acestor categorii de aeronave.

(2) Aplicarea prezentei reglementari se face de catre autoritatea de certificare, prin compartimentul de specialitate.

(3) Tn cuprinsul prezentei reglement&ri compartimentul de specialitate prin care se aplicd aceastd reglementare va fi
denumit in continuare "birou".

RACR-CCO AUN 1025 - Solicitanti in vederea eliberarii Ci

(1) Solicitarile in vederea eliberarii/prelungirii valabilitatii/certificatelor de identificare/anexei la certificatul de identificare,
precum si cele in vederea, dupa caz, recunoasterii sau echivalarii documentelor similare Ci, emise de alte state/autoritati,
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pentru aeronavele AUN, pot fi facute numai de catre proprietarii acestor aeronave, persoane fizice si/sau juridice, direct
sau prin imputernicitii/reprezentantii legali ai acestora, pe baza cererilor tip al caror model se afla in Anexa 1.

(2) Proprietarii aeronavelor vor fi si titularii (detinatorii) legali ai acestor documente (Ci), odata cu eliberarea acestora,
daca nu se specifica altfel in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

RACR-CCO AUN 1030 - Solicitanti in vederea eliberarii CO

(1) Tn cazul aeronavelor construite in Romania, solicitdrile in vederea omologarii aeronavelor AUN (eliberarii CO),
respectiv in vederea eliberarii/prelungirii valabilitatii certificatului de omologare si, prin exceptie de la cele prevazute mai
sus, pentru eliberarea/prelungirea valabilitatii certificatului de identificare/anexei la certificatul de identificare, necesare
efectuarii zborurilor tehnice in vederea omologarii, pot fi facute numai de catre constructorii acestor aeronave, persoane
fizice si/sau juridice, direct sau prin imputernicitii/reprezentantii legali ai acestora.

(2) In cazul aeronavelor din import, solicitarile de omologare, precum si cele in vederea, dupa caz, recunoasterii sau
echivalarii documentelor similare CO, emise de alte state/autoritati, pot fi facute numai de catre constructorii si/sau de
catre proprietarii acestor aeronave, direct sau prin imputernicitii/reprezentantii legali ai acestora.

(3) In cazurile de mai sus, constructorii si/sau proprietarii aeronavelor respective vor fi si titularii (detinatorii) legali ai
acestor documente (Ci si/sau CO), odata cu eliberarea acestora si, implicit, a dosarelor tehnice aprobate, daca nu se
specifica altfel in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

(4) Modelul cererii de omologare este cel prevazut in Anexa 1.

RACR-CCO AUN 1035 - Depunerea cererilor si a altor documente

(1) Cererile in vederea eliberarii/prelungirii valabilitatii/Ci/anexei la Ci/CO se depun de catre solicitanti, direct sau prin
imputernicitii/reprezentantii legali ai acestora, la registratura autoritatii de certificare, in original.

Cererile vor fi insotite de toate documentele necesare in conformitate cu cele precizate in prezenta reglementare.

Depunerea ulterioara cererilor solicitantilor a oricaror documente legate de solutionarea acestor cereri se face prin
registratura autoritatii de certificare, direct de catre solicitanti sau prin imputernicitii/reprezentantii legali ai acestora.

(2) In situatia in care o aeronava are mai mult de doi proprietari si/sau constructori, dupad caz, acestia vor stabili
imputerniciti/reprezentanti legali (dintre acestia sau altii) in vederea, dupa caz, efectuarii solicitarilor/depunerii cererilor,
depunerii documentelor insotitoare acestora si a documentelor depuse ulterior cererilor.
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(3) Documentele depuse la autoritatea de certificare prin imputerniciti/reprezentanti, conform celor specificate, vor fi
depuse, inregistrate si luate in considerare la solutionarea cererilor, numai daca acestea sunt insotite de documentele
doveditoare ale calitatii de imputerniciti/reprezentanti pentru scopul precizat (dupa caz), acestea devenind componente
ale dosarului tehnic sau, dupa caz, ale dosarului aeronavei.

(4) In cazul depunerii cererilor insotite de documente, precum si a documentelor depuse ulterior cererilor, solicitantji vor
intocmi un opis al acestora, fie ca anexa la cerere, fie ca anexa a documentului prin care se inainteaza documentele
depuse ulterior. Pe cereri, la rubrica "mentiuni", sau, dupa caz, pe documentele de inaintare precizate anterior, se
specifica faptul ca acestea sunt insotite de opisul cu documentele depuse/inaintate.

(5) Tn cazul in care, pe cereri, la rubrica "mentiuni”, sau pe documentul de inaintare este suficient spatiu pentru
precizarea documentelor depuse/inaintate, opisul poate fi inscris pe acestea, dupa caz.

Nota:

In situatii deosebite, documentele insotitoare pot fi depuse la autoritatea de certificare si in copie, daca, la propunerea
biroului, acest fapt a fost aprobat de conducatorul autoritatii de certificare, cu conditia ca in perioada inscrisa de catre
solicitant, pe cerere (cu mentionarea datei inscrierii $i sub semnatura acestuia, nu mai mare de 45 de zile de la data
depunerii si acceptat de catre birou) sa fie ihaintate si documentele originale. Documentele depuse in copie nu vor fi luate
in considerare in vederea solutionarii cererilor, daca pana la data stabilitd nu au fost depuse originalele. Emiterea Ci, CO,
anexei la Ci, dupa caz, va fi facuta numai daca au fost depuse documentele originale.

RACR-CCO AUN 1040 - Responsabilitati

(1) Solicitantjii precum si titularii (detinatorii) Ci si CO dupa caz, poarta intreaga responsabilitate ce decurge din aceste
calitati, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

(2) In situatia in care o aeronavéa are mai mulii proprietari si/sau constructori, dupa caz, responsabilitatile ce decurg din
prezenta reglementare revin corespunzator tuturor acestora, conform legislatiei in vigoare.

RACR-CCO AUN 1045 - Solutionarea cererilor

(1) Termenele de solutionare a cererilor sunt prevazute de lege, respectiv 30 de zile de la data inregistrarii acestora,
sau, in cazurile in care este necesara o cercetare mai amanuntita, 45 de zile, indiferent daca solutia este favorabila sau
nu.
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Solutionarea favorabila nu presupune eliberarea/prelungirea valabilitatii/Ci/anexei la Ci/CO, dupa caz, ci demararea
activitatilor necesare acestui scop, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari. Aceste documente se vor emite
numai dupa ce solicitantii au indeplinit toate cerintele prevazute de prezenta reglementare si numai dupa finalizarea
verificarilor necesare in conformitate cu aceasta reglementare.

Daca eliberarea/prelungirea valabilitatii documentelor de mai inainte nu se poate efectua in termenul legal, solicitantul
va fi informat in scris, ca raspuns la cererea sa.

(2) Tn vederea solutionarii cererilor, solicitantii asiguré si demonstreaza indeplinirea tuturor cerintelor aplicabile impuse
in conformitate cu prezenta reglementare si ca urmare a solicitarilor adresate prin cererile respective, in partile care Ti
privesc.

(3) Depunerea de documente neconform cu prevederile prezentei reglementari atrage solutionarea nefavorabila a
cererilor.

RACR-CCO AUN 1050 - Recunoasterea calitatilor de proprietar si/sau constructor

(1) Calitatea de proprietar si/sau constructor trebuie sa fie demonstrata de catre solicitant prin inscrisuri legale.

(2) in vederea omologérii aeronavelor din import, kituri sau nu, calitatea de constructori ai acestora este recunoscuta de
autoritatea de certificare daca solicitantii depun impreuna cu cererea si un document cu confirmarea autoritatji
competente a statului exportator privind calitatea de constructor, sub o forma acceptata de catre birou.

Acceptarea de catre birou se face direct pe document, sub semnatura celui care a efectuat-o.

RACR-CCO AUN 1055 - Alte prevederi

in situatia prelungirii valabilitdtii documentelor (Ci, anexa la Ci si/sau CO), precum si in situatia oricdror modificari in
continutul acestora, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari, se vor emite noi documente pe formularele
tipizate respective, vechile tipizate pierzandu-si valabilitatea.

CAPITOLUL 2
Emiterea certificatelor de identificare si a anexelor la acestea

RACR-CCO AUN 1060 - Conditji preliminare
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(1) O aeronava AUN se identifica numai daca nu este inregistrata in alt stat (pentru planoarele ultrausoare - formula
clasica gi aerostatele ultrausoare).

(2) Apartine unei persoane fizice sau juridice romane ori unui cetatean strain cu domiciliul sau resedinta in Romania
sau unei persoane juridice straine, constituitd in mod legal, care desfasoara activitati economice in conformitate cu
legislatia romana, iar aeronava civila respectiva isi are baza si este utilizata, in principal, in Romania.

RACR-CCO AUN 1065 - Documente depuse de solicitanti in vederea identificarii
(1) Pentru emiterea Ci solicitantii trebuie sa depuna la registratura autoritatii de certificare, urmatoarele documente:
cerere tip (original), conform modelului din Anexa 1, insotita, dupa caz, de copii ale documentelor care dovedesc
indeplinirea conditjilor prevazute la punctul RACR-CCO AUN 1060;
un opis cu documentele inaintate (denumire document, numar de pagini);
copie (traducere legalizata pentru cele din import) dupa actul/actele de proprietate/declaratie de proprietate
(original), dupa caz;
fotografii ale aeronavei, dupa caz, a sistemelor, echipamentelor, instalatiilor, instrumentelor si aparatelor de bord cu
care este prevazuta si va fi utilizata aeronava (echipamente radio, dispozitive de remorcaj etc.), efectuate cu acestea
montate pe aeronava astfel incat aeronava sa poata fi usor identificata si definita pe baza acestora.

(2) Documentele mentionate la punctele RACR-CCO AUN 1065 (1) (ii), (iii) si (iv) se vor depune Tmpreuna cu cererea i
vor fi autentificate individual, de catre solicitanti, prin semnatura acestora, mentionarea datei si precizarea ca apartin
aeronavei respective (tip/model, serie, dupa caz, data depunerii si inregistrarii la autoritatea de certificare), inscrise, de
mana, pe acestea.

(3) Odata cu certificatul de identificare, se va emite si anexa initiala a acestuia.

RACR-CCO AUN 1070 - Aeronavele din import

(1) In vederea emiterii Ci, pentru aeronavele din import din clasele planoare ultrausoare (formula clasica), giroplanoare
si baloane ultraugsoare, este necesar a fi depuse de catre solicitant, in plus fata de cele prevazute in RACR-CCO AUN
1065 si un certificat de deregistrare/neinregistrare emis de autoritatea competenta a statului exportator (original).

RACR-CCO AUN 1075 - Verificari in vederea emiterii certificatului de identificare si a anexei la acesta
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(1) In urma cererilor depuse, un inspector, desemnat de céatre birou, va verifica dacd documentele depuse sunt
intocmite in conformitate cu cerintele din prezenta reglementare si daca sunt conforme cu originalele.

(2) Tn urma rezultatelor favorabile ale verificdrii documentelor, inspectorul trece la verificarea vizuald a aeronavei din
punct de vedere al integritatii constructive, putand utiliza ca ghid elementele prezentate in Anexa 2.

In urma efectudrii acestor verificari va completa procesul-verbal al cdrui model se afld in Anexa 3 si, daca rezultatul
verificarilor este favorabil, va aloca insemnele de identificare (in cazul emiterii initiale a Ci), pentru planoarele ultrausoare
(formula clasica) si aerostatele ultraugoare, prin inscrierea acestora pe procesul-verbal, prin care se propune eliberarea
certificatului de identificare.

(3) Solicitantul furnizeaza toate datele, legate de aeronava, pe care inspectorul le solicita si care au legatura cu
siguranta in zbor, in maniera solicitata de catre acesta, de asemenea, va asigura toate conditiile necesare efectuarii
verificarilor.

(4) Scopul acestor verificari nu este de a garanta siguranta in zbor a aeronavei, ci de a constata respectarea cerintelor
aplicabile necesare admiterii la zbor a acesteia.

RACR-CCO AUN 1080 Certificatul de identificare

(1) Modelul certificatului de identificare (inclusiv anexa acestuia) se afla in Anexa 4.

(2) Certificatul de identificare va fi emis si eliberat/transmis solicitantului impreuna cu anexa initiala a acestuia.

In cazul planoarelor ultrausoare (formula clasica) si a baloanelor ultrausoare, acesta va fi eliberat/transmis numai dupa
ce solicitantul depune la autoritatea de certificare, in termen de 45 de zile de la data semnarii procesului-verbal (de la
RACR-CCO AUN 1075(2), doua fotografii color, fata si lateral, astfel incat sa se observe insemnele de identificare (in
cazul emiterii initiale a anexei Ci).

Certificatul de identificare se emite in dublu exemplar, unul se transmite solicitantului iar celalalt se pastreaza la
autoritatea de certificare.

Pe fotografii se mentioneaza, de catre solicitant, "anexa la cererea" (numarul si data inregistrarii la autoritatea de
certificare).

Daca in termenul prevazut mai sus nu depune fotografiile, solicitantul depune o noua cerere, procesul de verificari in
vederea eliberarii Ci reluandu-se, vechea cerere isi pierde valabilitatea.

(3) Certificatul de identificare este un document care nu atesta, in niciun fel, navigabilitatea aeronavei in cauza.
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RACR-CCO AUN 1085 - Anexa la Certificatul de identificare

(1) TInscrierea categoriilor de zboruri pe care aeronava este autorizata sa le efectueze se face in anexa la certificatul de
identificare, conform prevederilor de la Capitolul 4.

(2) Anexa la certificatul de identificare este documentul care atestd navigabilitatea aeronavei, constatata conform
cerintelor prezentei reglementari.

(3) In situatia aeronavelor neomologate, inclusiv cele aflate in curs de omologare, anexa la certificatul de identificare va
avea inscrisa la rubrica "Mentiuni" precizarea "Aceasta aeronava este neomologata".

(4) In cazul aeronavelor aflate in proces de omologare, acestea pot efectua activitate de zbor numai pe baza
certificatului de identificare si a unei anexe la acesta care acorda dreptul aeronavei de a efectua zboruri tehnice in
vederea omologarii.

(5) Pentru aeronavele de un tip/model omologat, construite in serie, in vederea efectuarii de catre constructor a
zborurilor tehnice de verificare a produsului respectiv (zboruri de casa), se poate emite un singur certificat de identificare
si anexa la acesta, valabil pentru o serie de aeronave, conform prevederilor prezentei reglementari. in acest caz, la
rubrica "nr. de serie" din cerere si din certificatul de identificare, se vor preciza numerele de serie de la care si pana la
care se solicita eliberarea Ci si, respectiv, va fi acordat de catre autoritatea de certificare, ca fiind valabil, certificatul
respectiv.

In situatia de mai sus se va completa si aproba procesul-verbal de verificare prevazut in Anexa 3, in vederea emiterii
Ci si anexei acestuia, prevazute la RACR-CCO AUN 1085(5), pentru prima aeronava din seria respectiva.

Pentru celelalte aeronave, avand numerele de serie precizate in Ci, se va completa si aproba individual procesul-
verbal de verificare mentionat anterior, pentru ca aeronava sa poata efectua zborurile inscrise in anexa la Ci.

O singura aeronava (produs) din seria respectiva va putea desfasura, la un moment dat, categoria de zboruri precizata
mai inainte, inscriptionata cu insemnul de identificare alocat prin certificatul de identificare respectiv.

RACR-CCO AUN 1090 - Alocarea insemnelor de identificare pentru planoarele ultrausoare (formula clasica) si
baloanele ultraugoare
(1) Marcile de ordine alocate aeronavelor AUN sunt cuprinse intre numerele 4000 si 4999.
(2) Marcile alocate anterior datei de intrare in vigoare a prezentei reglementari se mentin pana cand aeronavele in
cauza vor fi radiate din registrul de identificare.
(3) Alocarea marcilor se va face in ordine crescatoare, nepreferential si in ordinea solicitarilor.
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(4) Insemnele de identificare se aplica de céatre solicitanti pe corpul aeronavei, in conformitate cu prevederile RACR-47.

RACR-CCO AUN 1095 - Valabilitatea certificatelor de identificare
(1) Valabilitatea certificatului de identificare este:
trei ani calendaristici, de la data emiterii, pentru aeronavele prototip;
un an calendaristic, de la data emiterii, pentru aeronavele de serie nou-construite, in vederea efectuarii zborurilor de
casa;
nelimitata, incepand cu data emiterii, pentru celelalte categorii de aeronave.

(2) Certificatul de identificare poate fi revocat sau suspendat atunci cand autoritatea de certificare constata, prin birou
si/sau inspectori, ca utilizatorii aeronavei nu mai respecta conditiile din prezenta reglementare.

(3) Pentru planoarele ultraugsoare (formula clasica) si baloanele ultraugoare, in cazul in care biroul constata ca, in
decursul a doi ani calendaristici, de la data expirarii valabilitatii certificatului de identificare sau, dupa caz, a anexei la Ci,
nu a fost Thaintata o noua solicitare de prelungire a valabilitatii acestora, aeronava respectiva poate fi radiata din oficiu din
registrul unic de identificare a aeronavelor AUN, insemnele acesteia putand fi realocate.

Aceasta radiere se poate efectua numai dupa ce autoritatea de certificare va notifica Tn scris titularul Ci asupra
necesitatii de a efectua, in termenul precizat in notificare (de cel putin 60 de zile calendaristice), demersurile necesare,
conform prevederilor prezentei reglementari, astfel incat sa fie efectuata prelungirea valabilitatii Ci sau, dupa caz, a
anexei la Ci.

Daca in termenul de mai sus nu a fost prelungita valabilitatea Ci sau, dupa caz, a anexei la Ci, din motive imputabile
solicitantului, aeronava respectiva poate fi radiata.

(4) In cazul certificatelor de identificare vechi, emise pentru aeronavele AUN inainte de intrarea in vigoare a prezentei
reglementari, daca in decursul a patru ani inainte de intrarea in vigoare a prezentei reglementari nu au fost efectuate
solicitari in vederea prelungirii valabilitatii Ci, aeronavele respective pot fi radiate din registrul unic de identificare a
aeronavelor ultrausoare nemotorizate, cu notificarea prealabila a titularului si conform aceleiasi proceduri ca cea
prezentata la punctul RACR-CCO AUN 1095 (3), insemnele respective ale acestor aeronave putand fi realocate.

(5) n cazul aeronavelor radiate pentru care se doreste identificarea conform prevederilor prezentei reglementari, sunt
necesare depunerea unei noi cereri si efectuarea de noi verificari ale documentelor asociate aeronavei, precum si ale
acesteia, in conformitate cu cerintele prezentei reglementari.
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RACR-CCO AUN 1100 - Valabilitatea anexelor la certificatele de identificare
(1) Valabilitatea anexelor la certificatele de identificare este:
un an calendaristic, de la data emiterii, pentru aeronavele prototip;
un an calendaristic, de la data emiterii, pentru aeronavele de serie nou-construite, in vederea efectuarii zborurilor de
casa;
doi ani calendaristici, incepand cu data emiterii, pentru celelalte categorii de aeronave.
(2) In vederea prelungirii valabilititii anexei la certificatul de identificare, sunt necesare depunerea unei noi cereri si
efectuarea de noi verificari ale documentelor asociate aeronavei, precum si ale acesteia, in conformitate cu cerintele
prezentei reglementari.

RACR-CCO AUN 1105 - Responsabilitati

(1) Titularii Ci au obligatia sa informeze utilizatorii/operatorii aeronavelor respective asupra riscurilor gi
responsabilitatilor asumate.

Titularii Ci poarta intreaga responsabilitate, in conformitate cu legislatia in vigoare, in cazul nefurnizarii informatiilor
precizate mai Tnainte ori al furnizarii false sau incomplete a acestora, daca, in acest fel, utilizatorii/operatorii nu au
cunoscut riscurile si responsabilitatile pe care si le asuma.

Titularii vor pune la dispozitia utilizatorilor/operatorilor informatiile respective prin manualul de utilizare si intretinere sau
sub oricare alta forma. Aceste informatii vor trebui sa se regaseasca si in dosarul aprobat al aeronavei.

Informatiile respective nu vor trebui sa fie in niciun fel contrare prevederilor prezentei reglementari.

Aceste informatii au rolul de a proteja utilizatorii/operatorii in calitate de consumatori ai bunurilor si/sau serviciilor
furnizate de catre titularii Ci, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Aceste informatii pot fi furnizate sub forma stabilita prin ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului de
aprobare a prezentei reglementari.

(2) Solicitantii au obligatia sa pastreze un exemplar al documentelor prevazute la acest capitol, componente ale
dosarului aeronavei, care va fi pus la dispozitia inspectorilor autoritatii de certificare, atunci cand acestia solicita, in
vederea punerii in aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

(3) Lipsa dosarelor aeronavelor aflate la solicitanti sau refuzul acestora de a le pune la dispozitia inspectorilor in
vederea punerii in aplicare a prevederilor prezentei reglementari poate duce, dupa caz, la neemiterea, suspendarea sau
retragerea Ci.
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RACR-CCO AUN 1110 - Documentele emise de alte state/autoritati

(1) Documentele emise de alte state/autoritati pot fi echivalate cu certificatul de identificare (prin emiterea unui Ci), la
cerere, numai daca cerintele in baza carora acestea au fost emise sunt cel putin la nivelul celor precizate in prezenta
reglementare.

(2) Documentele emise de alte state/autoritati pot fi de asemenea recunoscute in vederea utilizarii/operarii aeronavei.

(3) Perioada de valabilitate a documentelor echivalate sau, dupa caz, recunoscute nu poate fi mai mare de doi ani si
nici nu poate depasi durata de valabilitate inscrisa in acestea de catre emitentul acestora.

(4) Categoriile de zboruri pentru care va fi autorizata aeronava ale carei documente se echivaleaza sau, dupa caz, se
recunosc, precum si optiunile de echipare cu care aceasta va fi autorizata pot fi cel mult cele prevazute in prezenta
reglementare, dar nu altele decat cele stabilite de catre emitentul documentelor echivalate sau, dupa caz, recunoscute.

CAPITOLUL 3
OMOLOGAREA UNUI TIP/MODEL DE AUN

RACR-CCO AUN 1115 - Documente depuse de solicitanti in vederea omologarii

(1) Pentru omologarea unui tip/model de AUN este necesar ca solicitantii sa8 depuna, la registratura autoritatii de
certificare, direct sau prin imputernicitii/reprezentantii legali, o cerere in acest sens, conform modelului din Anexa 1, si, ca
anexa la cerere, dosarul tehnic al aeronavei pentru care solicita omologarea, de unde vor fi directionate catre birou.

(2) Documentele componente ale dosarului tehnic, incluzand cererea, vor fi identificate si autentificate ca fiind cele
intocmite si depuse de catre solicitant si ca apartinand aeronavei pentru care se solicita omologarea, prin inscrierea, de
catre acesta, pe fiecare pagina, sub semnatura, a datei depunerii/inregistrarii la autoritatea de certificare si a precizarii
tipului/modelului, seriei (dupa caz) aeronavei respective.

(3) Dosarul tehnic incepe cu opisul ce priveste continutul acestuia, cuprinzand denumirea documentului i numarul de
pagini.

(4) Pana la emiterea certificatului de omologare dosarul tehnic are caracter de proiect. Pe parcursul procesului de
omologare acesta poate fi completat si/sau modificat in functie de rezultatele probelor si verificarilor efectuate, dupa caz,
de catre inspectorii desemnati si de asemenea ca urmare a solicitarilor din partea constructorului.
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RACR-CCO AUN 1120 - Verificari efectuate in vederea omologarii

(1) Aceste verificari au ca scop constatarea conformarii aeronavei cu cerintele prevazute in prezenta reglementare.

(2) Cererea si dosarul tehnic sunt verificate de catre inspectorii desemnati de catre birou.

(3) Daca dosarul tehnic este intocmit corespunzator cerintelor din prezenta reglementare si asigura demonstrarea
indeplinirii cerintelor prevazute in acestea, inspectorii vor efectua verificarile la sol, conform elementelor prezentate in
Anexa 2, si in zbor ale aeronavei, conform figei C, anexa la procesul-verbal de omologare.

(4) Daca rezultatele verificarilor la sol si in zbor ale aeronavei sunt corespunzatoare cerintelor din prezenta
reglementare, se aproba dosarul tehnic prin completarea si semnarea/emiterea procesului-verbal de omologare si a
certificatului de omologare (incluzand fisa de date), acestea devenind astfel componente ale dosarului tehnic.

(5) Consemnarea rezultatelor verificarilor se face in fisele A, B, C, anexe ale procesului verbal de omologare.

(6) Pe parcursul omologarii, petentii vor solicita autoritatii de certificare verificarea aeronavei, din punct de vedere al
conformitatii cu desenele, atunci cand, in procesul de constructie, urmeaza sa fie acoperite portiunile care astfel nu ar mai
putea fi verificate ulterior, pe baza cererii al carei model se afla in Anexa 1, avand mentionat pe scurt la rubrica "mentiuni”
motivul pentru care se solicita inspectia.

Imposibilitatea efectuarii verificarii atrage dupa sine neemiterea certificatului de omologare. Inspectorii pot efectua si
alte verificari pe care le considera necesare in vederea omologarii.

(7) Inspectorii pot solicita constructorului pe parcursul omologarii si alte documente care stau la baza intocmirii
dosarului tehnic.

(8) Procesul-verbal de omologare si certificatul de omologare se emit in dublu exemplar, cate un exemplar din fiecare
fiind transmis solicitantului, iar celelalte exemplare sunt pastrate in dosarul tehnic aflat la autoritatea de certificare.

(9) Tn Anexa 5 se afld modelul procesului-verbal de omologare, iar in Anexa 6 modelul certificatului de omologare.

RACR-CCO AUN 1125 - Fisa de date

(1) Fisa de date poate sa confina si valori variabile, cuprinse intre anumite limite, in functie de elementele care
determina aceasta variatie.

Numarul fisei de date va fi acelasi cu cel al CO, putand avea mai multe editii, in functie de modificarile aparute.

Editia noua va fi aprobata, prin semnatura si stampila autoritatii de certificare, in urma intocmirii i aprobarii unui nou
proces-verbal de omologare.

Data editiei este aceea de inregistrare si aprobare a procesului-verbal de omologare respectiv.
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Un model nou al aceluiasi tip de aeronava necesita o editie noua a fisei, acest fapt constituind modificarea CO (prin
fisa de date).

(2) inscrierea categoriilor de zboruri pe care aeronava este autorizatd sa le efectueze se face in fisa de date, conform
prevederilor de la Capitolul 4.

RACR-CCO AUN 1130 - Demonstrarea conformarii cu normele tehnice

(1) Solicitantul trebuie sa demonstreze conformarea tipului/modelului de AUN pentru care solicita omologarea cu
normele tehnice aplicabile precizate la Capitolul 6.

Aceasta se face fie prin calcule sigure urmate de probe in zbor, fie prin probe statice urmate de probe in zbor, fie direct
prin probe in zbor, sau printr-o combinatie corespunzatoare a acestora. Aceasta demonstrare se va regasi documentata
in dosarul tehnic.

Nota: Prin calcul sigur se intelege acel model de calcul care a fost verificat prin probe statice si/sau in zbor, pe un
tip/model de aeronava similara cu cea de tipul/modelul supus omologarii, din punct de vedere al efectului sarcinilor
aerodinamice asupra caracteristicilor si performantelor de zbor, precum si asupra caracteristicilor de rezistenta
structurala.

(2) Probele statice se efectueaza prin grija solicitantilor, numai in prezenta inspectorilor desemnati de catre birou, intr-o
maniera propusa de catre solicitanti, printr-un document program de probe statice acceptat de catre birou.

Acceptarea programului de probe statice se face direct pe documentul respectiv sub semnatura inspectorului
desemnat, cu mentionarea numelui acestuia si a datei acceptarii.

Inspectorii confirma rezultatele probelor sub semnatura proprie, cu mentionarea numelor si a datei/perioadei efectuarii
probelor, pe documentele care constituie raportul de probe statice efectuate conform programului.

(3) Inspectorii confirma rezultatele probelor sub semnatura proprie, cu mentionarea numelor acestora si a
datei/perioadei efectuarii probelor, pe documentele care constituie raportul de probe in zbor efectuate conform
programului de probe in zbor (in cazul in care acesta este altul decat fisa C).

(4) Zborurile tehnice se efectueaza numai de catre inspectori din cadrul listei aprobate de autoritatea de certificare,
numai determinarile efectuate de catre acestia sunt luate in considerare in vederea omologarii.

(5) Solicitarea prezentei inspectorilor se va face pe baza cererii (al carei model se afla in Anexa 1) avand solicitarea
respectiva precizata la rubrica "mentiuni”.
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RACR-CCO AUN 1135 - Valabilitatea certificatului de omologare

(1) Certificatul de omologare are perioada de valabilitate nelimitata, insa poate fi suspendat sau retras atunci cand
autoritatea de certificare constata, prin birou si/sau inspectori, ca nu mai sunt indeplinite cerintele din prezenta
reglementare in baza carora acesta a fost emis.

(2) Certificatul de omologare eliberat este valabil pentru orice produs AUN construit sub supravegherea autoritatii de
certificare in conformitate cu dosarul tehnic aprobat al aeronavei respective.

in sensul prezentei reglementari, notiunea de supraveghere se referd la produsele AUN care au fost supuse
verificarilor in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

RACR-CCO AUN 1140 - Responsabilitati

(1) TIn vederea omologarii unui tip/model de AUN, solicitantul trebuie s& asigure si s demonstreze indeplinirea
cerintelor procedurale si tehnice din prezenta reglementare.

(2) Sarcinile legate de efectuarea zborurilor tehnice in vederea omologarii/probelor in zbor revin solicitantului, care va
propune biroului, spre acceptare sau nu, inspectorul care va efectua aceste zboruri, odata cu propunerea programului de
probe in zbor.

(3) Probele in zbor se efectueaza prin grija solicitantului, intr-o maniera propusa de catre acesta, pe baza programului
de probe in zbor acceptat de catre birou.

(4) Tn vederea aprobarii dosarului tehnic, respectiv a emiterii certificatului de omologare, solicitantul omologarii va
furniza biroului, Tn maniera solicitata de acesta, toate datele necesare efectuarii verificarilor in acest sens si va asigura
toate conditiile de efectuare a acestor verificari.

(5) Solicitantul omologarii are obligatia sa pastreze un exemplar al dosarului tehnic, care se pune la dispozitia
inspectorilor autoritatii de certificare, atunci cand acestia solicita, in vederea punerii in aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

Lipsa dosarului tehnic, dosarul incomplet, precum si refuzul de a-I pune la dispozitia inspectorilor atrag suspendarea
sau retragerea certificatului de omologare.

RACR-CCO AUN 1145 - Documentele emise de alte state/autoritati
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(1) Documentele de omologare emise de alte state/autoritati pot fi echivalate, la cerere, cu certificatul de omologare
(prin emiterea unui CO) numai daca cerintele in baza carora acestea au fost emise sunt cel putin la nivelul celor precizate
in prezenta reglementare.

(2) Documentele de omologare emise de alte state/autoritati pot fi de asemenea recunoscute.

(3) Perioada de valabilitate a documentelor echivalente sau, dupa caz, a documentelor de recunoastere nu poate fi mai
mare decat perioada de valabilitate acordata documentelor emise de catre statul/autoritatea respectiva.

(4) Categoriile de zboruri pe care aeronava ale carei documente se echivaleaza sau, dupa caz, se recunosc este
autorizata sa le efectueze pot fi cel mult cele prevazute de prezenta reglementare, dar nu altele decat cele stabilite de
catre emitentul documentelor echivalate sau, dupa caz, recunoscute.

(5) Continutul dosarului tehnic poate fi limitat doar la documentele de omologare emise de statele respective si la cele
care, in statul respectiv, sunt obligatoriu a fi furnizate beneficiarului impreuna cu aeronava. Aprobarea dosarului tehnic se
face in baza acestor documente.

Biroul poate solicita si alte documente daca acesta considera necesar.

RACR-CCO AUN 1150 - Alte prevederi

(1) Aeronavele care au efectuat activitate de zbor ca aeronave neomologate, conform prevederilor prezentei
reglementari, pot fi omologate daca pentru activitatea respectiva exista o evidenta corespunzatoare privind conditiile in
care aceasta a fost efectuata si care poate sta la baza verificarilor necesare pe parcursul omologarii.

(2) Documentele din dosarul tehnic aprobat al unei aeronave AUN de un tip/model omologat pot fi luate in considerare
la omologarea unui alt tip/model de aeronava, daca exista acordul scris, in acest sens, al titularului (detinatorului) CO.
Acest acord va face parte din dosarul tehnic.

(3) Pentru aeronavele construite in baza unui model/tip omologat, dar avand modificari fata de acesta, sunt necesare
completarea de catre constructor a dosarului tehnic corespunzator modificarilor efectuate si aprobarea acestora de catre
autoritatea de certificare, prin birou, in urma cererilor depuse in acest sens.

In cazul in care aceste modificari sunt de naturd a determina modificarea informatiilor cuprinse in fisa de date, se emite
o noud fisa de date (o noua editie). Intrucat fisa de date face parte din CO, o noua editie a acesteia se considera ca fiind
o modificare a CO.

(4) Aeronavele construite din kit sunt omologate in conformitate cu prevederile din prezenta reglementare.
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(5) Un CO se va putea emite, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari, numai daca a fost realizat practic,
de catre solicitant, cel putin un produs de tipul/modelul de aeronava pentru care se solicita acest certificat.

(6) In cazul aeronavelor din import, ale caror documente urmeaza sa fie echivalate sau recunoscute, este necesar ca,
dupa caz, constructorul sau proprietarul sa fie realizatorul practic, respectiv sa fie proprietarul a cel putin unei aeronave
de tipul/modelul respectiv.

(7) Tn vederea prelungirii valabilitati CO, in cazul incetarii valabilitdti ca urmare a suspendarii, sunt necesare
depunerea unei noi cereri si efectuarea de noi verificari ale documentelor componente ale dosarului tehnic, precum si ale
aeronavei, in conformitate cu cerintele prevazute in prezenta reglementare.

CAPITOLUL 4
CERINTE PRIVITOARE LA OPERAREA/UTILIZAREA AERONAVELOR AUN

RACR-CCO AUN 1155 - Reguli de zbor

Operarea aeronavelor AUN se poate face numai dupa regulile de zbor la vedere (VFR) pe timpul zilei, cu respectarea
prevederilor RACR-RA (Regulile aerului), Codului aerian si a tuturor celorlalte reglementari specifice aplicabile domeniului
aeronauticii civile cu aeronave ultrausoare nemotorizate.

RACR-CCO AUN 1160 - Aeronavele AUN neomologate

Cu exceptia parapantelor si deltaplanelor, aeronavele AUN neomologate pot fi utilizate numai daca poseda un Ci,
avand inscrise in anexa, dupa caz, categoriile de zboruri pentru care sunt autorizate.

Aeronavele AUN neomologate vor putea efectua urmatoarele categorii de zboruri:

(1) zboruri in interes propriu;

(2) zboruri particulare;

(3) zboruri tehnice in vederea omologarii;

(4) prin exceptie de la cele prevazute mai sus, o aeronava AUN neomologata poate fi utilizata pentru instruire in
vederea calificarii pentru clasa respectiva de aeronave, dar numai in situatia in care cel instruit este si proprietarul
acesteia.

Nota:

(1) Aeronavele neomologate vor putea fi utilizate numai de catre pilotii calificati pentru clasa respectiva de aeronave.
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(2) Transportul de pasageri este interzis.

(3) Oricare alta persoana, aflata la bordul aeronavei, in afara de pilotul calificat si elevul pilot pentru clasa respectiva de
aeronava, este considerata, in sensul prezentei reglementari, pasager si atunci se aplica Nota (2).

(4) Aeronava neomologata va purta o inscriptie cu mentiunea "Aceasta aeronava este neomologata”, care va fi plasata
la loc vizibil astfel incat sa poata fi citita de catre utilizatori.

(5) Parapantele si deltaplanele neomologate vor fi utilizate fara a avea certificat de identificare si anexa la acesta.

RACR-CCO AUN 1165 - Aeronavele AUN omologate

Aeronavele AUN omologate pot fi utilizate numai daca poseda Ci si CO, cu exceptia parapantelor si deltaplanelor.

Aceste aeronave vor putea efectua urmatoarele categorii de zboruri:

(1) zboruri in interes propriu;

(2) zboruri particulare;

(3) zboruri de instruire (initiere, pregatire, instruire si perfectionare);

(4) zboruri tehnice de verificare (de casa);

(5) lansare de parasutisti;

(6) remorcaj de banderola si largarea acesteia;

(7) lansare de incarcaturi (cum ar fi fluturasi publicitari, mingi de fotbal, parasutari de bunuri nepericuloase);

(8) filmare/fotografiere aeriana.

Nota:

(1) Tn cadrul categoriilor de zboruri precizate la punctele de mai sus, zborul cu o altd persoané la bord, alta decat un
pilot calificat pe clasa respectiva de aeronave sau un elev pilot, este permis cu aeronavele prevazute cu doua locuri.

(2) Parapantele si deltaplanele nu vor avea Ci si CO, dar vor avea stampila sau eticheta fabricantului sau orice alt
document de omologare.

RACR-CCO AUN 1170 - Aeronavele AUN care poseda documente emise de alte state/autoritati

Operarea aeronavelor AUN care poseda documente emise de alte state/autoritati, sub supravegherea, controlul si
inspectia, din punct de vedere operational, ale autoritatii de certificare, se face numai daca documentele respective sunt
recunoscute de catre autoritatea de certificare, avand inscrise in certificatele de recunoastere categoriile de zboruri
pentru care vor fi autorizate aeronavele, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.
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RACR-CCO AUN 1175 - Documente obligatorii a se afla asupra utilizatorilor unei aeronave AUN

Certificatul de identificare si anexa la acesta sunt documente obligatoriu a se afla asupra utilizatorilor.

In cazul in care acesta nu se afla asupra utilizatorilor, aeronava respectivd nu va putea fi utilizatd pana la remedierea
situatiei. In caz contrar, autoritatea de certificare poate s& suspende sau sa retraga Ci la propunerea biroului si/sau a
inspectorilor.

RACR-CCO AUN 1180 - Alte prevederi
(1) Pentru efectuarea zborurilor prevazute la RACR-CCO AUN 1160 (3) si la RACR-CCO AUN 1165 (4) de la prezenta
sectiune, se vor elibera anexe la certificatele de identificare special pentru fiecare scop de la punctele respective, conform
celor prevazute in prezenta reglementare.
Pentru toate celelalte categorii de zboruri, aceeasi anexa a certificatului de identificare va avea inscrise toate
categoriile de zboruri pentru care poate fi utilizata aeronava, conform celor prevazute in prezentul capitol.
(2) Operarea aeronavelor pentru care autoritatea de certificare a eliberat Ci se face sub supravegherea, controlul si

inspectia, din punct de vedere operational, ale acesteia.
(3) Utilizarea aeronavelor AUN fara Ci si anexa la Ci, in termen de valabilitate, se sanctioneaza, de catre organele

abilitate, conform prevederilor legale in vigoare privind aeronavele civile.

CAPITOLUL 5
CESIUNEA

RACR-CCO AUN 1185 - Documente necesare

In cazul cesiunii unui AUN, identificat in Romania, noul proprietar trebuie s& dispund de urmatoarele documente
transmise de proprietarul anterior, in cazul in care doreste utilizarea aeronavei in conformitate cu prevederile prezentei
reglementari, astfel:

(1) actul prin care a fost transferata asupra acestuia proprietatea aeronavei - original;

(2) certificatul de identificare - original, cu exceptia deltaplanelor si parapantelor;
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(3) o declaratie a vanzatorului (vechiului proprietar), privind starea de navigabilitate a aeronavei - original, din care sa
reiasa daca aeronava indeplineste sau nu, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari, cerintele in vederea
admiterii la zbor, de asemenea, privind activitatea de zbor (in numar de decolari si ore pentru celula);

(4) dosarul aeronavei (exemplarul aflat la vechiul proprietar), dupa caz.

RACR-CCO AUN 1190 - Responsabilitati

(1) Proprietarul anterior va informa autoritatea de certificare asupra cesiunii, printr-o scrisoare recomandata, cu
confirmare de primire, in termen de 15 zile calendaristice de la data incheierii actului prin care a fost transferata
proprietatea, in vederea incetarii temporare a dreptului aeronavei de a fi utilizata, pana la emiterea unui nou certificat de
identificare, conform prevederilor prezentei reglementari, avand inscris pe acesta noile date care decurg ca urmare a
schimbarii proprietarului.

(2) Dupa efectuarea acestei informari de la RACR-CCO AUN 1190 (1) de mai sus, precum si in momentul in care
documentul de la RACR-CCO AUN 1185 (1) a fost intocmit, vechiul Ci isi pierde valabilitatea.

(3) Tn cazul neinformarii la termenul prevazut, se mentin responsabilitdtile ce revin vechiului proprietar, legate de
utilizarea AUN-ului respectiv, pana la efectuarea acesteia.

RACR-CCO AUN 1195 - Acordarea noului proprietar a dreptului de a utiliza aeronava

(1) In vederea utilizarii aeronavei, noul proprietar va solicita eliberarea unui nou certificat de identificare, prin depunerea
la registratura autoritatii de certificare a unei noi cereri in acest sens, conform prevederilor prezentei reglementari.

Cererile vor fi insotite de documentele de la punctul RACR-CCO AUN 1185, (1), (2) si (3) (documentul de la (1) in
copie).

(2) Inspectorii desemnati de catre birou vor verifica documentele de la punctul RACR-CCO AUN 1185 (1), (2) si (3), atat
pe cele care vor ramane la autoritatea de certificare, cat si cele aflate la noul proprietar, dupa care se vor efectua, din
nou, verificarile necesare in vederea eliberarii de noi documente (Ci si anexe la Ci) avand ca titular pe noul proprietar, in
conformitate cu cele solicitate si cu prevederile prezentei reglementari.

(3) O copie a documentului de la RACR-CCO AUN 1185 (1) si originalele de la RACR-CCO AUN 1185 (2) si (3) vor
ramane la autoritatea de certificare, iar copii ale acestora la noul proprietar. Documentul de la punctul RACR-CCO AUN
1185 (1) va fi pastrat de noul proprietar.
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CAPITOLUL 6
NORMELE TEHNICE APLICABILE

RACR-CCO AUN 1200 - Planoare ultrausoare (formula clasica), giroplanoare si baloane ultrausoare

(1) intrucat pe plan international nu existd norme tehnice aplicabile pentru aceste categorii de aeronave, in scopul
omologarii se pot folosi norme care sa acopere cerintele respective, cum ar fi JAR 22, pentru planoare ultrausoare
(formula clasica), BCAR/RACR/FAR 31, pentru baloane ultraugoare.

(2) Solicitantii pot propune cerinte tehnice, care vor fi analizate, de la caz la caz, de catre birou care le va propune spre
aprobare, de catre conducatorul autoritatii de certificare, pentru a fi utilizate in vederea omologarii.

(3) Autoritatea de certificare va intocmi si va face publica lista cu parapantele si deltaplanele omologate pe plan
international.

Nota:

Normele originale actualizate (netraduse) prevaleaza fata de cele traduse in limba romana in ceea ce priveste
informatiile furnizate de catre acestea.

CAPITOLUL 7
REGISTRE

RACR-CCO AUN 1205 - Evidenta Ci si a CO eliberate

(1) Evidenta Ci eliberate/emise si, dupa caz, a insemnelor de identificare alocate de catre autoritatea de certificare se
tine in registrul unic de identificare a aeronavelor ultrausoare nemotorizate, avand paginile si continutul conform
modelului prezentat in Anexa 7.

(2) Evidenta proceselor-verbale de eliberare/prelungire valabilitate/certificate de identificare/anexe la certificatele de
identificare se tine in registrul de procese-verbale de eliberare/prelungire valabilitate/certificate de identificare/anexe la
certificatele de identificare pentru aeronavele ultrausoare nemotorizate, avand paginile si continutul conform modelului
prezentat in Anexa 8.

(3) Evidenta CO eliberate/emise se va face in registrul de eliberare certificate de omologare pentru aeronavele
ultrausoare nemotorizate, avand paginile si confinutul conform modelului prezentat in Anexa 9.

Nota:
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(1) Lista aeronavelor AUN omologate poate fi solicitata de catre cei interesati la autoritatea de certificare/birou.
(2) Registrele se pot intocmi pe sectiuni corespunzatoare claselor de aeronave, planoare ultrausoare (formula clasica),
giroplanoare ultrausoare, baloane ultrausoare.

RACR-CCO AUN 1210 - Alte prevederi

(1) Registrele se completeaza de catre birou dupa ce documentele au fost finalizate (dupa caz, aprobate si/sau emise)
si se pastreaza de catre birou.

(2) Vechile registre se arhiveaza in conformitate cu reglementarile in vigoare.

(3) In cazul planoarelor ultrausoare (formula clasica) si al baloanelor ultrausoare, pentru aceeasi marca de identificare
alocata unei aeronave, se acorda alt numar al Ci, in cazul schimbarii titularilor (detinatorilor).

CAPITOLUL 8
DISPOZITII FINALE

RACR-CCO AUN 1215 - Activitati efectuate si documente emise inainte de intrarea in vigoare a prezentei

reglementari

(1) Activitatile de omologare efectuate in baza normelor procedurale si tehnice de emitere a certificatelor de identificare
pentru aeronavele ultrausoare nemotorizate NPT-AUN, editia 1/Februarie 2003, aprobata de catre AACR prin decizia
D.G. AACR nr. D 396 din 05.05.2003, isi mentin valabilitatea, avand in vedere cerintele tehnice in baza carora au fost
efectuate acele activitati de omologare, care sunt echivalente cu cele impuse de prezenta reglementare, cu conditia ca, in
decurs de trei ani calendaristici de la intrarea in vigoare a prezentei reglementari, dosarele tehnice sa fie completate cu
documentele care rezulta din cerintele procedurale prezente.

(2) Aeronavele in curs de omologare in baza NPT-AUN, editia 1/Februarie 2003 vor continua procesul prin conformarea
la cerintele prezentei reglementari, ludnd in considerare cerintele echivalente indeplinite pana la data intrarii in vigoare a
acestora.

RACR-CCO AUN 1220 - Inspectorii

(1) Lista inspectorilor care vor efectua verificari in conformitate cu prevederile prezentei reglementari va fi propusa de
birou si inaintata spre aprobare conducatorului autoritatii de certificare.
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(2) Pentru ca inspectorii din cadrul listelor sa-si poata exercita atributiunile prevazute in prezenta reglementare vor
trebui sa-si dea acordul scris pe baza unei declaratii tip, conform modelului din Anexa 10.

(3) Aceste persoane pot fi sau nu angajati ai autoritatii de certificare si vor fi selectate, in urma unei examinari teoretice
sustinute in fata unei comisii numite de autoritatea de certificare, din randul persoanelor calificate ca instructori de zbor pe
aeronave AUN, cu activitate Tn domeniul constructiei de aeronave AUN, in functie de experienta si pregatirea teoretica si
practica a acestora, precum si de alte elemente cum ar fi rigoarea in respectarea reglementarilor si disponibilitatea de a
indeplini atributiunile respective.

(4) Verificarile necesare, dupa caz, omologarii, identificarii si autorizarii vor fi efectuate, de regula, de un singur
inspector.

(5) Functie de gradul de complexitate al verificarilor si al volumului de munca aferent acestora, se pot desemna, de
catre birou, mai multi inspectori in scopul aplicarii prevederilor prezentei reglementari.

(6) Constatarile inscrise, de catre inspectorii mentionati, in procesele-verbale prevazute in prezenta reglementare si
care privesc o0 aeronava ca produs fizic verificat in conformitate cu prevederile prezentei reglementari, sunt valabile doar
la data semnarii acestora.

RACR-CCO AUN 1225 - Limba utilizata

(1) Documentele care constituie dosarul tehnic si/sau dosarul aeronavei vor fi in limba romana, iar pentru aeronavele
din import, vor fi traduse prin grija solicitantilor in limba romana si insotite de cele in limba straina respectiva.

(2) Pentru aeronavele din import documentele pot fi in limba engleza.

(3) In situatia in care documentele constituente ale dosarului tehnic si/sau ale dosarului aeronavei sunt in limba
engleza, solicitantii vor da o declaratie privind cunoagterea limbii engleze la un nivel suficient ca sa le permita
utilizarea/operarea aeronavelor respective pe baza informatiilor cuprinse in aceste documente si care va include si
asumarea de catre solicitanti a responsabilitatilor in cazul in care aeronava este astfel utilizatd/operata de catre alte
persoane decéat solicitantul. Declaratia va fi inclusa, dupa caz, in dosarul tehnic sau in dosarul aeronavei.

(4) Ci, anexa la Ci, CO, precum si certificatele de deregistrare/neinregistrare vor fi emise de catre autoritatea de
certificare, in romana si engleza.

RACR-CCO AUN 1230 - Eliberarea de duplicate in cazul pierderii, furtului sau distrugerii Ci (inclusiv a anexei la
acesta) si CO
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(1) In cazul furtului, pierderii sau distrugerii Ci si CO aflate in termen de valabilitate, titularii vor anunta acest fapt intr-o
publicatie de larga circulatie, in vederea emiterii de duplicate sau ca Ci sa nu fie necesar in cazul cesiunii conform RACR-
CCO 1185 (2), dovada acestui anunt fiind inaintata la autoritatea de certificare/birou impreuna cu cererea in acest sens
(modelul din Anexa 1 in cazul Ci si CO).

(2) Ci sau CO deteriorate vor fi din nou emise, la cerere (modelul din Anexa 1), vechiul document fiind depus la
autoritatea de certificare/birou (impreuna cu cererea) pentru distrugere.

RACR-CCO AUN 1235 - Pastrarea dosarelor tehnice si a celorlalte documente asociate aeronavelor

(1) Un exemplar al dosarului tehnic si/sau, dupa caz, al dosarului aeronavei va fi pastrat de catre titularii documentelor
care au fost eliberate in baza acestor dosare (Ci, CO).

(2) Lipsa dosarelor sau refuzul titularilor de a le pune la dispozitia inspectorilor cu ocazia verificarilor efectuate poate
atrage neemiterea, suspendarea sau retragerea Ci si CO, dupa caz, la propunerea biroului sau a inspectorilor respectivi.

(3) Dosarele tehnice si/sau dosarele aeronavei se pastreaza, in cadrul biroului, cel putin atata timp cat documentele
emise in baza acestora (Ci, CO) sunt in termene de valabilitate si, in cazul in care aceste documente nu mai sunt
valabile, cel putin pana la termenul legal la care acestea pot fi arhivate.

(4) Dosarele tehnice si dosarele aeronavelor, inclusiv dosarele intocmite pentru aeronavele AUN inainte de intrarea in
vigoare a prezentei reglementari, vor fi arhivate in conformitate cu reglementarile in vigoare.

(5) Dosarele tehnice si dosarele aeronavelor pot contine si alte documente, care au legatura cu aeronava, fata de cele
prevazute in prezenta reglementare.

RACR-CCO AUN 1240 - Alte prevederi

(1) n situatiile in care nu este posibil altfel, autoritatea de certificare poate stabili o planificare anuala, cuprinzand locul
si perioada, in care se vor efectua verificari necesare eliberarii/prelungirii valabilitatii/certificatelor de identificare/anexelor
la Ci. Documentul privind aceasta planificare va fi pus la dispozitia celor interesati, la cerere.

(2) Eventualele observatii, constatate cu ocazia verificarilor efectuate, se inscriu de catre inspectori in fisa cu observatii
al carei model se afla in Anexa 11, in fiecare situatie ce decurge ca urmare a verificarilor respective, ca urmare a solutiei
date la cerere, inclusiv atunci cand rubricile din fisele A, B, C destinate acestui scop nu sunt suficiente.

Conducatorul autoritatii de certificare si biroul pot utiliza fise cu observatii inclusiv atunci cand pe cereri nu exista spatiu
suficient.

242



lege 5 indaco

Software development

(3) In situatia Tn care au fost efectuate inscrisuri gresite, se pot face corecturi prin inscrisuri de mana cu mentionarea
numelui celui care a efectuat corectura, a semnaturii acestuia si a datei efectuarii corecturii.

(4) Solicitantii pot utiliza partea verso a cererii pentru precizari suplimentare, cu inscrierea numelui si a semnaturii
persoanei care le-a efectuat si a datei efectuarii.

(5) Documentele depuse de catre solicitanti la autoritatea de certificare in copie vor fi autentificate, pentru conformare
cu originalul, prin mentiunea "conform cu originalul", inscrisa de mana de catre inspectorii care verifica aceste
documente, inscrierea numelor si semnaturii acestora si a datei efectuarii inscrisului in acest sens.

(6) Valabilitatea Ci si anexei la Ci incepe de la data semnarii de catre inspectorul care semneaza procesul-verbal,
prevazut in Anexa 3, de eliberare/prelungire a valabilitatii Ci/anexei la Ci.

Aeronava va putea fi utilizata cu acordul si sub responsabilitatea inspectorului de mai sus, pana la elibererea Ci si
anexei la Ci, cu conditia ca in termen de 10 zile lucratoare acesta sa efectueze demersurile necesare, in partile care il
privesc, necesare eliberarii documentelor respective (Ci si anexa la Ci).

Inspectorul isi va da acordul direct pe procesul-verbal, eventual la rubrica "mentiuni", pentru ca aeronava sa fie utilizata
maximum 10 zile lucratoare.

(7) Certificatul de identificare, precum si certificatele de omologare pot fi suspendate sau retrase in cazul in care
autoritatea de certificare, prin inspectori, constata ca aeronava pentru care acestea au fost eliberate nu mai indeplineste
cerintele prevazute in prezenta reglementare.

(8) Documentele se elibereaza/transmit titularilor de catre autoritatea de certificare pe baza de semnatura inscrisa pe
exemplarele care raman la autoritatea de certificare, cu precizarea datei eliberdrii/transmiterii. In cazul in care existd mai
mulii titulari ai acestor documente este suficient ca unul dintre acestia sa efectueze inscrisurile de mai inainte.

(9) Tipizatele prevazute in prezenta reglementare care se vor elibera titularilor vor fi realizate pe héartie/carton de
culoare alba; Ci si anexa la Ci se emit de catre autoritatea de certificare sub forma de carnet de dimensiunile 120 x 85
mm.

(10) Ci si/sau CO nu constituie dovada detinerii legale sau proprietatii asupra aeronavei in nicio actiune juridica in care
detinerea sau proprietatea (inclusiv privind dreptul de autor) sunt in litigiu.

(11) Solicitantii au obligatia de a furniza documente relevante emise in statele exportatoare si care sunt necesare
solutionarii favorabile a cererilor depuse in vederea, dupa caz, eliberarii Ci si anexei la Ci, pentru planoarele ultrausoare
(formula clasica) si baloanele ultrausoare din import, echivalarii sau recunoasterii documentelor emise de alte
state/autoritati.
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in sensul prezentei reglementari, notiunea de "documente relevante" se refera, dupa caz, la documente referitoare la
aeronavele respective din care sa reiasa care sunt cerintele din statele exportatoare necesare admiterii la zbor,
categoriile de zboruri pentru care aeronavele sunt autorizate, limitele de operare sau restrictiile impuse.
Documentele relevante pot fi de genul:
copii ale documentelor normative specifice;
adeverinte emise de autoritatile competente sau de catre constructori;
declaratii notariale ale vanzatorului;
documente de certificare/omologare/identificare sau similare;
alte documente acceptate de catre birou.
(12) Neconformarea solicitantilor la prevederile prezentei reglementari atrage corespunzator solutionarea nefavorabila a
solicitarilor acestora.
(13) Anexele 1-11 fac parte din prezenta reglementare.

ANEXA 1
la RACR-CCO AUN

Nr. de inregistrare la
Autoritatea de certificare

APROB
(conducatorul autoritatii de certificare)

Subsemnatul (a) .....ccccvveeiiieeens, nascut (a) la data de ............., in localitatea .........................., domiciliat (3) TN ..cccceeeeeeeen, Str. e, nr. .cceeeeeey bl. e, SC. veeeeeeeeeeny et.
.............. ap. ..........., judet/sector .............c...oceeeeeeee, cod postal ..., telefon/fax e, posesor (posesoare) al (a) actului de identitate (tip, serie, numar) ..........,
eliberatde ......ccccccunnnnnnn.. ,ladatade ..., ,Tncalitate de e,

(se va mentiona, dupa caz, calitatea de proprietar sau de constructor al aeronavei descrise mai jos, ori de imputernicit/reprezentant al acestora)

de cetatenie ........ccooceeeieiens, rog a dispune efectuarea verificarilor la sol si in zbor Th vederea ...........cccccoviiiiiiiiiiiiiicee (se va mentiona, dupa caz, eliberarii/prelungirii
valabilitatji/certificatului de identificare/anexei la certificatul de identificare/certificatului de omologare) pentru aeronava ultrausoara nemotorizata (AUN): tip/model ..................... , nr. de
serie........... , an de constructie.............. , clasa ... (se va mentiona, dupa caz, planor ultrausor-formula clasica, giroplanor, balon ultrausor), insemnele de identificare YR
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(numai pentru planoarele ultrausoare-formula clasica si baloanele ultrausoare, care sunt deja identificate)

Constructorul aeronavei
proprietarul ABIONAVEI
Aeronava va fi prezentata Tn perioada ...........ccocceevveinieeniienns, = ([ Lo U ) PR

Declar ca imi asum toata responsabilitatea, in conformitate cu legislatia romana in vigoare, asupra: exactitatii datelor inscrise in prezenta cerere si a celor din documentatia depusa n
baza acesteia, pastrarii conformitatii aeronavei cu dosarul aprobat al acesteia, precum si pentru mentinerea starii de navigabilitate a aeronavei respective. In cazul modificarii situatiei
aeronavei ma oblig sa informez imediat autoritatea de certificare.

MENTIUNI: <.

Nota: Prezenta cerere va fi completata de catre solicitant cu scris de mana si este adresata autoritatii de certificare.

ANEXA 2
la RACR-CCO AUN

RECOMANDARI PRIVIND EFECTUAREA VERIFICARILOR
DOCUMENTELOR ASOCIATE AERONAVELOR ULTRAUSOARE NEMOTORIZATE,
PRECUM Sl ALE ACESTORA LA SOL, IN VEDEREA OMOLOGARII

1. VERIFICAREA DOCUMENTELOR AERONAVEI
Se verifica intreaga documentatie continutd in dosarul tehnic al aeronavei, conform fisei A, anexa la procesul-

verbal de omologare, dupa cum urmeaza:

a) Se face o prima verificare si identificare prin analizarea datelor furnizate de catre solicitant in baza dosarului tehnic;

b) Se analizeaza desenele de ansamblu si desenele partilor cu pondere hotaratoare in siguranta in utilizare a
aeronavei. Prin intermediul acestora se identifica elementele componente, solutiile constructive utilizate, materialele
utilizate si dimensiunile acestora si daca corespund caracteristicilor tehnice ale materialelor (se analizeaza rezultatele
incercarilor materialelor sau certificatele de calitate ale acestora etc.);
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c) Se stabileste oportunitatea metodelor de calcul aerodinamic, de calcul al performantelor de zbor, de verificare de
rezistenta, corectitudinea aplicarii si interpretarii rezultatelor obtinute. Se verifica daca valorile caracteristicilor materialelor
folosite, precum si valorile coeficientilor utilizati sunt cele prescrise;

d) Se analizeaza metodele de proba la sarcini statice alese, valorile sarcinilor alese, distributia de sarcini utilizata in
probe, precum si implicatia rezultatelor obtinute asupra rezistentei structurii aeronavei;

e) Se verifica intocmirea raportului de probe statice cu privire la efectuarea incercarilor statice si rezultatele acestora,
precum si existenta semnaturilor solicitantilor si a inspectorului de navigabilitate care a asistat la aceste probe;

f) Se verifica documentatia referitoare la principalele procese si tehnologii utilizate, la principalele operatii de construire,
asamblare si control si se verifica daca procedeele utilizate sunt conforme cu procedeele recunoscute aplicabile clasei de
aeronave,

g) Se analizeaza fisa de date si se stabileste daca aceasta contine date relevante despre aeronava;

h) Tn cazul in care existd modificari ale aeronavei fatd de documentatia inaintatd la dosarul tehnic, se vor analiza
documentatia de modificare si implicatia modificarilor efectuate;

) In cazul existentei si a altor documente decat cele de mai inainte, care demonstreaza conformarea tipului/modelului
de aeronava cu cerintele aplicabile din prezentele norme, se vor analiza continutul si necesitatea acestora. Aceste
documente pot fi continute in dosarul tehnic sau pot fi documente interne ale solicitantului (dosare de fabricatie, tehnologii
etc.);

|) Se vor verifica documentele din punct de vedere al conformarii acestora cu cerintele procedurale (semnaturi,
autentificari, identificari, Tnregistrari etc);

k) Pentru aeronavele ultrausoare care au drept de zbor in alte state, vor fi verificate documentele care atesta acest fapt
(certificate sau acceptari de tip sau individuale, fise de referinta ale dosarului tehnic al aeronavei, inmatriculari/identificari
si certificari/autorizari de navigabilitate ale aeronavelor de acelasi tip/model etc.);

in cazul in care se poate ajunge la concluzia ca o aeronava de un tip/model are drept de zbor recunoscut de statul
constructor sau unul din statele importatoare ale aeronavei, punctele a), b), c), d) si e) vor fi considerate satisfacute, de
asemenea Si punctele corespondente 2.1- 2.10 din fisa A de verificare a documentatiei aeronavei.
Dupa efectuarea verificarii documentatiei si completarea figei A de verificare a documentatiei aeronavei, in cazul in
care se constata indeplinirea prevederilor pct. 2 din aceasta fisa, se va efectua verificarea aeronavei ultrausoare la sol si
apoi in zbor.
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Verificarile la sol si in zbor se vor efectua aeronavelor desemnate de catre solicitant Tn acest sens, respectiv
aeronavelor desemnate ca prototip.

In cazul efectudrii verificarilor in zbor pe aeronave diferite, dar de acelasi tip/model, se vor completa fise C de verificare
pentru fiecare aeronava in parte.

2. VERIFICAREA LA SOL A AERONAVEI

Verificarea conformarii aeronavei cu definitia tipului/modelului acesteia

Se identifica aeronava pe baza documentatiei continute in dosarul tehnic al acesteia, prin verificarea corespondentei si
a configuratiei reperelor (prin sondaj).

Pe baza desenelor din dosarul tehnic se face o verificare, cat mai amanuntit posibil, a aeronavei din punct de vedere
dimensional si al configuratiei acesteia/ansamblelor/subansamblelor/reperelor.
Verificarea tehnica a aeronavei (vizual si prin punere in functiune, dupa caz)

Se verifica partile componente ale aeronavei, pe ansamble si subansamble, vizual din punct de vedere al integritatii si
prin punere in functiune, dupa cum urmeaza:

2.2.1. Verificare aripa/rotor/anvelopa (dupa caz)

stare tehnica voalura/invelis (dupa caz)

1) Se verifica vizual ca materialul (dupa caz, textil, metalic sau compozit) sa nu aiba defecte cum ar fi: arsuri, rupturi,
sfasieri, destramari, uzura mare, pete de ulei sau de alfi ingredientj, fisuri, coroziuni etc.;

2) Se verifica intinderea sau asezarea voalurii sau invelisului pe structura de rezistenta primara. Acestea trebuie sa nu
prezinte cute sau falduri si sa urmareasca forma profilului pe care sunt asezate. Pentru materialele metalice sau
compozite se va verifica, suplimentar, absenta fisurilor, niturilor slabite, precum si integritatea si rigiditatea imbinarilor;

3) Se verifica prinderea voalurii sau invelisului pe structura:

pe tuburile laterale/lonjeroane, dupa caz: se verifica modul de intarire al bordului de atac si, dupa caz, de fuga, prin
dublarea panzei, pentru a nu permite intinderea si fluturarea in zbor a acesteia. Pentru aripa de constructie metalica sau
compozita, se verifica, detaliat, fiecare element de imbinare intre lonjeroane, nervuri (sau cheson cu umplutura
expandata) si invelis;

pe lateuri/nervuri, dupa caz: se verifica buna pozitionare a lateurilor/nervurilor si a dispozitivelor lor de fixare, cat si
starea corzilor de fixare pe voalura. Pentru aripa de constructie metalica sau compozita, se verifica, detaliat, fiecare
element de imbinare intre nervuri si lonjeroane (sau cheson cu umplutura expandata) si imbinarea acestora cu invelisul.

247



lege 5 indaco

Software development

Buzunarele pentru lateuri trebuie sa fie construite astfel incat sa se evite deteriorarea cusaturilor sau a voalurii prin
introducerea acestora;

se verifica modul de efectuare a cusaturilor: acestea trebuie sa aiba capetele atei fixate astfel incat sa nu se permita
descoaserea acesteia;

prinderea voalurii/inveligsului nu trebuie sa creeze tensiuni obiectionabile in structura primara sau in aceasta si trebuie
sa fie stabila la aplicarea sarcinilor admise ce pot sa apara in zbor.

4) Se verifica felul si modul de realizare a cusaturilor solicitate in zbor, dupa caz: cusatura trebuie sa fie in dublu zigzag,
neintrerupt si sa nu se opreasca in unghi drept, ata sa fie din material compatibil cu voalura, iar gaurile sa permita usor
trecerea atei fara sa fi fost facute cu un ac lovit sau necorespunzator;

5) Se verifica ca invelisul/voalura sa nu vina in contact neprotejat cu piese metalice care in timpul utilizarii ar putea
duce la rupturi, sfasieri etc.;

6) In cazul deteriorarilor mici pentru care s-au facut reparatii prin aplicarea de petice se verificd ca acestea sa nu se afle
in zone supuse unor eforturi importante, in caz contrar zona trebuind sa prezinte o modalitate compatibila de intarire sau
ranforsare.

stare tehnica structura de rezistenta primara

1) Se verifica vizual integritatea structurii. Aceasta nu trebuie sa prezinte deformatii, jocuri excesive, fisuri sau rupturi si
sa fie protejata corespunzator impotriva coroziunii sau degradarii datorita expunerii la soare;

2) Se verifica modul de efectuare a imbinarilor si de sigurantare a elementelor de legatura din cadrul structurii.

stare tehnica comenzi de control ale aeronavei

1) In functie de solutia constructiva, se verifica: integritatea structurala a suprafetelor de comanda, a ferurilor, a tijelor de
comanda, a cablurilor, lipsa jocurilor excesive in articulatiile lantului de comanda, lipsa gripajelor si a frecarilor excesive.
In cazul imbinarilor nituite se va verifica s& nu existe nituri miscate sau slabite. Va fi, de asemenea, verificata
corespondenta bracajelor cu cele precizate de constructor;

2) Se verifica rigiditatea si distanta de garda fata de elementele din cadrul structurii pe parcursul intregului lant
cinematic.

2.2.2. Verificare fuselaj

stare tehnica structura de rezistenta primara

1) Se verifica vizual integritatea structurii. Aceasta nu trebuie sa prezinte deformatii, fisuri, jocuri excesive sau rupturi si

sa fie protejata corespunzator impotriva coroziunii sau degradarii datorita expunerii la soare;
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2) Se verifica modul de efectuare a imbinarilor si de sigurantare a elementelor de legatura din cadrul structurii;

3) Se verifica fixarea scaunelor, precum si sistemul centurilor de siguranta pentru ocupanti, de asemenea din punct de
vedere al ergonomiei acestora.

stare tehnica tren de aterizare (dupa caz)

1) In functie de solutia constructiva, se verifica: integritatea structurald, a partilor componente, a ferurilor, lipsa jocurilor
excesive in articulatii, lipsa gripajelor si a frecarilor excesive. in cazul imbinarilor nituite se va verifica sa nu existe nituri
migcate sau slabite;

2) Se verifica modul de efectuare a imbinarilor si de sigurantare a elementelor de legatura.

2.2.3. Verificare ampenaje (dupa caz)

Se verifica integritatea structurala a suprafetelor fixe, lipsa deformarilor, jocurilor, fisurilor, a jocurilor pentru partile fixe
sau a jocurilor exagerate pentru cele mobile. Se verificd geometria si rigiditatea imbinarii pe fuselaj. In functie de solutia
constructiva, se verifica: integritatea structurala a suprafetelor fixe, ferurile de prindere ale tijelor de comanda, lipsa jocului
excesiv in cuplajul tijelor de comanda, lipsa jocului excesiv in cuplajul de atasare la ferurile fuselajului (dupa caz), lipsa
gripajelor, integritatea structurala si lipsa jocului la ferurile fuselajului (dupa caz). in cazul imbinarilor nituite, se va verifica
sa nu existe nituri miscate sau slabite. Va fi, de asemenea, verificatd corespondenta bracajelor suprafetelor mobile cu
cele precizate de constructor.

2.2.4. Verificare sisteme, instalatii, echipamente, aparate si instrumente de bord

Acestea se verifica din punct de vedere al integritatii, al configuratiei si functional.

2.2.5. Verificare stare tehnica generala ({inadnd cont de aspectele tehnice constatate ca fiind nefavorabile din punct de
vedere al navigabilitatii aeronavei)

Pe langa verificarile efectuate pana la punctul 2.2.5 vor fi avute in vedere si alte aspecte tehnice care se constata ca
pot fi nefavorabile din punct de vedere al navigabilitatii aeronavei, care, daca exista, se vor nota la rubricile de mai jos din
fisa B, astfel:

stare tehnica imbinari/sigurantari;

jocuri/deformari;

alte aspecte ale starii tehnice.

2.2.6. Verificarea sistemului de acrogare a pilotilor

(baloane ultraugoare)
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Se verifica sistemul de acrosare si carabinierele. Nu se admit niciun fel de defectiuni si nici carabiniere fara
sigurantare.
3. ALTE RECOMANDARI
Nervurile
Se verifica geometria nervurilor, modul de prindere pe elementele aripii si lonjeroane, iar pentru invelisul textil, sa nu
prezinte risc de sfasiere a voalurii.
Suruburi/buloane
Se verifica daca suruburile/buloanele au dimensiunile mentionate in documentatia tehnica. Se verifica, vizual, daca
acestea prezinta tesituri, deformari sau fisuri datorate exploatarii sau prelucrarii mecanice defectuoase;
Se verifica suruburile/buloanele astfel incat sa nu fie supuse, in zona filetului, la eforturi de forfecare.
Piulite
Se verifica, vizual, ca acestea sa nu prezinte deformatii sau fisuri datorate exploatarii sau prelucrarii mecanice
defectuoase;
Piulitele sa fie confectionate din material compatibil cu suruburile, cu rezistenta egala cu a acestora, iar la cele cu
sistem de sigurantare, se verifica integritatea acestuia;
Se verifica ca piulitele sa fie montate pe toata lungimea filetului;
In cazul piulitelor autoblocante, se verificd ca surubul s depaseasca cu cel putin un pas si jumatate capatul filetului;
Se verifica sa nu se fi folosit piulite autoblocante in cazul suruburilor care prezinta miscari de rotatie in exploatare.
Nituri
Se verifica compatibilitatea materialului nitului cu cel al pieselor de asamblat;
Se verifica sa nu existe defecte de nituire;
Se va verifica cu atentie daca exista nituri miscate.
Sigurantari
Se verifica sigurantarile tuturor elementelor de legatura din cadrul structurii si comenzilor.
Hobanaje
Se verifica identitatea cablurilor cu cele indicate in documentatia tehnica;
Se verifica integritatea protectiei cablurilor impotriva agentilor corozivi, in zonele unde acestea sunt expuse actiunii
acestora;

250



lege 5 indaco

Software development

Se aluneca cu mana pe cabluri, cu mare atentie pe cele inferioare, pentru a se putea detecta cel mai mic indiciu de
uzura sau toroane deteriorate;

Se verifica sa nu existe cabluri care sa aiba frecare sau sa treaca peste alte piese, sa nu existe cabluri cu tensionare
excesiva sau insuficienta;

Se verifica daca modul de sertizare a cablurilor este corespunzator normelor recunoscute, cablurile inferioare trebuie
sa prezinte sertizarea cu doua mangoane confectionate din cupru sau alt material cu rezistenta superioara;

Daca pe cabluri exista tendori, se verifica modul de asigurare impotriva dereglarilor;

Se verifica compatibilitatea coselor cu materialul si lungimea cablului utilizat si daca acestea prezinta ovalizari. Se
verifica dopurile sau scripetii destinati a impiedica deformarea coselor;

Se verifica eclisele sau piesele de capat ale cablurilor, acestea nu trebuie sa prezinte deformatii, striviri sau
concentratori de eforturi care ar putea duce la cedarea lor datorita uzurii;

Pentru hobanajul rigid, se verifica integritatea acestuia, atasarea la restul celulei, zonele de atasare si sigurantarile.
Nu se admit nituri slabite sau bolturi deformate. Suplimentar, se verifica si ferurile de prindere adiacente.

In urma efectuérii verificarii la sol a aeronavei se va proceda la completarea si analizarea Fisei B de verificare la sol a
aeronavei ultrausoare nemotorizate. In cazul in care se constatd ca rezultatul verificarilor la sol este favorabil se va
continua cu efectuarea verificarii aeronavei ultrausoare nemotorizate in zbor, in conformitate cu prevederile prezentei
reglementari.

Nota: Fisele A si B sunt documente cu caracter de ghid si nu exclud efectuarea de catre inspectori si a altor verificari,
daca acestia constata ca sunt necesare.

ANEXA 3
la RACR-CCO AUN

Nr. de Tnregistrare la
Autoritatea de certificare

APROB
(conducatorul autoritatii de certificare)

De acord, rog aprobatj
Sef birou
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PROCES VERBAL nr. ........... din e
(numarul si data inregistrarii in registrul de procese-verbale)

De eliberare/prelungire valabilitate/certificat de identificare/anexa la certificatul de identificare, pentru aeronava ultrausoara nemotorizata (AUN): tip/model ...........cccccceeneen. , nr. de serie
........................... , an de constructie ..........., clasa .........., nsemnele de identificare YR - .., CONSETUCtOrul - aeronavei
........................................................ proprietarul aBroNAVEI ..........cooeeeviieieiiiiiiee e

Data .......cccovvvevennenen. silocul ....ccoovviiieeennnen. incheierii procesului-verbal (data la care au fost finalizate de catre inspectori verificarile n scopul incheierii procesului-verbal)

Verificarea aeronavei s-a facut conform reglementarilor specifice in vigoare, ca urmare a cererii nr. ..........ccccoceeveennee. din

Observatii (ale inspectorilor): ........ccccovieiiiiiieeie e

Deoarece aeronava indeplineste cerintele de navigabilitate aplicabile in vigoare, noi subsemnatii, inspectori de navigabilitate, propunem eliberarea/prelungirea valabilitatii/certificatului de
identificare/anexei la certificatul de identificare, anexat/anexate, conform procesului-verbal si a fisei cu rezultatul verificarilor, care este anexa si parte integranta a acestuia, de la
.......................... panala ............................, cu conditia ca aeronava AUN sa fie exploatata in conformitate cu instructiunile constructorului si cu reglementarile specifice in vigoare.

Categoriile de zboruri pentru care aeronava va fi autorizata sunt urmatoarele: ..........cccccevcivieiie e

(nume si semnatura) Constructor(i) ....cceeeeevverenns

(nume si semnatura)

Nota privind prezentul proces-verbal, inclusiv anexa: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care acesta a
finalizat verificarile. Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru luare la cunostinta asupra datelor inscrise in
procesul-verbal si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Procesul-verbal va fi completat, de mana, de catre un
singur inspector. Procesul-verbal va fi intocmit si va fi introdus in dosarul aeronavei sau, dupa caz, va constitui document
asociat aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile necesare, in caz contrar neputandu-se
elibera documentele pentru care acesta a fost completat. Conducatorul autoritatii de certificare si seful biroului pot
efectua, pe procesul-verbal, inscrisuri de mana privitoare la aeronava. In cazul intalnirii, in cadrul procesului-verbal, a
simbolului "/", se va lasa nebarat cazul care corespunde aeronavei verificate si pentru care acesta va fi intocmit.
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FISA CU REZULTATUL VERIFICARILOR

Anexa la procesul-verbal nr. ......... din.......cco....
1. VERIFICAREA DOCUMENTELOR .......cccccuuee.. corespunzator/necorespunzator efectuata in perioada/data de ............cccoceeeveennn.
- dosarul tehnic al 2eroNAVEI (AUPE CAZ) .......eeiiueiiiiieiiie ettt ettt e sttt e te e e tee e saeeesnbeeeas seteesnteessbeeesabee e DA/NU
- dOCUMENLE ASOCIALE EIONAVEN .......veieiiiiiiiee et ettt ettt e et e st e es e e be e e st e e she e e s ne e e st be e ebe e e as sbeeeaneeebneesnneenneeas DA/NU
2. VERIFICAREA LA SOL .....coeeevvveennes corespunzatoare/necorespunzatoare efectuata in perioada/data de ................ , la (locul) ......
2.1. Verificarea conformarii aeronavei cu definitia tipului/modelului prevazuta in dosarul
........................................................................................................................................................................... DA/NU
2.2. Verificarea tehnica aeronava (vizual si prin punere in functiune, dupa caz)
2.2.1 Verificare aripa/rotor/anvelopa
- stare tehNICA VORIUFA/TNVEIIS ........cccuviiei et et e e et e e e et e e e e eaa s e e e e e antaee e s sasaeaesnnnneaeas DA/NU
- stare tehnica structura de rezisStenta Primara ...........ccceoi i ee e e e eee e ee e e n e e e enes DA/NU
- stare tehnicad comenzi de control @ale AErONAVEI .............cceiiiiiiiiiiiiii e e DA/NU
2.2.2. Verificare fuselaj/triciclu/ham/seleta
- stare tehnica structura de rezisten{a primara ..............cccooiiiiiiii DA/NU
- stare tehnica comenzi de CONtrol @le AEIONAVEI ...........ciiiiiiiiiieiii ettt e e DA/NU
- stare tehnica tren de aterizare (AUPE CAZ) .......c..eeiiuieeiie et e ettt e et ste e e staeesneesnbae e DA/NU
AR BV o= = Ta g o =T g E= YT (o [0 o Y- I o= v DA/NU
2.2.4. Verificare sisteme, instalatii, echipamente, instrumente Si aparate
........................................................................................................................................................................... DA/NU
2.2.5. Verificare starea tehnica generald (f{indnd cont de aspectele tehnice constatate ca fiind nefavorabile din
............................................................................................................................ DA/NU
- stare tehnica TMDINAMT/SIGUIANTATT .......iuiiiiei et e et e e e e e e e s e st e st e e e e sabbaeeennee DA/NU
B oYU o T=Y {4 - 1 S DA/NU
- alte aspecte tehnice (se vor mentiona la punctul 4, dUpa CazZ) ..........cceeiiiiiiien i DA/NU

3. VERIFICAREA IN ZBOR .......ccccc.c..... corespunzatoare/necorespunzatoare
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tehnic al acesteia (dupa caz)

de bord (dupa caz)

punct de vedere al navigabilitati aeronavei)

Inspectorii de navigabilitate vor cere efectuarea, prin grija solicitantilor, a unei verificari Tn zbor. Aceasta se poate efectua de catre solicitant, daca acesta este atestat (licentiat) ca pilot
pentru clasa respectiva de aeronave sau de catre un pilot aflat pe lista celor abilitati pentru efectuarea de zboruri tehnice in vederea omologarii planoarelor ultrausoare.

- mase: masa maxima gol ..... kg, masa pilotului .... kg, masa totala .... kg
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- gama maselor admise pentru piloti .......... kg
Rl el galololge=Tg=r= W ald o o] grc W= Y] £0] o F- Y= PSR DA/NU
- viteza minima de zbor ............. km/h

4. CONCLUZII (privind rezultatul verificarilor) ............ccccceeevnnen.. corespunzator/necorespunzator

(nume si semnatura)

ANEXA 4
la RACR-CCO AUN

ROMANIA

Ministerul Transporturilor, Constructjilor si Turismului
Ministry of Transport, Constructions and Tourism

CERTIFICAT DE IDENTIFICARE
CERTIFICATE OF IDENTIFICATION

Nr.
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Nr. de Tnregistrare | Categoria/Clasa

la autoritatea de | aeronavei:

certificare: Category/Class of the
Registration No: | aircraft

Aeronava ultrausoara
motorizata/

5. Adresa titularului (detinatorului):
Address of the holder:

Adresa proprietarului:
Address of the owner:

1. Insemnele de identificare:
Identification marks:

2. Constructorul aeronavei
Manufacturer of the aircraft:

Tipul aeronavei
Manufacturer's designation:

6. Se certifica prin prezentul document ca
aeronava mai sus mentionata a fost
fnregistrata in Registrul Unic de
Identificare a Aeronavelor Ultrausoare
Nemotorizate din Romania, in

conformitate cu reglementarile romane in

vigoare.
It is hereby certified that the above
described aircraft has been registred

within the Unique Romanian Unpowered
Ultralight Aircraft Register, in accordance

with the Romanian regulations in force.

3. Numarul de serie al aeronavei:
Aircraft Serial Number:

Anul constructiei:
Year of manufacture:

Data emiterii:
Date of issue:

4. Numele si nationalitatea
titularului (detinatorului): Name
and nationality of the holder:
Numele si nationalitatea
proprietarului: Name and
nationality of the owner:

Emis de
Valabil pana la: .
Valid until: el (7

Semnatura:

Signature:
Conform:

According to:

Mentiuni:  Aeronava poate fi utilizata in

baza prezentului certificat numai

Remarks: daca este insotit de anexa
acestuia aflata in termen de
valabilitate

Nr. de Tnregistrare la autoritatea de
certificare:
Registration No:

Anexa la Certificatul de identificare nr.:
Annex to the Certificate of Identification
No:

Emis in data de:

Issued at:
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Categorii de zboruri pentru care aeronava este autorizata si poate fi utilizata:
Flight categories for which the aircraft is authorised and may be used:
Mentiuni: Aceasta aeronava este neomologata
Remarks:
Data finalizarii verificarilor: Rezultatul verificarilor:
Check date: Check result:
Anexa este valabila pana la: Semnatura:
This annex is valid until: Signature:
Data emiterii: Emis de:
Date of issue: Issued by:
EO“fO(fjf.“: ] Semnatura:
elele) s Signature:

ANEXA 5
la RACR-CCO AUN

Nr. de inregistrare la
Autoritatea de certificare

APROB
(conducatorul autoritatii de certificare)

De acord, rog aprobati

Sef birou
PROCES-VERBAL DE OMOLOGARE
Tncheiat @StEzZi .......oooveveeee oo cu ocazia finalizarii
(data la care au fost finalizate verificarile)
verificarilor efectuate de comisia de omologare a aeronavei ultraugoare nemotorizate de tipul/modelul ..............cccooeeiieviiieeeciiee e, yclasa oo,

Noi, membrii comisiei de omologare a aeronavelor ultrausoare nemotorizate, am efectuat verificarile tehnice in conformitate cu RACR-CCO AUN, aprobate de catre MTCT, conform
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Tn baza verificarilor efectuate TN perioada .............cccocoveveveveeecceeeeeeereeene, , ale caror rezultate sunt consemnate in fisele A - C, anexe la prezentul proces-verbal, comisia a constatat ca
sunt indeplinite cerintele specifice, prevazute in prezenta reglementare, privind navigabilitatea si declara ca aeronava ultrausoara nemotorizata de tipul/modelul .................., clasa
.................................................. , poate fi utilizatd conform instructiunilor constructorului si in conditiile prevazute de reglementarile in vigoare, propunand, totodata, eliberarea/modificarea
CERTIFICATULUI DE OMOLOGARE si aprobarea fisei de date, editia ............. , care este parte componenta a acestui certificat.

COMISIA DE OMOLOGARE
(constituita din inspectorii care au semnat fisele A, B si C)
............................................................ Proprietar .........cccocceeveene.

............................................................ (nume si semnatura)

(nume si semnatura)

Nota privind prezentul proces-verbal: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care acesta a finalizat
verificarile. Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru luare la cunostinta asupra datelor inscrise n
procesul-verbal si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Procesul-verbal va fi completat, de mana, de catre un
singur inspector. Procesul-verbal va fi intocmit si va fi introdus in dosarul tehnic, prin grija inspectorilor, avand inscrise
datele si certificare si semnaturile necesare, in caz contrar neputandu-se elibera documentele pentru care acesta a fost
completat. Conducatorul autoritatii de certificare si seful biroului pot efectua, pe procesul-verbal, inscrisuri de mana
privitoare la aeronava. In cazul intalnirii, in cadrul procesului-verbal, a simbolului "/", se va lasa nebarat cazul care
corespunde aeronavei verificate si pentru care acesta va fi intocmit.

FISA A
de verificare a documentatjei

Anexa la procesul-verbal de omologare
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1. Pentru aeronava ultrausoara nemotorizata (AUN): tip/model ......... nr. de serie ....... , an de constructie ................. , Clasa ............ , insemnele de identificare YR - ...... , constructorul
aeronavel .................. , proprietarul aeronavei ...........cc.cccoeveene
Perioada/data ..............c.c...... Silocul .....ccooviiiiiiiis efectuarii verificarilor.

Nota: Prezenta figa constituie un document de verificare finala la sol si poate fi insotita de fise cu observatii, model Anexa 11, privind verificarile efectuate pe parcursul omologarii.

2. Verificare documentatie de proiectare, constructie, utilizare si Intretinere ........... cooooooiieice e e corespunzatoare/necorespunzatoare
2.1. Desene de ansamblu ...........ccceeiiiieiiiniiie i DA/NU
2.2. Desene de ansamblu si desene ale partilor cu pondere hotaratoare in siguranta in

utilizare @ aeroNaveI ...........coccveviieeiiee e DA/NU
2.3. SPECfiCati .eoveireiiieiieee e DA/NU
2.4. Informatji despre materialele utilizate .... DA/NU
2.5. Informatii despre ProCese ..........cccvvvieinieerieneeieeseeee e DA/NU
2.6. Raportul de conformare cu normele tehnice aplicabile .............ccc........... DA/NU
2.7. Program/raport de calcul aerodinamic/performante de zbor ....................... DA/NU
2.8. Program/raport de calcul de rezisten{a ............cccceevviieeeicieeninns DA/NU
2.9. Program/raport de probe StatiCe ..............ccevciiiiiiiiiiniiiie e DA/NU
2.10. Program/raport de incercare in zbor ..........ccccoeeccveiiiiiee e DA/NU
211, Fisade date ......ooooeeiiiiiiiiiee e DA/NU
2.12. Lista modificarilor documentatiei aeronavei si documentele de modificare (dUPA CaZ) ........ccceevvieiiiieeiiieeiieeeeee e DANU
2.13. Certificat/declaratie de calitate a constructiei sau a componNentelor ABIrONAVEI ...........cuuvieeiviieiiriiee e DANU
2.14. Alte documente (daca exista se vor mentiona la punctul 4.) ..................... DA/NU

Nota: Tn toate cazurile este obligatorie prezenta desenelor de ansamblu, care s& asigure o identificare sigurd a aeronavei.
3. Precizari asupra admiterii de catre comisie a aeronavei la controlul tehnic la sol si in zbor:

3.1. Punctul 2.9. are caracter facultativ in momentul verificarii documentatiei asociate a aeronavei, dar satisfacerea sa permite considerarea unora dintre elementele documentatiei
asociate ca fiind satisfacute. Punctul 2.10 are caracter facultativ in momentul executarii verificarii, dar satisfacerea sa constituie un element ajutator important.
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3.2. In baza probelor statice efectuate, partea de documentatie aferenta se va considera rezolvata satisfacator si se va consemna prezenta programului si a raportului de probe statice
sau a actului care autentifica existenta acestora, la punctul 4. In toate cazurile rezultatele probelor statice vor prevala asupra punctelor corespondente din documentatia tehnica asociata
aeronavei.

3.3. In baza probelor in zbor efectuate, partea de documentatie aferenta se va considera rezolvata satisfacator si se va consemna prezenta programului si a raportului de probe in zbor
sau a actului care autentifica existenta acestora, la punctul 4. In toate cazurile rezultatele probelor in zbor vor prevala asupra punctelor corespondente din documentatia tehnica asociata
aeronavei.

3.4. Daca aeronava a fost construita in baza unui proiect certificat sau acceptat/ca replica a unei aeronave omologate/acceptate, punctele 2.1., 2.2, 2.3., 2.5., 2.7., 2.8. se considera
echivalate si se va consemna numai aeronava in baza careia aceasta a fost construita, la rubrica observatii.

4. Observatii s

5. Concluzia comisiei in urma verificarii documentatiei

Documentatia tehnica asociata aeronavei este/nu este corespunzatoare ........ DA/NU
[[915] o =Ted (o1 () NS Proprietar(i) ......cccccceevverenns
(nume si semnatura) Constructor(i) .....oeeeveeeennneen.

(nume si semnatura)

Nota privind prezenta fisa, inclusiv a documentelor anexate: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care acesta a finalizat verificarile si va fi inscrisa odata cu semnatura.
Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru luare la cunostin{a asupra datelor inscrise in fisa si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Fisa va fi completata, de
mana, de catre inspectorii semnatari ai acesteia. Fisa va fi intocmita si va fi introdusa Tn dosarul tehnic al aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile
necesare, in caz contrar neputandu-se elibera documentele pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatii de certificare si seful biroului pot efectua, pe figa, inscrisuri de
mana privitoare la aeronava. In cazul intalnirii, in cadrul figsei, a simbolului "/", se va lasa nebarat cazul care corespunde aeronavei verificate si pentru care aceasta va

FISA B
de verificare la sol
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Anexa la procesul-verbal de omologare

1. Pentru aeronave ultrausoara nemotorizata (AUN): tip/model .........ccccccovvvvvninnnnn. Nr. de SEeri€ ...cccccoovveviieeeeeniieeenns
insemnele de identificare YR - ........cccoovviiininnne , constructorul aeronavei , proprietarul aeronavei

Perioada/data ............cccccennee. silocul ......coccvveiiniiiiiien. efectuarii zborurilor de verificare.
Nota: Prezenta fisa constituie un document de verificare finala la sol si poate fi insotjta de fise cu observatii, model Anexa 11, privind verificarile efectuate pe parcursul omologarii.

2. Verificarea conformarii aeronavei cu definitia tipului/modelului acesteia
- aeronava corespunde definitiei tipului/modelului, prevazuta in dosarul tehnic

3. Verificare tehnica aeronava (vizual si prin punere In functiune, dupa Caz) ........c.cce couiieiiieiiie i corespunzétoarelljrﬁa/yoLrJespunzétoare
3.1 Verificare aripa/rotor/anvelopa
- stare tehnica voalura/invelis DA/NU
- stare tehnica structura de rezistenta primara ............ccccceeeecveee e DA/NU
- stare tehnica comenzi de control ale aeronavei ............cccoccvveeeviieeeennines DA/NU
3.2. Verificare fuselaj/triciclu/ham/seleta
- stare tehnica structura de rezistenta primara ..............ccccceeoiiinenn. DA/NU
- stare tehnica comenzi de control ale aeronavei ............cccccceeeeeciveeeenns DA/NU
- stare tehnica tren aterizare (dupa caz) DA/NU
3.3. Verificare ampenaje (dupa caz) ......ccccoecvvveeriieeveeesnnnnn. DA/NU
3.4. Verificare sisteme, instalatii, echipamente, instrumente si aparate de bord (dupa caz)
...................................................................... DA/NU

3.5. Verificare starea tehnica generala (tinand cont de aspectele tehnice DA/NU constatate ca fiind nefavorabile din punctul de vedere al navigabilitatii aeronavei)

- stare tehnica Tmbinari/sigurantari .............cccocoeviiiniinici e, DA/NU
- JOCUN/AEfOrMAri ....eeveieiiie e DA/NU
- alte aspecte tehnice (se vor mentiona la punctul 4, dupa caz) ...................... DA/NU
4. ODbservatii = e

5. Concluzia in urma verificarii in zbor
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Aeronava se admite/nu se admite [a zbor ..........cccoeevviiiiiiiiie e DA/NU
INSPECtOr(i) «.ovvevvveeiiieiieciees Proprietar(i) .......cccoeeverneens
(nume si semnatura) Constructor(i) «...coeeveeeereveenne.
(nume si semnatura)
FISACnr. .....ccooneeee... (conform punctului 5 de mai jos)

de verificare in zbor - planoare ultraugsoare

Anexa la procesul-verbal de omologare

1. Pentru planorul ultrausor nemotorizata (PUU): tip/model ..........ccceevvviieeennneen. nr. de Serie ......ccccceeeeecveennns , an de constructie ..........cccceeecieeriinnenn. ,clasa ................ , insemnele de
identificare YR - ......cocooviiiiiiii , constructorul aeronavei .............cccocceeeeeee. , proprietarul aeronavei .................
Perioada/data ..................... silocul ......oooiiiiiiieene efectuarii zborurilor de verificare.

2. Conditji de verificare in zbor
Se vor nota in dreptul fiecarei sectiuni din prezenta fisa conditiile in care au fost efectuate verificarile respective si data finalizarii acestora. Aceste conditii sunt:

QFE (mb), QNH (mb), temperatura exterioara aeronavei, la nivelul pistei (grade Celsius).

Efectuarea fiecarei verificari poate fi justificata prin fise de verificare Tn zbor amanuntite, (conform modelului stabilit de constructor) care vor fi anexate si devin parte integranta la
prezenta fisa, atunci cand utilizarea sa nu este suficienta pentru determinarea si inscrierea in aceasta, in mod corect, a elementelor la care aceasta face referire. Prezenta fisa C devine
astfel raportul de probe in zbor in care se vor inscrie valorile medii determinate.

Tn situatia Tn care utilizarea prezentei fise este suficienta pentru efectuarea verificdrilor necesare omologarii, aceasta constituie si programul de probe n zbor, precum si raportul de probe
in zbor.

3. Echipament de bord utilizat

aparatul tipul domeniul de masura
SVItBZOMELIU e km/h
—altimetru s m
SVariometru e km/h
-accelerometru F o e g
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4. Demonstrare a conformitatii
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Fiecare dintre cerinfele urmatoare vor fi satisfacute la combinatile de mase si centraje cele mai defavorabile (pentru fiecare caz intocmindu-se céate o fisa C, care vor fi numerotate
incepand cu cifra 1, la rubrica "nr." de la Tnceputul acestora) si, in afara unei mentiuni contrare, la o viteza cuprinsa intre viteza de angajare (VS) si viteza maxima admisa (VNE).

Pe fisele nou-intocmite, incepand cu punctul 3, se vor nota numai elementele care diferd fatd de fisa nr. 1. In cazul in care se va schimba si aeronava, fisele A, B si C vor fi refacute

integral.
5. Masa si centrajul utilizat in probe
- masa maxima gol S e kg
- masa echipamentului S kg
- masa aparatului gol echipat S e kg
- masa maxima in zbor -M= kg
- masa minima in zbor SM= kg
- pozitie punct acrosare S e mm
- punct acrosare marcat de constructor S e DA/NU

6. Date asupra echipajului
masa echipat

masa echipat
7. Controlul efectuat aeronavei inaintea zborului tehnic

1. apt/inapt
2. apt/inapt
3. apt/inapt
4. apt/inapt

8. Decolarea si aterizarea

Se pot efectua decolari si aterizari, Tn conditi normale si cu vant, fara a necesita o indeménare deosebita pilotului
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9. Domeniul de viteze

Aeronava avand masa minima admisa in zbor m = ... kg poate fi acceleratd constant de la viteza V = .......... km/h
(corespunzatoare vitezei minime de infundare) la o viteza nu mai mica de ............... km/h ..o
Aeronava avand masa maxima admisa la decolare M= ........... kg poate fi decelerata constant pana in apropierea vitezei limita sau a

vitezei minime de CONtIol ...........ooooiiiiiiiiie e

10. Stabilitate de picaj, compensare si comanda

11. Caracteristici de viraj

12. Caracteristici de angajare

13. Caracteristici la viteze mari

14. Polara vitezelor

01234567

Aeronava poate fi zburata, fara actionarea comenzilor, la o viteza constantda in aer calm cel putin 8 secunde

Cresterea sau scaderea constanta a vitezei de zbor, peste sau sub viteza normala de planare fara efort pe comenzi, corespunde
cresterii in modul a fortei necesare de actionare a acestora ............ccccceveveeieencccienneen

Viteza revine la viteza normala de planare (fara efort pe comenzi) cand efortul pe comenzi este redus progresiv, la orice viteza, sub si
peste viteza normala de planare ............ccccveeiiiiee e

In cazul zborului la viteza 2Vs = km/h, daca comenzile sunt lasate libere, aeronava revine la zborul normal, fara picaj excesiv,
oscilatii excesive sau caracteristici de angajare nedorite .............ccooceiiiiiiiiiniiicciece e

Aeronava poate executa viraje de 360 de grade in fiecare sens ............c..c........

Aeronava poate executa succesiuni de cate doua viraje de 90 de grade in
SENSUI OPUSE ..eveeiieieeeeiiieeeeseeeeesesteeessanseeeeannneeessnneneeannneees

Aeronava poate zbura rectiliniu si orizontal la viteza \% = .. km/h
(corespunzator vitezei minime de infundare), cu pilotul avand masa minima
admisam = ...... o

Daca viteza este redusa constant, pana la cea de angajare, in momentul
angajarii apar caracteristici violente de cadere sau tendinte de vrie ................

in cazul zborurilor la incidente mari, dupa angajare si in cazul intrarii
in vrie pentru aeronavele la care aceasta este permisa, se poate reveni la
zborul normal, dupa maximum 1,5 ture de vrie, n cazul intrarii n vrie, prin

utilizarea normala a comenzilor .............ooovvevveeiiiiiiceeeee e

Cu aeronava la masa maxima admisa la decolare M = kg, viteza poate fi
crescutdlaV=25Vs (Vs =...km/h) ...cccoeiiiiiiiiie

| 10 | 20 | 30 | 40 | 50 |6O | 7o| 80 | 90 100 V(Km/h)
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w(m/s)

15. Stare aeronava dupa zbor (corespunzatoare/necorespunzatoare) ..................... DA/NU

16. Observatii = e

............................................ DA/NU

Aeronava se admite/nu se admite la zbor ..........cccccooviiieiiiiie i, DA/NU

Inspector (i) Proprietar(i) .......cocccovieiiiiinnnne

(nume si semnaturd)

.................................................. Constructor(i) .....coecevevveeiieeenen.

(nume si semnatura) (nume si semnatura)

Nota privind prezenta figa, inclusiv a documentelor anexate: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care
acesta a finalizat verificarile si va fi inscrisa odata cu semnatura. Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru
luare la cunostinta asupra datelor inscrise in figsa si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Figa va fi completata,
de mana, de catre inspectorii semnatari ai acesteia. Figa va fi intocmita si va fi introdusa in dosarul tehnic al aeronavei,
prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile necesare, in caz contrar neputandu-se elibera documentele
pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatii de certificare si seful biroului pot efectua pe fisa inscrisuri
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de mana privitoare la aeronava. In cazul intalnirii, in cadrul fisei, a simbolului "/", se va lasa nebarat cazul care
corespunde aeronavei verificate si pentru care aceasta va fi intocmita.

FISACNHr. ... (conform punctului 5 de mai jos)
de verificare n zbor - baloane ultrausoare

Anexa la procesul-verbal de omologare

1. Pentru balonul ultrausor (BU): tip/model ..........ccccoveiviiieeiiiieeciiee e Nr. de SErie ...ooovvceeeeeeiiiee e an de constructie .........ccccceeevienennn. , Clasa ...... , insemnele de identificare YR -
................ , constructorul aeronavei ........
Perioada/data ..............c........ Silocul .....cooovvieiiiiiiiii, efectuarii zborurilor de verificare.

2. Conditji de verificare in zbor
Se vor nota, in dreptul fiecarei sectiuni din prezenta fisa, conditiile Tn care au fost efectuate verificarile respective si data finalizarii acestora. Acestea sunt:

QFE (mb), QNH (mb), temperatura exterioara aeronavei, la nivelul pistei (grade Celsius).

Efectuarea fiecarei verificari poate fi justificata prin fise de verificare in zbor amanuntite (conform modelului stabilit de constructor), care vor fi anexate si devin parte integranta la
prezenta figa, atunci cand utilizarea sa nu este suficienta pentru determinarea si inscrierea Tn aceasta in mod corect a elementelor la care aceasta face referire. Prezenta figa C devine
astfel raportul de probe n zbor in care se vor inscrie valorile medii determinate.

in situatia Tn care utilizarea prezentei fise este suficienta pentru efectuarea verificarilor necesare omologarii, aceasta constituie si programul de probe n zbor, precum si raportul de probe
in zbor.
3. Echipament de bord utilizat
aparatul tipul domeniul de masura
- altimetru m

-variometru e e, m/s

4. Demonstrare a conformitatii

Fiecare dintre cerintele urmétoare vor fi satisfacute la combinatile de mase si temperaturi cele mai defavorabile (pentru fiecare caz intocmindu-se céte o fisa C, care vor fi numerotate
incepand cu cifra 1, la rubrica "nr. ...... " de la inceputul acestora. Pe figsele nou-intocmite, incepand cu punctul 3, se vor nota numai elementele care difera fata de fisa nr. 1. In cazul in
care se va schimba si aeronava, figsele A, B si C vor fi refacute integral.

5. Limite de incarcare

(a) Valorile urmatoare vor fi determinate cu ajutorul documentelor justificative complete (fise de cantarire anexate, calcule etc.):

Masa maxima gol = ..........cccoecevevneenne

Masa maxima la decolare =
Masa maxima admisa in zbor = ................ kg
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Sarcina specificd = .......cceeecveeennne kg/mc
(b) Se permite utilizarea de lest fix si/sau amovibil daca acesta este instalat convenabil si marcat.
Masa lestului = ................ kg.
Nota: Fisele de cantarire utilizate pentru intocmirea fisei C vor avea mentionate pe ele numele ocupantilor, semnatura acestora si data intocmirii.

6. Performante, generalitati

Performantele cerute sunt valabile in atmosfera ICAQ si in aer calm. Vitezele vor fi date sub forma de viteza indicata (IAS) si de viteza corectata (CAS).

Este necesara demonstrarea/determinarea performantelor la masa maxima de decolare specificata in manualul utilizatorului, astfel:

Temperatura de desprindere de sol = ..................... °C

Temperatura de zbor orizontal = ......................... °C

Timpul necesar pentru castig de inaltime de 100 m plecand de la zbor orizontal = ......... S

Viteza maxima de imersiune = ..........ccoceeiiiiiieenie e m/s

Pierderea de inal{ime pana la atingerea vitezei maxime de imersiune = .................... m

Timpul necesar pentru redresarea pana la zbor orizontal de la viteza maxima de iIMEersiuNe = ...........oooviiiiiiiiiiee e e S
Pierderea de inal{ime pana la redresarea de la viteza maxima de imersiune = .............. m

7. Maniabilitate si stabilitate
In gama de mase si temperaturi cele mai defavorabile, pentru domeniul de zbor demonstrat, in urmétoarele situatii:
7.1. Decolare, apropiere si aterizare

Se poate pilota aeronava la decolare si aterizare fara a necesita o indemanare si efort deosebite din partea pilotului

La aterizare comportarea aeronavei este corespunzatoare la viteze ale vantului de maximum ......... m/s

7.2. Zbor in urcare

Se poate pilota aeronava in urcare fara a necesita o indeménare si un efort deosebite din partea pilotului

7.3. Zbor orizontal

Se poate pilota aeronava in zbor orizontal fara a necesita o indeméanare si un efort deosebite din partea pilotului
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9. ODbSservatiic = e aae e naee s

10. Concluzia in urma verificarii in zbor

Aeronava se admite/nu se admite 1a zbor ... DA/NU

Inspector (i) Proprietar(i) ......ccccoeeveeeininnennn.
(nume si semnaturd) e

(nume si semnatura)

Nota privind prezenta fisa, inclusiv documentele anexate: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care
acesta a finalizat verificarile si va fi inscrisa odata cu semnatura. Proprietarul si, dupa caz, constructorul vor semna pentru
luare la cunostinta asupra datelor inscrise in fisa si vor mentiona, cu scris de mana, data semnarii. Fisa va fi completata,
de mana, de catre inspectorii semnatari ai acesteia. Fisa va fi intocmita si va fi introdusa in dosarul tehnic al aeronavei,
prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile necesare, in caz contrar neputédndu-se elibera documentele
pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatii de certificare si seful biroului pot efectua, pe fisa, inscrisuri
de mana privitoare la aeronava. in cazul intalnirii, in cadrul fisei, a simbolului "/" se va lasa nebarat cazul care
corespunde aeronavei verificate si pentru care aceasta va fi intocmita.

ANEXA 6
la RACR-CCO AUN

ROMANIA

Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului
Ministry of Transport, Constructions and Tourism

CERTIFICAT DE OMOLOGARE
TYPE ACCEPTANCE CERTIFICATE
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Nr.:

O I R ot =T =T =T TP PO PP UPROPROP (se Tnscriu numele si adresa titularului), in conformitate cu RACR - CCO AUN si cu
reglementarile romane in vigoare, s-a emis prezentul Certificat de omologare pentru produsul descris mai jos.

On application Of .....coooiiiie i and in accordance with RACR - CCO AUN and the Romanian regulations in force, the present Certificate is issued for
the product described below.

2. Tipul produsului:
Type designation:
Categoria/clasa produsului:
Category/class of product:

Constructorul:
Manufacturer:

3. Fisadedatenr. ...... .... este parte componenta a Certificatului de omologare.
Data sheet nr. ........cccoceeveevincnenen. is part of the Type Acceptance Certificate.

4. Acest Certificat poate fi revocat de autoritatea de certificare in conformitate cu reglementarile privind omologarea aeronavelor ultraugoare, in vigoare in Romania.

The present Certificate may be revoked by the Certifying Authority according to the Romanian ultralight certification regulations in force.

Data eliberarii: Emis de: Semnatura:
Date of issue: Issued by: Signature:
Conform:

According to:

ANEXA 7
la RACR-CCO AUN

PREZENTARE MODEL $1 CONTINUT REGISTRU UNIC DE IDENTIFICARE
A AERONAVELOR ULTRAUSOARE NEMOTORIZATE

1. Coperta si pagina 1
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REGISTRU UNIC DE IDENTIFICARE
A AERONAVELOR ULTRAUSOARE NEMOTORIZATE
(centrat in pagina)

2. Pagina 2
Nota privind registrul:
Informatii privind valabilitatea anexei la certificatul de identificare, precum si a anexei la acesta, se afla in registrul de
procese-verbale de eliberare/prelungire valabilitate/certificate de identificare/anexe la certificatele de identificare.
La rubrica observatii:
in cazul radierii unei aeronave si, dupa caz, al realocarii marcilor acesteia se va mentiona "radiata" si, dupa caz
"realocata", cu precizarea nr. crt. din registru la care se afla realocata (marca de identificare); de asemenea, se va bara
restul continutului randului;
in cazul constatarii unor greseli de inregistrare care nu mai pot fi remediate prin inscrisuri de mana, pe randul pe care
acestea au fost facute se va mentiona "gresit", cu culoare rosie, cu precizarea nr. poz. din registru sub care se vor face,
din nou, inregistrarile respective. De asemenea, se va bara restul continutului randului, numarul Ci, inscris pe acesta,
ramanand acelasi si rubrica "nr. poz si clasa" completandu-se cu datele initiale;
in cazul schimbarii unor date cum ar fi titularul (detinatorul) Ci, se va mentiona "schimbat date", cu precizarea nr. poz.
din registru sub care se vor face noile inregistrari. De asemenea, se va bara restul continutului randului, numarul Ci,
inscris pe acesta, ramanand acelasi si rubrica "nr. poz si clasa" completandu-se cu datele initiale;
se pot inscrie si alte observatii decat cele de mai inainte, cum ar fi, dupa caz: mentiunea "mai mulii titulari (detinatori)",
"Insotita de fisa cu observatii", caz in care fisa respectiva se va introduce in registru dupa foaia din registru care contine
mentiunea respectiva, "retras", in cazul retragerii Ci, situatie in care marcile de identificare se pot realoca, iar pentru
aeronava respectiva este necesara eliberarea unui nou Ci, cu alt numar si cu alte marci de identificare (daca va exista o
noua solicitare in acest sens), precum si inscrierea datei remedierii greselilor precizate mai sus si a semnaturii persoanei
care le-a efectuat (in cazul in care nu exista spatiu suficient in locul in care acestea au fost remediate) etc.
Numarul Ci, inscris pe acesta, va fi, daca nu se precizeaza altfel, acelasi cu numarul pozitiei la care se afla inregistrate
date legate de acesta.
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In cazul unor rubrici care nu se pot completa, de exemplu in cazul aeronavelor care nu au serie de constructie, se va
bara orizontal rubrica respectiva.

Inscrisurile de la rubrica observatii vor fi insotite de numele si semnatura celui care le-a efectuat, precum si de data
efectuarii acestora.

(centrat in pagina)

Nr. poz. si Marca de Nr. si data emiterii Ci conform Titular (detinator) certificat de Tipul/modelul Serie si an nregistrat de (nume) la

clasa identificare PV nr. identificare (Ci) aeronavei constructie data de Observatii

Nota: La rubrica "Nr. pozitie si clasa", dupa inscrierea pozitiei, dupa caz, se va specifica prescurtat clasa aeronavei
AUN, astfel: PU = planor ultraugor, BU = balon ultrausor, G = giroplanor.

ANEXA 8
la RACR-CCO AUN

PREZENTARE MODEL 31 CONTINUT
REGISTRU DE PROCESE-VERBALE DE ELIBERARE/PRELUNGIRE
VALABILITATE CERTIFICATE DE IDENTIFICARE/ANEXE LA CERTIFICATELE
DE IDENTIFICARE PENTRU AERONAVELE ULTRAUSOARE NEMOTORIZATE

2. Coperta si pagina 1
REGISTRUL DE PROCESE-VERBALE DE ELIBERARE/PRELUNGIRE
VALABILITATE CERTIFICATE DE IDENTIFICARE/ANEXE LA CERTIFICATELE

DE IDENTIFICARE PENTRU AERONAVELE ULTRAUSOARE NEMOTORIZATE
(centrat in pagina)
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2. Pagina 2
Nota privind registrul:
La rubrica observatii:
in cazul constatarii unor greseli de inregistrare care nu mai pot fi remediate prin inscrisuri de mana, pe randul pe care
acestea au fost facute se va mentiona "gresit", cu culoare rosie, cu precizarea nr. poz. din registru sub care se vor face,
din nou, inregistrarile respective. De asemenea, se va bara restul continutului randului, numarul PV, inscris pe acesta,
ramanand acelasi si rubrica "Nr. PV si clasa" completandu-se cu datele initiale;
in cazul in care rezultatul verificarilor efectuate in baza procesului-verbal sunt necorespunzatoare se va preciza acest
fapt ("necorespunzator") la aceasta rubrica;
se pot inscrie si alte observatii decat cele de mai inainte, cum ar fi: inscrierea datei remedierii greselilor precizate mai
sus si a semnaturii persoanei care le-a remediat (in cazul Tn care nu exista spatiu suficient in locul in care acestea au fost
remediate) etc.
Numarul PV inscris pe acesta va fi, daca nu se precizeaza altfel, acelasi cu numarul precizat in registru la rubrica "Nr.
PV si clasa".
In cazul unor rubrici care nu se pot completa, de exemplu in cazul aeronavelor care nu au serie de constructie si, de
asemenea, in cazul in care nu sunt alocate marcile de identificare, se vor bara orizontal rubricile respective.
inscrisurile de la rubrica "Observatii" vor fi insotite de numele si semnatura celui care le-a efectuat, precum si de data
efectuarii acestora.

(centrat in pagina)

Ci valabil| Anexa la Cl valabila

Nr. PV si clasa [Marca de identificare | Tipul/modelul aeronavei | Serie si an constructie| de la: de la: Inregistrat de (hnume) la data de | Observatji

pana la: pana la:

Nota: La rubrica "Nr. pozitie si clasa", dupa inscrierea pozitiei, dupa caz, se va specifica prescurtat clasa aeronavei
AUN, astfel: PU = planor ultrausor, BU = balon ultraugor, G = giroplanor.

271



oftware development

ANEXA 9
la RACR-CCO AUN

PREZENTARE MODEL $I CONTINUT
REGISTRU DE ELIBERARE CERTIFICATE DE OMOLOGARE (CO)
PENTRU AERONAVELE ULTRAUSOARE NEMOTORIZATE

3. Coperta si pagina 1

REGISTRUL DE ELIBERARE CERTIFICATE DE OMOLOGARE (CO)
PENTRU AERONAVELE ULTRAUSOARE NEMOTORIZATE
(centrat in pagina)

2. Pagina 2
Nota privind registrul:
La rubrica observatii:
in cazul constatarii unor greseli de inregistrare care nu mai pot fi remediate, prin inscrisuri de mana, pe randul pe care
acestea au fost facute se va mentiona "gresit", cu culoare rosie, cu precizarea nr. poz. din registru sub care se vor face,
din nou, inregistrarile respective. De asemenea, se va bara restul continutului randului, numarul PV inscris pe acesta
ramanand acelasi si rubrica "Nr. CO si clasa" completandu-se cu datele initiale;
se pot inscrie si alte observatii decat cele de mai inainte, cum ar fi: inscrierea datei remedierii greselilor precizate mai
sus si a semnaturii persoanei care le-a remediat (in cazul in care nu exista spatiu suficient in locul in care acestea au fost
remediate) etc.
Inscrisurile de la rubrica observatii vor fi insotite de numele si semnétura celui care le-a efectuat, precum si de data
efectuarii acestora.

(centrat in pagina)

Nr. CO si clasa| Tipul/modelul aeronavei|Nr. PV CO si data emiterii | Titular (detin&tor) CO |inregistrat de (nume) la data de | Observatii
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Nota: La rubrica "Nr. pozitie si clasa", dupa inscrierea pozitiei, dupa caz, se va specifica prescurtat clasa aeronavei
AUN, astfel:
PU = planor ultrausor, BU = balon ultrausor, G = giroplanor.

ANEXA 10
la RACR-CCO AUN
DECLARATIE
Subsemnatul (a) .....cccoeceeiieennens, nascut (a) la data de ........ccceeeeiennns in localitatea .......cccceeveeennns, domiciliat (3) TN .ccoovveeiiiei , posesor (posesoare) al(a) actului de
identitate (tip, serie, numar) ..........ccccceeueeee. ,eliberat de .....ooooveveiiiiiei ladatade ....cocoovveecnnennns, avand ca pregatire/calificare: ..........cccccvvvive i,
declar prin prezenta ca sunt de acord, prin libera mea vointa, sa indeplinesc atribufiunile de inspector in conformitate cu RACR-CCO AUN, aprobate de catre MTCT conform
..................... asupra carora am luat cunostinta si mi le-am insusit, precum si in conformitate cu celelalte reglementari in vigoare.

Declar, de asemenea, ca imi asum intreaga responsabilitate ce decurge din indeplinirea atributiunilor prevazute in normele de mai sus (RACR-CCO AUN), in conformitate cu
reglementarile Tn vigoare.

Data in fata noastra,
reprezentanti ai autoritatii de certificare/martori:
(numele si semnatura)

Nota: Declaratia se va completa de catre semnatar cu scris de mana.
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ANEXA 11
la RACR-CCO AUN
FISA de observatiji nr. ...............
(se va trece numarul de fige, fata/verso, intocmite, cu observatiile
gasite de inspectori la verificarile efectuate cu ocazia
eliberarii/prelungirii valabilitatii documentelor de mai jos
la care prezenta fisa va fi anexata)
Anexa lacerereanr. ......ccoceeueenn.ll
(se va mentiona numarul cererii depuse de solicitanti in vederea,
dupa caz, eliberarii/prelungirii valabilitatii/certificatului de
identificare/anexei la certificatul de
identificare/certificatului de omologare)
Pentru aeronave ultraugoara (AUN): tip/model .........ccccoviviiiiiiinii e nr. de serie ........coceevunnnns, an de constructie .........ccccovvieeiiiiiieeieeeey clasa ...ccooeevevivieeeieninn, Tnsemnele de
identificare YR - .........cooovvvvvvvvninnnn. , constructorul aeronavei .............ccc....... , proprietarul aeronavei .............c........
Perioada/data ...................... Lo o S efectuarii observatiilor
Inspector (i) Inspector(i) .....ccovvveeerenen.

(numele, data si semnatura)

Inspector(i) .........
(numele, data si semnatura)

(numele, data si semnatura)

[[91S] o =Ted (o] () [
(numele, data si semnatura)
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Nota privind prezenta fisa, inclusiv documentele anexate: Data la care semneaza fiecare inspector este cea la care
acesta a finalizat verificarile si va fi inscrisa odata cu semnatura. Proprietarul si/constructorul, dupa caz, vor semna pentru
luare la cunostinta asupra datelor inscrise in fisa si vor mentiona cu scris de mana data semnarii. Fisa va fi completata de
mana de catre inspectorii semnatari ai acesteia. Fisa va fi intocmita si va fi introdusa in dosarul tehnic al aeronavei, sau,
dupa caz, va constitui document asociat aeronavei, prin grija inspectorilor, avand inscrise datele si semnaturile necesare,
in caz contrar neputandu-se elibera documentele pentru care aceasta a fost completata. Conducatorul autoritatii de
certificare si seful biroului pot efectua pe fise inscrisuri de mana privitoare la aeronava. in cazul intalnirii, in cadrul fisei, a
simbolului "/" se va lasa nebarat cazul care corespunde aeronavei verificate si pentru care aceasta fisa va fi intocmita.

ANEXA Nr. 6

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTILOR Sl TURISMULUI
REGLEMENTARI AERONAUTICE CIVILE ROMANE
RACR-AAUN
Autorizarea persoanelor juridice pentru certificare
in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate
Editia 1/2007

CAPITOLUL 1
Generalitaf;
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RACR AAUN 1.005 - Aplicabilitate
a) Prezenta reglementare are drept scop stabilirea cerintelor privind autorizarea persoanelor juridice care efectueaza
activitati de certificare in numele, sub supravegherea, controlul si responsabilitatea AACR.
b) Activitatile specifice de certificare in domeniul aeronavelor ultraugoare nemotorizate, care se pot efectua in numele
AACR, sunt urmatoarele:
elaborarea proiectelor de reglementari aeronautice specifice domeniului activitatilor aeronautice civile si conexe legate
de aeronavele ultrausoare nemotorizate, supravegherea si punerea in aplicare a acestora;
certificarea agentilor aeronautici civili, a personalului aeronautic civil, precum si a tehnicii aeronautice, in conformitate
cu reglementarile aeronautice civile specifice domeniului activitatilor aeronautice civile si conexe legate de aeronavele
ultrausoare nemotorizate;
inspectia de siguranta a zborurilor pentru domeniul aeronavelor ultraugoare nemotorizate;
activitati de registru in aviatia civila pentru aeronavele ultraugoare nemotorizate.

RACR AAUN 1.010 - Eligibilitate

Pot fi autorizate ca persoane juridice ce efectueaza activitati de certificare in numele, sub supravegherea, controlul si
responsabilitatea AACR institutii publice sau asociatii de proprietari si/sau de pilo{i de aeronave ultrausoare cu
reprezentativitate si acoperire la nivel national, cu practica si experienta in domeniul aeronavelor ultrausoare
nemotorizate.

RACR AAUN 1.015 - Definitii si abrevieri

Aeronave ultrausoare nemotorizate AUN

Definitia aeronavelor ultrausoare nemotorizate, in sensul prezentei reglementari, se stabileste prin ordin al MTCT.

Autoritate de certificare

Persoana juridica autorizata de AACR pentru exercitarea atributiilor pentru certificare in domeniul aeronavelor
ultrausoare nemotorizate

Prelungirea valabilitatii autorizatiei pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare
nemotorizate

Procedeu administrativ efectuat in interiorul perioadei de valabilitate al autorizatiei de certificare prin care se acorda
detinatorului acesteia dreptul de a continua exercitarea privilegiilor conferite de aceasta.
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Reinnoirea autorizatiei pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate

Procedeu administrativ efectuat dupa expirarea perioadei de valabilitate a autorizatiei de certificare prin care se
reinnoiesc privilegiile conferite de aceasta.

Revocarea autorizatiei pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate

Anularea de catre AACR a privilegiilor conferite de autorizarea detinuta.

CAPITOLUL 2
Conditiile de autorizare

RACR AAUN 2.005 - Cererea

Cererea pentru emiterea unei autorizatii pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor
ultrausoare nemotorizate va avea continutul prezentat in Anexa 1 la prezenta reglementare si va fi insotita de
documentele prevazute la RACR AAUN 2.015, precum si de cele din care sa rezulte indeplinirea criteriilor de eligibilitate
prevazute la RACR AAUN 1.010.

Cererea si documentele insotitoare aferente trebuie inaintate la AACR cu 60 de zile lucratoare Tnainte de data propusa
pentru inceperea activitatilor pentru care se solicita autorizarea.

RACR AAUN 2.010 - Autorizarea

In urma evaluarii persoanelor juridice, AACR emite o Autorizatie pentru efectuarea activitatilor de certificare in numele,
sub supravegherea, controlul si responsabilitatea AACR in domeniul aeronavelor ultraugoare nemotorizate.

Autorizatia pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate cuprinde
activitatile specifice pe care persoana juridica responsabila este autorizata sa le indeplineasca in numele AACR si
perioada de valabilitate.

Autorizatia pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate este
redactata in limba roméana, conform modelului prezentat in Anexa 2 la prezenta reglementare, si va cuprinde:

numele si sediul persoanei juridice autorizate;

perioada de autorizare;

activitatile autorizate.
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RACR AAUN 2.015 - Conditii de autorizare a persoanelor juridice

Solicitantul Autorizatiei pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate,
persoana juridica, trebuie sa indeplineasca urmatoarele:

a. sa depuna copia documentului de infiintare impreuna cu organigrama, atributiile structurilor/compartimentelor care
desfasoara activitatile supuse autorizarii, dupa caz;

b. sa detina personalul necesar calificat corespunzator activitatilor de certificare pentru care se solicita autorizatie,
constand in minimum 3 piloti pentru aeronave ultrausoare nemotorizate care detin si calificarea de instructor si care au
capacitatea de a gestiona activitatile supuse autorizarii;

c. sa detina proceduri pentru desfasurarea activitatilor autorizate;

d. sa detina un sistem de evidenta a documentelor/certificatelor emise;

e. sa detina reglementarile specifice domeniului aeronavelor ultrausoare nemotorizate, aplicabile activitatilor autorizate;

f. sa existe separarea functionala intre compartimentele care asigura efectuarea de activitati de certificare in numele
AACR si celelalte compartimente (daca este cazul).

RACR AAUN 2.020 - Perioada de valabilitate a autorizatiei

Autorizatia pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate, eliberata in
conformitate cu prezenta reglementare, are o perioada de valabilitate de 5 ani de la data emiterii, cu exceptia cazurilor in
care AACR, din considerente obiective, decide micsorarea acesteia.

RACR AAUN 2.025 - Emiterea autorizatjei

Autorizatia pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate va cuprinde
activitatile ce pot fi efectuate in numele AACR, specificate la RACR AAUN 1.005 lit. (b), si va putea fi prelungita, la
cerere, In urma unei reevaluari a solicitantului.

RACR AAUN 2.030 - Obligatiile detinatorului Autorizatiei pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul
aeronavelor ultraugsoare nemotorizate
Persoana juridica autorizata:
(a) nu va putea delega efectuarea activitatilor de certificare pentru care a fost autorizata;
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(b) raspunde direct in fata AACR de respectarea cerintelor continute in reglementarile aplicabile, de calitatea si
obiectivitatea activitatilor efectuate;

(c) trebuie sa permita accesul nestingherit al inspectorilor AACR la auditurile efectuate in vederea verificarii conformarii
cu cerintele de autorizare;

(d) va transmite, la solicitarea AACR, orice date si/sau informatii care au legatura cu activitatile efectuate in baza
autorizatiei de certificare;

(e) trebuie sa desemneze inspectorii pe care 1i imputerniceste sa efectueze inspecitii si sa controleze activitatile pentru
care a fost autorizata.

RACR AAUN 2.035 - Responsabilitatile detinatorului Autorizatiei pentru efectuarea activitatilor de certificare in

domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate

(a) sa colaboreze cu autoritatea de supervizare in activitatea de supraveghere;

(b) sa notifice evenimentele raportabile conform RACR REAC,;

(c) sa cunoasca si sa aplice prevederile reglementarilor specifice domeniului aeronavelor ultrausoare nemotorizate;

(d) sa raspunda solicitarilor AACR si sa colaboreze cu aceasta la eventualele inspectii de siguranta zborului pe care
AACR le poate avea in vedere;

(e) sa asigure desfasurarea activitatilor pentru care a fost autorizata in mod transparent si nediscriminatoriu.

RACR AAUN 2.040 - Inregistrari
Detinatorul autorizatiei pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate
trebuie sa pastreze in mod adecvat, pe o perioada de cel putin 5 ani, cel putin urmatoarele inregistrari:
(a) certificate acordate impreuna cu documentatia aferenta;
(b) evidenta inspectorilor care desfagoara activitatile autorizate;
(c) documentele privind inspectiile de siguranta zborului prevazute in reglementarile/procedurile specifice aplicabile.

RACR AAUN 2.045 - Revocarea autorizatiei pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor
ultraugsoare nemotorizate
(a) Autorizatia pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate, emisa in
baza prezentei reglementari, poate fi revocata de AACR in urmatoarele cazuri:
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la solicitarea scrisa a detinatorului autorizatiei;

la constatarea, de catre AACR, a faptului ca persoana juridica autorizata nu mai indeplineste conditiile de eligibilitate
sau pe cele initiale de autorizare;

in urma constatarii unor deficiente majore legate de nerespectarea reglementarilor si procedurilor specifice aplicabile
domeniului aeronavelor ultrausoare, de natura a prejudicia siguranta zborului.

(b) Masura revocarii autorizatiei este comunicata persoanei juridice autorizate in termen de 3 zile calendaristice de la
luarea deciziei de revocare si intra in vigoare in termen de 60 zile de la data comunicarii, perioada in care AACR ia
masurile pentru autorizarea altei persoane juridice care sa desfasoare activitatile care au facut obiectul autorizatiei
revocate.

RACR AAUN 2.050 - Contestatii

(a) Contestatia impotriva deciziei de neacordare a autorizatiei pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul
aeronavelor ultrausoare nemotorizate se depune de catre solicitant in scris la AACR, in termen de 30 de zile de la data
comunicarii deciziei de neacordare.

(b) Tn situatia in care nu este satisfacut de modul de solutionare a contestatiei, solicitantul se poate adresa MTCT, in
termen de 30 de zile de la data primirii raspunsului la constestatie, atasand totodata acel raspuns.

(c) Masura de revocare a autorizatiei pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare
nemotorizate poate fi contestata in scris, in conformitate cu legislatia aplicabila in vigoare.

(d) Beneficiarul activitatilor efectuate de persoana juridica autorizatda conform prezentei reglementari, care constata
abateri ale acesteia de la reglementarile aplicabile, se poate adresa in scris, printr-o contestatie, persoanei juridice
autorizate.

(e) In situatia in care nu este satisfacut de modul de solutionare al contestatiei, acesta se poate adresa AACR, in
termen de 30 zile de la data primirii raspunsului la constestatie, atasand totodata acel raspuns.

ANEXA 1
la RACR-AAUN

CERERE PENTRU ACORDAREA/PRELUNGIREA VALABILITATII AUTORIZATIEI
DE CERTIFICARE
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a persoanelor juridice care efectueaza activitati de certificare
in numele, sub supravegherea, controlul si responsabilitatea AACR

1.1. SOLICITANTUL (nume persoana juridica, sediu, date de contact):
1.2. REPREZENTAT prin (nume, prenume, functie/calitate, adresa, carte de identitate seria nr.):
solicit acordarea [], prelungirea valabilitatii [] Autorizatiei de certificare pentru efectuarea activitatii de certificare in
numele, sub supravegherea, controlul si responsabilitatea Autoritatii Aeronautice Civile Romane.
2.1 Categoria activitatile aeriene solicitate pentru autorizare:
elaborarea proiectelor de reglementari aeronautice specifice domeniului activitatilor aeronautice civile si conexe,
legate de aeronavele ultraugoare nemotorizate, si supravegherea si punerea in aplicare a acestora;
certificarea agentilor aeronautici civili, a personalului aeronautic civil, precum si a tehnicii aeronautice, in conformitate
cu reglementarile specifice aplicabile in vigoare;
inspectia de siguranta a zborurilor;
exercitarea activitatilor de registru in aviatia civila pentru aeronavele ultraugoare nemotorizate.
2.2. Documente anexate
Organigrama si atributiile structurilor/compartimentelor care desfasoara activitatile supuse autorizarii
Copii ale documentelor de calificare ca instructor aeronave ultrausoare nemotorizate pentru responsabili cu
gestionarea activitatilor supuse autorizarii
2.4. Data propusa pentru inceperea activitatii autorizate ...................
Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la cunostinta autoritatii
de supervizare, in termenele prevazute in reglementarile de aeronautica civila aplicabile.

Semnatura ......cooveeiii
(D11 =
ANEXA 2
la RACR-AAUN
X ROMANIA
SIGLA AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA
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AUTORIZATIE

pentru efectuarea de activitati de certificare Tn numele, sub supravegherea, controlul si responsabilitatea Autoritafii Aeronautice Civile Roméne, in domeniul aeronavelor ultrausoare
nemotorizate.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana atesta capacitatea persoanei juridice: .............. cooovevciiriieiieecennen. cu (sediul T) ...oooeiiiiiiiece e detinatoare a prezentei autorizatji
pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate, ca indeplineste conditiile prevazute in RACR-AAUN pentru desfasurarea urmatoarelor
activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate in numele, sub supravegherea, controlul si responsabilitatea AACR:

- elaborarea proiectelor de reglementari aeronautice specifice domeniului activitatilor aeronautice civile si conexe, legate de aeronavele ultrausoare nemotorizate si supravegherea si
punerea in aplicare a acestora;

- certificarea agentilor aeronautici civili, a personalului aeronautic civil, precum si a tehnicii aeronautice, in conformitate cu reglementarile specifice aplicabile in vigoare;

- inspectia de siguranta a zborurilor;
- exercitarea activitatilor de registru in aviatia civila pentru aeronavele ultrausoare nemotorizate

Aceasta autorizatie pentru efectuarea activitatilor de certificare in domeniul aeronavelor ultrausoare nemotorizate nu este transferabila, iar daca nu a fost revocata,
este valabila pana ladatade: ..............ccovveees .

Eliberata la: Bucuresti Director General
Data: .ooooovceeeeeeee e
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